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ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 1992, ΤΕΥΧΟΣ 87, ΔΡΧ. 500 ή ΙΑ -- ΤΗΜΑ 


πεταµεμµετοῦς-Ίτο 


εΕ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ 


ΣΥΝΤΟΙΣΤΙΚΟ ΚΕΝΤΡΟ ΕΡΕΥΝΑΣ ΚΑΙ ΛΙΑΣΩΣΗΣ ε Η ΑΠΟΚΑΛΥΨΗ ΤΗΣ ΑΦΡΟΛΙΤΗΣ 
ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΣΗ ΛΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 
ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΣΤΟ ΡΗΧΕΘΑΡ ε Τ0 ΙΕ0 ΘΧΗΝΑ ΜΑΧΗ: ϱ)-θύ 

ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΝΕΟΙ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗΝ ΚΙΝΗΤΗΡΗΝ ε ΕΙΣΑΓΩΓΗ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΔΙΚΑΙΘ 


Το | 0 ν) Π ΓΕΥΣΗ ΕΚΑΝΕ ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΤΗΣ ΒΗΜΑΤΑ ΣΤΟΝ ΕΚΔΟΤΙΚΟ ΧΩΡΟ ΕΠΙΔΙΩΚΟΝΤΑΣ ΝΑ ΕΠΕΜΒΕΙ 
ΣΤΑΤΑΣΤΡΟΝΟΜΙΚΑ ΔΡΩΜΕΝΑ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ ΑΥΤΗΣ. ΜΕ ΤΗΝ ΠΛΟΥΣΙΑ ΑΝ ΚΑΙΠΑΡΕΞΗΓΗΜΕΝΗ ΓΕΥΣΤΙΚΗ 
ΠΑΡΑΔΟΣΗ ΚΑΙΤΑΥΤΟΧΡΟΝΑ ΝΑ ΔΩΣΕΙΤΟ ΣΤΙΓΜΑ ΤΗΣ ΣΥΓΧΑΡΟΝΗΣ ΔΙΑΤΡΟΦΗΣ ΣΕ ΣΧΕΣΗ ΜΕ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. ΣΤΑ 
ΔΥΟ ΧΡΟΝΙΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΤΗΣ ΚΑΤΑΦΕΡΕ ΣΗΜΑΝΤΙΚΑ ΒΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΣΤΟΥΣ ΔΥΟ ΑΥΤΟΥΣ ΤΟΜΕΙΣ. 
ΕΝΠΜΕΡΩΣΕ ΤΟΥΣ ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ ΤΗΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΙΑΡΑΣΕΙΣ ΤΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΠΙΑΣ ΚΑΙΤΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ ΣΤΗΝ 
ΠΟΙΟΤΗΤΑΤΩΝ ΤΡΟΦΙΜΩΝ ΚΑΙΤΩΝ ΠΟΤΩΝ. ΕΚΑΔΕ ΕΡΕΥΝΑ ΠΙΑΤΟ ΠΟΣΙΜΟ ΝΕΡΟ ΚΑΙΤΟ ΕΛΑΙΘΟΛΑΛΟ, 


ΔΗΜΟΣΙΕΥ ΣΕ ΑΡΘΡΑ ΓΙΑ ΤΑ ΠΡΟΣΘΕΤΑ ΣΤΑΤΥΠΟΠΟΘΟΙΗΜΕΝΑ ΤΡΟΦΙΜΑ ΚΑΙ ΤΙΣ ΤΡΟΦΟΛΟΙΜΩΞΕΙΣ ΚΑΙ ΕΛΩΣΓΕ 


ΟΛΗΓΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΘΙΕΡΩΣΗ ΕΝΟΣ ΙΣΟΡΡΟΠΗΜΕΝΟΥ ΔΙΑΙΤΟΛΟΓΙΘΟΥ ΠΟΥ 
ΒΟΗΘΑ ΣΤΗ ΔΙΑΤΗΡΗΣΗ ΚΑΛΗΣΥΓΕΙΣ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΕΜΦΑΝΙΣΗΣ. ΜΕΣΑ ΑΠΟ 
ΜΙΑ ΠΑΛΗΘΩΡΑ ΜΑΓΕΙΡΙΚΟΝ ΑΡΘΡΩΝ ΠΡΟΣΕΦΕΡΕ ΣΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΟΥΡΑΝΙΣΚΟ. ΕΞΩΤΙΚΕΣ ΑΛΛΑ ΚΑΙΑΓΝΩΣΤΕΣ ΚΛΑΣΙΚΕΣ ΓΕΥΣΕΙΣ. ΕΝΩ 

ΛΕΝ ΠΑΡΕΛΕΙΨΕ ΠΟΤΕ ΝΑ ΠΡΟΤΕΙΝΕΓΕΝΑ ΚΑΛΟ ΚΡΑΣΙΠΙΑ ΝΑ ΤΙΣ 
ΣΥΝΟΔΕΥΣΕΙ. ΠΕΡΙΔΙΑΒΑΙΝΟΝΤΑΣ ΣΤΟ ΜΑΠΚΟ ΑΥΤΟ ΚΟΣΜΟ Η ΓΕΥΣΗ ΕΛΩΣΕΚΛΙ ΠΗΡΕ ης .; 
ΓΝΩΣΗ. ΕΜΠΕΙΡΙΑ ΚΑΙΔΥΝΑΜΗ ΓΙΑ ΝΑ ΣΥΝΕΧΙΣΕΙ. 0 ΧΡΟΝΟΣ ΠΟΥ ΕΡΧΕΤΑΙ ΕΙΝΑΙ ΚΑΙ ΓΙ) ΑΥΤΗΝ ΜΙΑ 
ΠΡΟΚΛΗΣΗ. ΜΙΑ ΠΡΟΚΛΗΣΗ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ ΣΤΗΝ ΟΠΟΙΑ ΔΙΝΕΙ ΑΜΕΣΩΣ ΑΠΑΝΤΗΣΗ ΜΕ ΜΙΑ ΕΚΤΕΤΑΜΕΝΗ 


ΕΡΕΥΝΑ ΠΙΑΤΟ ΨΩΜΓΠΟΥ ΚΑΤΑΝΑΛΩΝΟΥΜΕ ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΑ. ΠΑΝΩ ΑΠΤΟΛΑ ΠΡΕΠΕΙΝΑ ΞΕΡΟΥΜΕ. ΓΙΑ ΝΑ 


Ζ0ΟΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ ΚΑΙΤΟ [002 .. 


Τώρα πετάξτε και... κερδίστε 


Χρύνομε εκπαιδευτέςπου διαθέτουν πολύχρονη και 
αγώνιστική πείρα και 
χρήμα αγοράζοντας τα καλύτερα υλικά 
σε λογικές τιµές! | 
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ΑΕΚΟΦΡΟΕΤ 6ΟΝΑΤΑΣ 
“ΚΗΦΙΣΙΑΣ 141 ΜΑΡΟΥΣΙ 
ΤΗΛ.: θό560 - 4024161 - 027187 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαβάς 


Σµβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιῶργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιῶργος Κουρᾶσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Τα περιΏδικΏ «ΠΤΗΣΗ5 εκδίδεται απὀ την 
αΤΕΧΜΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ: Α.Ε, Γοργίοι 6 ῥβήνα 
τ.κ. 113 38, τηλ. 80. 30,830 Τε]εκ; 222198 
ΤΕΓΗ 6Η «Τειβίᾶς: 86 40 898 Αρ 15584 Τ18- 
18180 Η «ΠΤΗΣΗΣ» κυκλοφορει π ὅλη την Ελλα- 
ὅαστις 20 κάθε µήνα » ἠιάθεση- Διανομή. Κεντρι- 
κὀ Πρακτορείο Ημερήσου και Περιοδικου Τήπαιι 
Α.Ε. Σοφοκλέους 41, ΤΠΛ. 30.11.0098. Υπεύβυ: 
ψος σύµφωνα µε τα νόμο: Κώστας Καββαθάς, 
Γαργίου β, ῥβήνα τικ. 118 38 «Εκτύπωση: Ιωνία 
Εκτωπωτικαι Επιχειρήσεις Α.Ε. Φραγκοκλησσιας 
1, 181 99 Μαρούπ, Τηλ. 68.48.7831. Χειρόγραφα, 
διαφάνειεσ και φωτογραφίες που στέλνονται για 
δηµοσιειΙση δεν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εαν 
δηµοσιειβαιν ἡ όχι. Το περιοδικο διατηρεί το 
δικαίωµα να περικόπτει Επιστολές που δηµοσιει- 
ονται χωρίς ὁμώς να αλληιώεται ἡ να μεταβᾶλ- 
λεται Το νδημᾶ Τους» Οι απόψεις ποι! εκφράζο- 
νταιστα Ενυπόγραφα ρθρα δεν εκφράζουν 
απαραϊτητα τη γνώμη του περιοδικού «Απαγα: 
ρεύεταιη αναδηµασίευση άρθρων. τμημάτων 
ἄρθρων. σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
ἐγγραφη άδεια Του πβριοδικοι) 


.ΗΡΤΙΘΙ» [ΕΙ Ι4ΗΤΙ πιβρἁ2ΙΠΒ Ι5 ρΗΒΙΙΣΠΕΗ Τ1 
μπιβΘ/γβά{ ο/ ΤΠΕ ϱΠίΠ οἳ βΑΟΗ πιοπῖῃ [Βχοβρἰ 
Αν υδ!] ψ «ΤΕΚΗΝΙ6ΑΙ ΡΒΕΣΕ» 5.4.8, 
ἄπεριοι δί,, Αἰπεη5 Τ.Κ. 118 36, ἄγεξςς, Τ8ἱ 
82 50.890. ἰβ]έκ: ὀ52198ΤΕΓΗ Β «ΤεΙείᾶχ. 
β. 30.838 ε[519Ν Νο 1108-1518 ΛΙ ΕαήσγιΒ! 
οριβδροπίεπος 5Ποι]όϱ8 αἠαάτεςεΕυ ἴο Μ/ 
0οβδία» ΟΔνα(ιᾶς, ΕὔοαΙ-ΏΙΓβςίογ, 


ΑΣΥΝΔΡΩΜΕΣ ΓΙὰ ΕΝΑ 1] ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 3 80Η δρχ. ΤΗΑΠΕΖΕΣ-ΩΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
000 δρχ, ΕΥΡΩΠΗ 5,500 δρχ. {5 35 δολάρια 
ΗΠΑΙ, ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
Β.0Ρ0 δρχ. {ῷ 38 δολάρια ΗΠΑ]. Εμβόσματα-Επι- 
ταγὲς: Πὲλτ Κοικουτού, Γοργίοι! 6, ῥβήνα 116 
38 


Η συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να σταλξἰ µε 
τραπεζική επιταγή (Θαπᾷ οπθαυβ] µε το αν τίσταί- 
χο ποσύ σε συνάλλαγμα 


“ΑΠΩΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ; Παλιά [και και οὐρ μα) 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ ΚΟσπζουν τώρα 400 δρχ. και 
µπαρείτε να τα βµειτε στῃ γραφσια µας Αν Βελε- 
τε να τα λάβετε σπίτι σας βα πρέπει να στείλετε 
τα ταχυδρομικά τέλη που εἶναι 5 δρχ. για κάβε 
τεύχος. Στην περίπτωση πιιτὴ πρέπει να στείλετε 
ταχυδρομµικώς επιταγή στη ὄιευβυνσή µας: Γορ- 
ψου β, Αθήνα ΤΝ. 118 38, στην οποια να σημειὼ- 
ΝΕτε τον πριβμό τοι τεύχους και την ἐνδειξη 
ΠΤΗΣΗ: «Τα τεὐχή 1-18 και 25 έχουν εξαντλη- 
βεί 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ, ΤΕΥΧ0Σ 87, ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 1991, ΔΡΧ, 200 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ: 

Η "ΠΤΗΣΗ” πρωτοπορώντας 
γι ἀλλη μιά φορά βρέθηκε στο 
κόκπιτ ενὸς ελληνικού Ε-16Ώ 
ΕιθΠα Εαΐσοη. Ο διευθυντής 
σύνταξης Κώστας Καββαθάς 
πετά σε επιχειρησιακὲς 
συνθήκες. ἅ 0 


ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΣΗ ΤΝ 
ΑΕΡΟΣΥΓΚΘΙΝΩΝΙΩΝ 
ΕΤΗΝ ΕΥΡΗΠΗ. 


Οι αλλαγές που συμβαίνουν 
στη Γηραιά Ἠπειρο" ἁπτονται 
όλων των τομέων. 
συμπεριλαμβανομένων και των 
αεροσυγκοινωνιών. Ποιά θα 
εἶναι τα επακόλουθα του 


"ανοίγματος των 


ουρανών. Ἡ 0 


ΜΟΥΣΕΙΟ ΡΗΧΕΘΡΟ: Η "ΠΤΗ ΣΠ” σας ξεναγεί στα εκθέµατα 


ενός απάἁ το μεγαλύτερα αεροπορικά μουσεία του κόσμου, του 
βρετανικού Πικίογα. 42 


(1-90: η Σουηδικἠ 
Πολεμική Βιομηχανία 
καινοτοµεί και πάλι στο 
ΤΟΜΑ αυτό τρίτης γενιάς 
που καλείται να γεφυρώσει 


το χάσμα ανάµεσα στα 


οχήματα µάχης και τα 


άρματα. 7 . 


Ο "Μαγγελάνος” αποκαλύπτει τα μυστικά του πλανήτη Αφροδίτη, 


“ 
"{ 


ΤΗΝ 
- να ο 


Έ] 


- 
ς 


Ενα σηµαντικό τεχνολογικό 
άλμα συντελείται στη σχεδίαση 
της νέας γενιάς αεροπορικών 
κινητηριὀν που αναμένεται να 
Είναι οικονομικότεροι, 
αποδοτικότεροι και 
περισσότερο αξιόπιστοι. 


Μιά εισαγωγἠ στον τοµέα αυτόν του διεθνούς 


δικαίομ που γίνεται όλο και περισσότερο ζωτικός στα πλαίσια της 
εμπορικής εκμετάλλευσης του διαστήματος, 


ΠΤΗΣΗ ΑΛΩΥΑΡΙΩΣ ο 


Επίσκεψη και 
παρουσίαση του Συντονιστικού Κέντρου Έρευνας και Διάσωσης του 
υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας, 


Η συμβολή τῷν ηλεκτρονικών υπολογιστὠν στην τεχνολογική εξέλιξη 


των συγχρονων αεροπορικών κινητήρων. 


ΕΟΛΗΝ 
ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΛ8 
ΛΕΡΟΝΕΛ 10 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΛΙΧΝΗΣ 18 
ΝΙΛΕΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ Τ6 
ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 194 
ΒΙΒΛΙΔΚΡΙΤΙΚΗ 108 
ΕΝΑ ΣΕΡΡΙΕΜΕΙΝΤ 109 


Τ0 επόμενο θήμα 


Η ΑΔΙΑΛΛΑΚΤΗ στάση των Σκοπιανών κατά τη διάρκεια των 
συνομιλιών που έγιναν στην Αθήνα σχετικά µε την πιβαγότητα 
αναγνώρισής τους απὀ την ΕΟΚ ἦταν ἴσως αναμενόμενη, ἔδωσε 
πάντως τη δυνατότητα να ξεκαβαριστούν οι απόψεις τους Κάι να 
φανξίτο µέψεβος του προβλήματος που ϐ αντιμετωπίσει ῃ 
Ελλάδα. Κι εδώ ἴσως αξίζει να επισηµάνουµε την εγκληματική 
αφέλεια, ασχετοσύνη και ανοησία, ὁλων όσων πίστευαν μέχρι αρκετά πρόσφατα ὅτιο 
απὀ βαρράν κἰνδυνος έχει εκλείψει οριστικἁ γιά τη χώρα µας, Δυστυχώς στον κόσμο 
μας Και γιά όσο καιρό οι ἀνθρωποι χωρίζονται απὀ σύνορα, κανείς δεν µπορεί να εἶναι 
σίγουρος ποτέ γιά το σηµείο του ορίζοντα απ᾿ ὁπου µπορεί να έρθει ο κἰνδινος. 

Εν πάση περιπτώσει, ο κιέδυνος είναι δεδομένος και το ζητούμενο εἶναι ποιά βα εἶναι 
η ελληνική τακτική γΙά την αντιμετώπισή του. Βεβαίως υπάρχειη απόφαση της ΕΟΚ 
γιά κοινή αντιμετώπιση του θέματος της αναγνώρισης των γιουγκοσλαβικών δηµοκρα- 
τιών, βάσει της οποίας τα Σκόπια δεν πρόκειται να πετύχουν ευρωπαική αναγνώριση 
αν δεν σταματήσουν τις προκλήσεις απέναντι στην Ελλάδα. Και δεν μπορούμε παρά 
γα επισηµάνουμε, ότιη απόφαση αυτή ἠταν μιά επιτυχία γιὰ την ελληνική εξωτερική 
πολιτική. που γιά πρώτη ἴσως φορά µετά απὀ πολλά χρόνια δεν ἦταν ακραία -ούτε 
παθητικἠ καιυποχωρητική ούτε µε ανύητους λεονταρισμούς- αλλά ἦταν ὁσο επιθετική 
και ρεαλιστική χρειαζόταν, Χωρίς να αγνοείτους υπάρχοντες συσχετισμούς δυνάµε- 
ὢν και χωρίς να ζητάει απίθανα πράγματα, βασίστηκε στο πολύ απλό αξίωμα ὁτι µία 
χώρα, Ιδιαίτερα όταν εἶναι µικρή, πρέπει να κάνει συμβιβασμούς στα δευτερεύοντα - 
στην προκειμένη περίπτωση η αναγνώριση της Σλοβενίας καιτης Κροατίας- προκει- 
µέγου να πετύχει τα πιό σηµαντικά γι αυτή - δηλαδή την απομόνωση των Σκοπίων, 
Παρ’ όλα αυτά, υπάρχει η πιθανότητα κἀποιες µεγάλες χώρες της ΕΟΚ και ιδιαίτερα η 
Γερμανία να προσπαθήσουν να πιέσουν προς την κατεύθυνση της αναγνώρισης των 
Σκοπίων ακόµα και µε το ψευδώνυμο «Μακεδονία» ἡ ακόµα και γα προβούν σε µονοµε- 
ρείς ενέργειες. Πρέπει λοιπόν να είμαστε από τώρα προετοιμασμένοι γιά να αντίµε- 
τωπίσουµε µε τον καλύτερο δυνατό τρόπο μιά τέτοια εξέλιξη, αλλά πρέπει πριν απ΄ 
αυτό να ξεκαβαρίσουµε τη θέση µας στὴν πρώην ΕΟΚ και νυν Ευρωπαϊκή Ένωση. Θα 
εξακολοιθήσουµε να εἶμαστε οἱ ζητιάνοι της κοινότητας, αντιμετωπίζοντας συνεχώς 
τους εταίρους µας µε το χέριαπλωμένο, ἡ θα αποκτήσουµε επιτέλους αξιοπρέπεια και 
ϐ  αποφασίσουμε να ξεπεράσουμε τα οικονομικἀ προβλήματά µας µε τη βοήθειά τους 
μεν αλλά κυρίως µε τῃ δική µας σκληρή προσπάθεια; Οπότε θα έχουμε και τη δινατὸ- 
τητα γα τους αντιμετωπίζουμε σαν ισότιμοι εταίροι και ὄχι σαν φτωχοί συγγενείς στις 
σμζητήσεις γιά την εξωτερική µας πολιτική. 

Σ ουτήν την περἰπτωση, η πολιτική µας πρέπει να εξακολουθήσει να εἶναι επιθετική, 
τουλάχιστον στα θέµατα που αφορούν στα όσα διαδραματίζονται στη γειτονιὰ µας. 
Πρέπει να ξεκαθαρίσοιµε στους εταίρους µας ὁτι δεν πρὀκειται να δεχθούμε λύσεις 
που μακροπρόθεσμα θα ιμπογομεύουν την εθνική µας ακεραιότητα, επειδή κάποιοι απ᾿ 
αυτούς θέλουν να επεκτείνουν τις σφαίρες επιρροής τους, Κιαυτό πρέπει να ξεκαβα- 
ῥιστεί ακόµα και προς τη Γερμανία, η οποία δικαιούται βεβαίως µιά ισχυρή φωνή στην 
Ευρωπαική Ένωση, αλλά ἡδη έχει κερδίσει αρκετᾶ απὀ τις ανακατατάξεις στην ἠπειρό 
μας ώστε να µη ζητάει απὀ εμὰς να υπονομεύσουμε τη δικἠ µας υπόσταση. 

Αν παρ' όλα αυτά η Ισχυρή εταίρος µας επιχειρήσει µονομερείς ενέργειες προς ὀφε- 
λος των Σκοπίων, δεν μπορούμε βεβαίως να την αναγκάσουµε να κάνει πἰσῳ. Αλλά 
τουλάχιστον νοµίζουµε ὅτιθα εἶναι η πιό κατάλληλη στιγµή να απαιτήσουμε επιτέλους 
-με τον πιό έντονο και αποφασιστικό τρόπο και φτάνοντας µέχρι τα διεθνή δικαστή- 
ρια- να µας επιστρέψει εκείνα τα «δανεικἀ κι αγύριστα» ποι! πήρε κατά τη διάρκεια της 
κατοχής {μιλάμε γιά το αγαγκαστικό δάνειο. το οποίο δεν ἑχει καμία σχέση µε τις 
πολεμικές αποζημιώσεις]. Το αποτέλεσµα δεν θα εἶναι το ἰδιο, αλλά τα χρήματα αυτά 
Βᾳ εἶναι αρκετά γιά να ισχυροποιήσουµε σηµαντικά την ἁμυνά µας, οικονομική και 
στρατιωτική, 


Πάνος Φιλιππακύπουλος 


Βηἠκανική ρουβέτη Και οἱ εββΗΥικές επιδιώξεις 


Η ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ που διαμορφώνεται στα Βαλκάνια εἶναι πλέον κατανοητό στον καθένα 
ὁτι βρίσκεται εκτός ελέγχου και προβλέψεων, Αυτό άλλωστε το είχαμε επισημάνει 
εγκαίρως και σε ανἠποπτο χρόνο. Η ρευστότητα έχει σαν συνέπεια τη συνεχή αλλαγή 
σκηνικού που κάνει αδύνατο το σχεδιασμό μιάς μακροχρόνιας τακτικής προσέγγισης 
στο πρόβλημα, Στον τακτικὀ τοµέα η Ελλάδα θᾳ πρέπει να βρίσκεται σε συνεχἠ εγρή- 
γορση που θᾷ της επιτρέπει να Κάνει τις κατάλληλες προσαρμογές στις συνεχείς 
αλλαγές, Από πλευρας στρατηγικής, εἶναι αλήθεια ὁτιη ελληνική πολιτικἠ στο χώρο 
τῶν Βαλκανίων εἶναι η πιο σταθερή και νηφάλια από όλες τις υπόλοιπες Βαλκανικές 
χώρες, Η κύρια ελληνική επιδίωξη είναι η διατήρηση της ασφάλειας στην περιοχή. Σ 
πρώτη φάση η στρατηγική αυτή εκφράστηκε µέσα απὀ τη διατήρηση του προηγούµε- 
γου στάτους Κβο στην περιοχή, Καθώς αυτό πλέον φαντάζει ανέφικτο. η ελληνική 
Βέση πρέπει να έχει σαν στόχο την επίτευξη της επόμενης θέσης ισορροπίας χωρἰς 
γα θίγονται Τα ελληνικά συμφέροντα, το συντομότερο δυνατό, 

Αρχικά η ελληνική πολιτική προσπάθησε να επιταχύνει τις εξελίξεις εφαρμόζοντας 
µία πολιτική αξόνων, Η θεαματική προσἑγγ]ση µε τη Βουλγαρία οδήγησε στη δηµιουρ- 
γία του άξονα Αβήνας-Σόφιας. Ωστόσο σύντομα και μετᾶτις Βουλγαρικὲς εκλογές 
που ανέδειξαν ρυβμµιστή στη γειτονική χώρα το μουσουλμανικό κόμμα, 6 ἄξονας 
Αθηνών- Σόφιας χαλάρωσε, για να μετατραπεί τελικά σε ἄξονα Αγκυρας-Σόφιας, 
Παράλληλα η Ελλάδα υποστήριξε όσο ήταν δυνατόν τη Σερβία (που ανέκαθεν ἦταν ο 
φυσικός της σύμμαχος) στη Γιουγκοσλαβική κρίση. Ωστόσο το πρόβλημα της δηµο- 
κρατίας των Σκοπίων και η διείσδυση της τουρκικής πολιτικής, µέσω Βοσνίας- 


Ερζεγοβίνης, στο νέο ενδεχόμενο σχήµα που θα προκύψει µετά 
τη λήξη του εμφυλίου πολέμοι!, κάνει προβληματική τη δημιουᾳ- 
γία και διατήρηση ενός άξονα Αβήνας-Βελιγραδίου, Η πολιτική 
των αξόνων υπό τις συνβήκες αυτὲς μοιάζει µε προσπάβεια 
ισορροπίας σε τεντωμένο σχοινί που τελικά µπορεί να µετατρᾶ- 
πεἰσε βρόγχο για ὁποιον βεωρεὶ ὅτι μπορεί να αποτελέσει μόνι- 
μο και ασφαλές κριτήριο εξωτερικής πολιτικής. 

Αντίθετα µε την πολιτική τῶν αξόνων. η Ελλάδα ευτύχησε να δει 
την προσπάθεια για ἑνταξή της στη Δυτικοευρωπαική Εγώση να 
δικαιώνεται, 

Η αναμενόμενη εντός του 1992 ένταξη στη Δυτικοευρωπαίκή Ένωση. αποτελεί µία 
θλληνική επιτυχία που έγινε δυνατή χάρη στη σωστή προπαρασκευή και την επιµονή 
της ελληνικής πλευράς κατά την ιστορική σύνοδο της ΕΟΚ στο Μάαστριχτ. Η ολοκλη- 
ρωμένη αντιμετώπιση της έκρυθµης κατἀστασης στα Βαλκάνια από ελληνικής πλευ- 
ρὰς θα πρέπει νακατευθύνεται µέσα απὀ τα κανάλια της ΕΟΚ καιτης ΔΕΕ. Από την µία 
πλευρά, η Ελλάδα σαν η µόνη χώρα της ΕΟΝ µε πρόσβαση στα Βαλκάνια. µπορεί να 
διαμορφώνει σε µεγάλο βαθμό την πολιτική της ΕΟΚ στην περιοχή, ἑστω και υπό 
µορφή συμβιβασμών των συμφερόντων των ἆμεσα ενδιαφερομένων μεγάλων εταίρων 
της και να αποτελέσει ἐτσι την προφυλακή των ΕΟΚικών συμφερόντων στην περιοχή, 
Αυτὸ εἶναι ακόμα πιο εὐκολο. καθώς η χώρα µας δεν προβάλλει κανενός είδους επε- 
κτατική αξίωση έναντιτων γειτόνων της, που θᾳ έκαναν ασυµβίβαστη την πολιτική της 
µε αυτήν της ΕΟΚ. Η πολιτική µας στο χώρο των Βαλκανίων Βα πρέπει να παϊΐξει το 
χαρτἰτης ΕΟΚ μέχριτο τέλος. 

Απὸ την ἄλλη πλευρά, η προσέγγιση µε το μεγάλο υπερατλαντικό εταἰρο πρέπει να 
επιδιωχθεί να κρατηθεί στα σημερινά επίπεδα. διατηρώντας κατά το δυνατόν τις ι6ορ- 
ροπίες στη διαφορετικἠ οπτικἠ των ΗΠΙΑ καιτης ΕΩΚ στις Βαλκανικές εξρλίξεις, 
Ωστόσο οὖτε η ένταξη στη ΔΕΕ, οὖτε οι καλές σχέσεις µε τις ΗΠΑ αποτελούν πανάὰ- 
κεία για τη διατήρηση της ασφάλειας στην περιοχή, 

Το έχουµε επισημάνει και άλλες φορὲς, θα το πούμε και τώρα, Πέρα και πάνω απ όλα, 
η διατήρηση της ασφάλειας της Ἑλλάδας θᾳ πρέπει να βασίζεται σε µία αξιόπιστη απο 
τρεπτική δύναμη. Καθώς οι κίνδυνοι έχουν αυξηθεί. ο σχεδιασμός θᾳ πρέπει να λαμβά- 
νειυπόψη του όλες τις απειλές ξεχωριστά, αλλά και συνδυασμένη αν πμετὠπισή τους. 
Τα εξοπλιστικἁ προγράµµατα φαίνεται να κινούνται προς τη σωστή κατεύθυνση. 
Πρόσφατα εγκρίθηκε το νεο πενταετές πρόγραµµα των Ενόπλων Δυνάμεων που 
περιλαμβάνει µια σειρἁ απὀ νέα οπλικἁ συστήµατα, ικανά να διευρύνουν τις ἄποτρε- 
πτικές δυνατότητες των Ενόπλων Δυνάμεων. Η βελτίωση αναμένεται ήδη απὀ το 
1992. 

Η κατάσταση στο Ναυτικό θα βελτιωθεί µε την ένταξη σε υπηρεσία των νέων αντιτορ- 
πιλικών κλάσης «Άνταμς» καιτης φρεγάτας ΜΕΚΟ 200ΗΝ. που θα διευρύνουν κατά 
πολύτις δυνατότητες του καιθα του επιτρέψουν τη διεξαγωγή επιχειρήσεων σε ευρύ- 
τερο θαλάσσιο χώρο, Αυτό μπορεί να αποδειχθεί καταλυτικό µετά την αποχώρηση τοι! 
δου Αμερικανικού Στόλου απὀ τη Μεσόγεια, 

Στην Αεροπορία η ένταξη σε υπηρεσία των 65 Α-ΓΕ Βᾳ αναβαθμίσει σημαντικά τις 
δυνατότητες βομβαρδισμού, ενώ αναμένεται και βελτίώση της µεταφορικής ικανότη- 
τας µε παραχώρηση περοσκαφώὠν 0-130 απὀ τις ΗΠΑ καιτην αγορά αεροσκαφών ς- 
160 Τράνσαλ απὀ τη Γερμανία, 

Στο στρατό ξηράς οι εξελίξεις αφορούν την παραχώρηση αρμάτων μάχης Μ-00 από 
τις ΗΠΑ και Λέοπαρντ 1 από τη Γερμανία και την Ολλανδία, τον εκσυγχρονισμό των 
Μ-48. την ἐνταξη τῶν αντιαεροπορικών πυραύλων ΤΙΝΕΒ σε υπηρεσία και την 
παραχώρηση υλικού της πρὠην Ανατ. Γερμανίας. Επἰσης ἄρομολογήβηκαν και τα πιο 
σηµαντικά προγράµµατα απὀκτησης 12 επιβετικών ελικοπτέρων Απάτσι, ο εκσυγχρῦ- 
ψισμὸς 8 ελικοπτέρων Σινούκ καιη απόκτηση ικανού αριθμού πολλαπλών εκτοξευτών 
ρουκετών ΜΙ Β5. 

Ωστόσο η απὀκτηση νέων οπλικὠν συστημάτων αποτελεί µόνο το ἑνα σκέλος του υπό 
διαµόρφωση νέοι αμυντικού δόγματος. Το άλλο -καιπιο δύσκολο σκέλος - αφορά την 
Εφαρµογή των τακτικών του «Αιήαπά ΙΑ/ΒΠαΓΕ» στις ελληνικές συνθήκες, Κιαυτό γιατί 
µια τέτοια εξἑλιξη απαιτεί και αλλαγή δομών και νοοτροπίας που έχουν εδραιωβεί επί 
δεκαετίες. 

Σε τελική ανάλυση η ρευστότητα στην περιοχἠ µας θα πρέπει να αντιμετωπισθεί 0λο- 
κληρωμένα, τόσο µε τις σώστές κινήσεις στον τοµέα τῆς εξωτερικής πολιτικής, όσο 
και της ὀµυνας. 

Οικαιροί γαρ ου μενετοἱ. 

Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Ποιός Ανάθει το Φυτίβι των Βαἠκαγίων; 


ΤΟ σωτήριο ότος 1992 είναι πλέον γεγονός, Η αλλαγή του χρόνου αφήνει το χάρτη 
της Ευρώπης εντελώς αναμορφωμένο και βρίσκει την Ελλάδα περικυκλωμµενη απὀ 
σειρὰ προβλημάτων ιδιαίτερα στο χώρο τῶν Βαλκανίων, 

Οιεξελίξεις καιη πιροδότηση εθνικιστικών καιαυτονομιστικών κινημάτων στην ἀλλο- 
τε Σοβιετική Ενωση, ο πόλεμος στη Γιουγκοσλαβία καιἠ συνολική αστάθεια στην ἦπει- 
ρο εἶναι μερικά µόγον από τα χαρακτηριστικά του ακανθώδους προβλήματος της 
Εωρωπαικής ασφάλειας ἡ μᾶλλον ανασφάλειας. 

Η στιγµή δεν θα μπορούσε να εἶναι χειρότερη. Είναι βέβαια γεγονός, ὅπως άλλωστε 
δείχνουν και τα ελπιδοφόρα μηνύματα του Μάαστριχτ ότι µιά νέα υπερδύναμη ἄνα- 
τόλλει στη µορφή της ενωμένης και πιθανότατα διευρυµένης πέραν της σημερινής 
ΕΟΚ Ευρώπης, Όι μηχανισμοί ὅμως που ἑστω και µε την Ισορραπία του τρόμου διατή- 
βησαν την ειρήνη µετά το Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο διαλύονται και οι νέοι που υπο- 
τίθεται ότι θα αναλάβουν δεν έχουν ακόµη εδραιωθεί, Οι 12 χώρες της ΕΩΚ στο 
Μάαστριχτ άνοιξαν κάποιες καλύτερες οικονομικές προσπτικὲς γία τους πολίτες 
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τους αλλά τα προβλήµατα της πολιτικής ένωσης Και κυριότερα 
της ασφάλειας και της άμυνας παραμένουν στο μεγαλύτερό 
τους µέρος αναπάντητα. 
Στη γενικότερη αστάθεια το µόνο σταθερὀ σηµείο γιὰ τη χώρα 
μας παραμένει αναμφίβολα η ανάπτυξη ὁσο το δυνατόν ισχυ- 
ῥρὗτερων δεσμών µε την Εωρώπη, Στη στενότερη ὁμως περιο- 
χή των Βαλκανίων τα ελληνικά συμφέροντα όχι µόνον δεν 
συμπίπτουν αλλά εἶναι μᾶλλον αντίθετα µε αυτά των ισχυροτέ- 
ρών πόλων της κοινότητας και της αυριανής Ενωμένης 
Εμρὠπης καιιδιαίτερα της Γερμανίας, που παρά τα πολλά εσωτερικά προβλήµατα που 
αντιμετωπίζει αξιώνει και επιτυγχάνει ηγεμονικό ρόλο. Ανάλογος εἰναικαι ο ρόλος 
τῆς Ιταλίας σε περισσότερο περιφερειακὀ όμως επίπεδο από αυτόν της Γερμανίας, 
Παραμένει φυσικά και το πρόβλημα της Τουρκίας που αν και µε τη λήξη του ψυχροί 
πολέμου και την κατάρρευση της ΕΣΣΔ έχασε την στρατηγική της σηµασία, ὅρα 
πλέον σαν χωροφύλακας στην περιοχή µε δική της πρωτοβουλία. Οι δεσμοί της δε µε 
τις μοιισουλμανικὲς δημοκρατίες τῆς (σοβιετικής) Κοινοπολιτείας γΝονται όλο και 
ισχυρότεροι. Μεβοδικἀ και σταθερά αδυνατίζειτα ερείσµατα Της ελληνικής εξωτερι- 
κἡς πολιτικής το ἑνα μετά το ἀλλο µε πιὸ πρόσφατο βύμα τον άξονα Αθήνας-Σύόφιας, 
Ο ἀλλος άξονας που! για πολλές δεκαετίες εξασφάλιζε σταθερότητα στα Βαλκάνια, 
αμτός της Αθήνας-Βελιγραδίου εγκαταλείφθηκε απὀ την πλευρά µας στο βωμό της 
Ευρωπαικής µας προσέγγισης. Έτσι, η επιρροή µας στις εξελίξεις στη Γιουγκοσλαβία 
και ιδιαίτερα στη Σερβία και στις νότιες δημοκρατίες εἶναι σήµερα ελάχιστη ή και ανύ- 
παρκτη. 
Τα πρόβλημα της ασφάλειας της Ελλάδος σε μιά περίοδο που για πολλούς θυμίζει 
εποχὲς μεσοπολέμου εμφανίζεται τώρα πιό περίπλοκο. Η προσδοκία ὁτι η 
Διτικοευρωπαική Ενωση µπορεί να εξασφαλίσει τη χώρα µας απὀ όλους τους γοργά 
διογκούµενους κιγδύνοιις εἶναι μάλλον χίµαιρα. Πέρα λοιπὸν απὀ τον προσανατολι- 
σμό της εξωτερικής µας πολιτικής προς μιά ανεξάρτητη και αυτόνομη, πολιτικά, οιΚο- 
νομικά και αμυντικά Ευρώπη δεν έχουµε κανένα απολύτως περιθώριο να χαλαρῶσου- 
µε την εγρήγορσή µας εἶτε προς τον παλαιό εξ ἀνατολών κἰνδυνο. εἶτε προς τον κἰν- 
ὄννο που Εμφανίζεται, µε ἄλλη πλέον µορφή. απὀ το βορρα, Οποιεσδήποτε απὀ τις 
διαγραφόµενες τάσεις εφησυχασμού εν ὀψει προσωριών μᾶλλον επιτυχιών που 
υπάρχουν εἶναι εξαιρετικά επικίνδυνες αφού η Εμρώπη δεν έχει ακόµη τα μέσα αλλά 
και πιθανότατα δεν έχει οὔτε τη θέληση να προασπίσει τα σύνορα και τα συμφἐροντά 
μας, 
Ὥσο καιαν ελπίζουμε στη συμπαρᾷσταση τῶν κοινοτικών µας εταἰρων εἶναι σηµαντικό 
γα συνειῥητοποιήσουμε ότι ῃ πρώτη ἑστῳ γραµµή αμύνης βα προξλβει απᾶ τα αρρᾶ- 
γὲς εσωτερικό μᾶς μέτωπο και τα θωρακισμένα σὐνορά µας. 

Φαίδων Γ,. Καραίωσηφίδης 


«ζΑΗΠΙΙὰ ΑΙΓΝΑΥ5) 


ΕΧΕΤΕ ακούσει ποτὲ την ἐκφραση «το µεγάλο εἶναι και ὀμορφο»; Προήλθε από τη 
μεταπολεμική τάση ψιγαντισμού των αμερικανικών επιχειρήσεων και για πολλά χρόνια 
αποτέλεσε τη στρατηγική τους ἵια την επιβολή τους στην αγορᾶ, Το ρητό αυτό φαίΐνε- 
ται ότι αποτέλεσε και τη βασικἡ στρατηκἠ ορισμένων τοπικών παραγοντίσκων που 
αναστάτωσε τη ζωή μερικῶν μικρών επαρχιακών πόλεων καιιδιαίτερα της Χίου, µερι- 
κες εβδομάδες πριν, Αιτία υπήρξε η αλλαγή των δρομολογίων της Ολυμπιακής 
Αεροπορίας προς το ακριτικό νησί και η αντικατάστασή τους από δρομολόγια της 
Ὀλυμπιοκής Αεροπλοῖας. ὅτᾳ πλαίσια αυτά ἦταν μοιραίο να αντικατασταβοὺν και τα 
δρομολόγια τῶν αεροσκαφών Μπόινγκ 127 χωρητικότητας 120 θἐσειυν µε τα μικρότε- 
ρᾳ αεροσκάφη ΑΤΗ 49 καιΑΤΗ {2 της αεροπλοίϊας χωρητικότητας 44 και 74 θέσεων 
αντίστοιχα, 

Αμέσως οι παραγοντίσκοι αυτοί συνέλαβαν το μήνυμα ....υποβάθµισης του νησιού και, 
ὡς ἀλλοι Λεωνίδες, βάλθηκαν να πουν το µεγάλο «Μολών Λαβέ», Καιτι δεν ἑκαναν οι 
ἀσχετοι πατριδοπατέρες... 

-Παρεμπόδισαν τη διεξαγωγή της παρέλασης της 11ης Νοεμβρίου που είναικαιη επέ- 
τειος απολευβέρωσης του νησιοί.. (Τί αξία άραγε είχε ο θάνατος όσων ἐπεσαν για την 
απελευθέρωση της Χίου αν εμείς δεν ταξιδεύουµε µε τα μεγάλα ἀεροπλάνα:] 
-Κατόλαβαν και απέκλεισαν το διάδρομο του αεροδρομίου χρησιμοποιώντας απορ- 
ριμματοφύρα του Δήμου {µε την υποστήριξη του Δημάρχοι!). 

-Εφτασαν μἐχριτου σημείου να ξυλοκοπήσουν πλήρωμα αεροσκἀφους της 
Ὀλυμπιακής Αεροπλοίας, µε αποτέλεσµα ἢ εταιρία να αναστείλει για περισσότερο 
από µίᾳ εβδομάδα τις πτήσεις προς το νηζή, 

Γιατί ὅμως όλα αυτά; Τί εἶναι αυτό που θα δικαιολογούσε τη στάση αυτή στα µάτια 
ενός νηφάλιου και ενημερωμένοι πολίτη; Η απάντηση εἶναι: απολύτως Πποτα! Γιατί 
ἕνας ενημερωμένος πολίτης θα ὀφειλε να ξέρει ότι το μέγεθος ενός αεροσκάφους 
δεν µπορεί να αποτελεἰτο µόνο κριτήριο άνεσης και ασφἀλειας. Ιδιαίτερα στην εποχή 
μας. Ὁμώς οι εκπρόσωποι της αυθαιρεσίας και της άγνοιας προχώρησαν και στην 
ἐκδοση πορίσµατος, Σύμφωνα µε αυτό «τα θλικοφόρα αεροσκάφη εἶναι ακατάλληλα 
για την εκτέλεση δρομολογίων προς το νησι, εξαιτίας των συχνών βλαβών που 
παρουσιάζουν καθώς ακύµα επειδή η εταιρία υποφέρει απὀ κακό προγραμματισμὸ», 
Ποιά όμως είναιη αλήθεια, 

ΣΕ 6λο τον κόσµο Και για τις αντίστοιχες αποστάσεις, χρησιμοποιούνται αεροσκάφη 
περιφερειακών γραμμών ποιι προσφέρουν χαμηλότερο κόστος ανά χιλιομετρικό επι- 
βάτη, 

εΤα αεροσκάφη ΑΤΗ έχοιμ παραληφθεί μόλις πριν μερικοὺς µήνες, ενώ εχουν αγορα 
σβεὶ πάνω απὀ 400, απὀ δεκάδες αεροπορικές εταιρίες, κάνοντας τον τύπο αυτό 
αεροσκάφους τῶν πιο δημοφιλή στις περιφερειακές μεταφορές. 

"Όσον αφορά στη θριλούμενη υποβάθμιση, µε τα νέα αεροσκάφη και δρομολόγια εξα- 


σφαλίζεταιη εβδομαδιαία μεταφορά 5.188 ατόμων, ενώ ο περυσι- 
γὸς µεταφορικός φόρτος προς το νησίκυµάνβηκε απὀ 4 454 
μέχρι 9 8ου άτομα. 

-Τα αεροσκάφη αυτά μποροι]ν να χρησιμοποιούν µε ἀγεση και 
ασφάλεια το διάδρομο του αεροδρομίου της Ἀίου. σε αντίθεση µε 
τα αεριωθούμενα Μπόινγκ Τ21.Η ειρωνεία εἶναι ότι οἱ ἴδιοι ἄνθρῳ- 
ποι που µέχρι πρόσφατα φωνασκούσαν για τη ματαίωση Επέκτα- 
σῆς του αεροδρθµίοι µε Το σκεπτικό ὁτι θα πλησίαζε πολύ καντά 
στην πόλη, δεν μπορούν ἡ δεν θἐλοιΝ να εκτιμήσουν το γεγονός 
ὁτιτα αεροσκάφη αυτά δεν χρειάζονται µεγαλύτερο διάδρομο, ενώ προκαλούν πολύ 
λιγότερο θόρυβο και ενόχληση απὀ τα αεριωθούμενα. 

Τί μένει λοιπόν σαν δίδαγμα απὀ τις «κινητοποιήσεις» των ειδικών που αναστάτωσαν 
το νησί, Ότι π άγνοια και ή παραπληροφόρηση απὀ ορισµέγους μπορούν να οδηγἡ- 
σουν στη δυσφήµηση ενός ολόκληρου νησιού. Τόσο που ἰσως θα ἄξιζε η δηµιουργία 
μιᾶς «ξεχωριστής» αεροπορικής εταιρίας για να τους μεταφέρει. Μόνο που εἶναι 
σίγουρο ότι σύντομα η «Ο/Μἱ8 ΑΙΠΚΑΥ5» θα ἔβγαινε εκτός αγορᾶς. 

Γιώργος Χριστογιανγάκης 


Αμερική, Όχι π αρχήτου τέβους, αββά το τέβος 
της αρχής 


Η ΕΚΦΡΑΣΗ που κυκλοφορεί γιατο τέλος του μιχρού Πολέμου στην 
Αμερική εἶναιπως η Σοβιετικἠ Ενώση κι οι Ηνωμένες Πολιτεἰες εἶχαν ἑναν 
αγώνα δρόμου προς τη χρεώκοπίᾳ κιη Σοβιετική Ενωση τον κἐρδισε. 
Πράγματι. Τα ἄδεια ράφια των μαγαζιών κι οι ουρὲς στη Μάσχα, συνοδεί0- 
νται απὀ τεράστια ελλείμματα του προυπολογισμού στην Ομάσικτον κι από 
µια επίµονη ύφεση που δεν εννοεί να ξεπεράσει Ἱ αμερικανική οικονομία. η 
θέση του Γιέλτσιν τρέμει. αλλά κιη επανεκλογή του Προέδρου Μπους είναι 
επισφαλής. Τα πράγματα μοιάζουν σαν ο Ψυχρός Πόλεμος να εξουθένωώσε 
τις δύο υπερδυνόµεις κι άφησε ανέγγιχτες την Ευρώπη και την Ιαπωνία, Η 
Γερμανία ανεβάζει τα επιτόκιἁ της και πατάει πόδι στην εξωτερική πολιτική 
κι οι Ιἀπώνες χρειάζονται αμερικανικά παρακάλια για να φρενάρουν Λἱγο την 
εξαγωγική μηχανή τους. 

Πολλοί πιστεύουν πὠς µε τη βοήθεια των αποφάσεων στο Μάαστριχτ, ο 
κόσμος μπαίνει στην εποχἠ της Ευρώπης. Τα φαινόμενα όμως πολλές φορές 
απατούν καιµια ψυχρή εξέταση της παγκὀσμµιας κατάστασης προβάλλει 
σαφεὶς ενδείξεις πώς βρισκόμαστε απλὼς σ᾿ ἑνα μεσοδιάστημα μ᾿ ἄλλο ἑνα 
ξεπέταγµα της Αμερικής προς τα µπρος, παρόμοιο μ᾿ εκείνο ποι έγινε στις 
αρχές του αιώνα. Τότε, οι Αμερικανοί µε την εξξλιξη του αυτοκινήτου, του 
αεροπλάνου, του τηλεφώνου και του ηλεκτρικού λάμπτήρα ουσιαστικά ὁρι- 
σαν τον κόσµο του σήµερα. 
Ἄς δούμε λοιπόν την κατάσταση. Η ΕΟΚ χαρακτηρίζεται ακόµα απὀ ανοµοια- 
γέγεια στα πάντα κι οι αποφάσεις για την ολοκλήρωσή της δεν έχουν αρχίσει 
καν να εφαρμόζονται, Συγχρόνως, η Ανατολικἡ Ευρώπη περνά µια απὀ τις 
πιο δήσκολές της εποχές. απαιτεἰ τεράστια ποσά βοήθειας απὀ τους ανα- 
πτυγµένους γείτονές της -την ΕΟΚ δηλαδή- απειλεὶ µε εσωτερική κοινωνικἠ 
αναταραχἡ που θα στείλει δεκάδες εκατομμύρια πρόσφυγες δυτικἁ και ζητά 
κι αυτή την ἑνταξή της σε μιᾶ ευρύτερη ΕΟΚ που τελικἁ θα ξεκινά απὀ τις 
Βρετανικές ακτές καιθα τελειφνει στα Ουράλια, Το Μάαστριχτ μ΄ ἄλλα λόγια, 
εἶναι ουσιαστικά εεπερασμένό πριν καλά-καλά αρθρώσει το νέα εμρωπαικό 
λόγο κι οι διαρθρωτικὲς αλλαγές που χρειάζονται στο ευρωπαικό σύστηµα 
κάνουν τα προβλήματα της Αμερικής να μοιάζουν παιδικά μπροστά τους. 

Η Ιαπωνία απὀ την ἀλλη, εξαἠολουθεί να εἶναι µια κοινωνική χύτρα πίεσης 
που χρειάζεται όλο και περισᾷότερη ενέργεια ἡ εκτόνωῳση για να µην εκρα- 
γεί, 190 εκατομμύρια ζουν στφιβαγμένοι σαν τὰ μυρμήγκια σὲ µια ἑκταση µε 
το μέγεθος της Καλιφόρνιας, ῃ µέσος Γιαπωνέζος ζει σε 20 μόλις τετραγω- 
ψικά µέτρα σπίτι. Γώρῳ στο ὀ8]τοις εκατό των σπιτιών µόνον έχουν εσωτερι: 
κὲς τουαλέτες. Και για να παίξει κανείὶς λίγο τένις, πρέπει να κλείσει γήπεδο 
τρεις µήνες πριν. Επιπλέον, οιαπωνικός οικονομικός δυναμισµός στηρἰζεται 
εν πολλοίς σε µια φουσκωμένή αγορά ακινήτων η οποἱα εἶναι ειάλωτη στους 
σεισμούς, Το σύστημα επομένως αυτό εἶναι υπερσυμπιεσμένο και εξακολοι- 
θεί να είναι συγκεντρωτικὀ, ανβλεύθερο και µη δημοκρατικό, Π ἰαπωγία χρει- 
άζεται το αντίθετο φάρμακο αΠό την Ευρώπη, Πρέπει να χαλαρώσει, να Εκτο- 
νωθεί κοινωνικά και γεωγραφιήἁ, Χρειάζεται κι αυτή τεράστιες διαρθρωτικές 
αλλαγές. 
Έτσι. η Αμερική μένει η µὀνη απὀ τους τρεις βιομηχανικοὺς πόλους ποι! βρί- 
σκεται σε ισορροπία, Τα προβλήματα που αντιμετωπίζει οφείλονται μόνον 
στον κορεσμό της εκμετάλλευσης της βιομηχανικής εποχής, Κι εκεί ακόµα θᾳ 
πάρει ανάσα µε την Κοινἠ Αγορά που διαμορφώνεται µε τον Καναδά και το 
Μεξικὀ. Οι Ηνωμένες Πολιτείες εξακολουθούν να εἶναι οι μόνες µε τη δική 
τους τεράστια και οµοιογενγή αγορά. Με τις δικές τους αχανεἰς εκτάσεις για 
ανάπταξη. Καιτο κηριότερα, μ᾿ ἑνα δυναμικό και καλοκουρδισµένο ερευνητι- 
κό σύστηµα ποὺ µπορεί να προωθήσει τη χώρα και τον κόδμο όλο για τα καλά 
στη μεταβιομηχανική εποχἠ. Σ᾽ αυτό βα βοηθήσουν αποφασιστικά και οἱ 
ορδές των Σοβερτικών επιστημόνων ποι απεγνωσμένα ζητούν να µετακομἰ- 
σουν στο Νέο Κόσμο, Ηδη, το σύνολο του καλύτερου στρατιωτικού ερευνητι- 
κοὺ κέντρου, του Τρόισκα-κουρτσάτοφ. εἶναι ἐτοιμὸ να µετοικῆσει στην 
Αμερική μαζὶµε όλες τους τις προηγμένες γνώσεις. 


Γιάννος Λιθέρης 


ΠΤΗΣΗ ΜΝΟΥΑΡΙΟΣ Ἑσ 


τ 


ΟΦΗΚΟ9Η 1991 


Στο τεύχος Νοεμβρίου "81 και στο 
άρθρο του κ. Πουλικάκου: «ΟΞΗΚΟΞΗ 
1991», υπάρχει στη σελ. 69 και στο ἄνω 
µέρος αυτής, µια φωτογραφία που 
παρουσιάζει µια ρεπλίκα του ερυθρού 
τριπλάνου του περίφημου Γερμανοί 
ἁσοσου τοι Α΄ Π.Π, νοπ Βἱοπιποίεη, 
Θέλω καλοπροαιρέτως να διορθώσῳ 
τον κ. Πουλικάκο ὁ οποίος αναγράφει 
στη σχετική λεζάνταπως ο εν λόγῳ 
πιλότος ήταν αυτὸς µε τις περισσὀτε- 
ρες καταρρίψεις ὁλων των εποχών. ο 
Κόκκινος Βαρώνος υπήρξε πραγματικά 
κο ἄνθρωπος µε τις περισσότερες 
καταρρίψεις όλων των εποχών» μέχρι 
το φούντωμα ται Β΄ Π.Π. Σκοτώθηκε 
μαχόμενος το καλοκαίριτου 1918 έχο- 
ντας στο εγεργητικὸ του πην καταστρο- 
φή σε αερομαχίες ογδόντα (80) εχθρι- 
κὠν αεροσκαφών και τὸ θάνατο εκατὸν 
δέκα επτά (117) αεροπόρων των 
Συμμάχων. Οι, ομολογουμένως, εντυ- 
πωσιακές αυτές επιτυχίες τοι γίνονται 
ακόµα εντυπωσιακότερες εάν συνυπο- 
λογισθεί ότι ο Νοη ΒΙοΠΗποῖθη εἰχε αρχἰ- 
σει τη δράση του ως πιλότος μόλις τὸ 
1817 προηγουμένως υπηρετούσε ως 
αξιωματικός του Ιππικού). 

Εκείνοι όμως οι οποίοι ἐφθασαν και 
ξεπέρασαν κατά πολὺ τις επιτυχίες τοι! 
Ἠοη Βιοπποΐθῃ ἠταν οι ουνάδελφοίτοι, 
στο διάστηµα των ετών 1939-45. 
Κορυφαίος ἀανάµεσα στους κορυφαίους 
ο ΕΓΙΟΠ ΗΒΙΠΙΦΗΠ ο οποίος πήρε το ενα- 
ἔριο «βάπτισμα πυρός» στις ζῦ-Τ10-45 
σε ηλικία μόλις 20 ετών. ΜΕ το τέλος 
του πολέμου ἦταν ο αδιαφιλονίκητος 
καταστροφέᾳας τριακοσίων πενήντα δύο 
[3851] εχθρικών αεροσκαφών και οπωσ- 
δήποτε ο μεγαλύτερος ἆσσος όλων 
των εποχὠν. Χαρακτηριστικά αναφέρω 
πως ἠταν τόσο επίφοβος στους 
Σοβιετικούς πιλότους, που αναγκἀστη- 
κε να αλλάξει τα διακριτικά τοι 
ΜεςεεγδοηπιΗῖ Με 108 µε το οποίο 
πετοσε [και ιδιαιτέρως τη µεγάλη τοι - 
λἰπα του ρὖγχους του]. για να µην τον 
αποφεύγουν στις αερομαχίες, ηταν κι 
αυτός κάτοχος του Σταυρού των 
ἱπποτῶν μετ᾽ Αδαμάντων καιευρέως 
γνωστός ως «Ο Μαύρος Διάβολος της 
Ουκρανίας», 

Ακολουθεί δεύτερος ο ἄβιπαΓά 
ΒαΓκΠΟΤΗ µε τριακόσιες µία (301) καταρ- 
Ρίψεις και τρίτος ο μΠίΠ6Ι Βα(ἱ µε δια- 
κὀσιες εβδομήντα πέντε (275), Ο κατά- 
λογος των ακπληκτικὠν επιτυχιών των 
πιλότων της Εμ Ηννα”ε συνεχίζεται επἰ 
μακρόν και όπως γράφει ο αοτάση 
ΊΝΙΙΙ8ΠΊ8ΟΗ {στο εξαιρετικὀ βιβλίο τοι) 
«Αοθς ΟΓΤΠ8 ΒΡΙΟΗ» -Αίπις Απά ΑΓπιοιΓ 
Ρ/θ55, Γοπάση 1989); «Μια πλήρης 
λίστα ὅλου του προσωπικού της 
.υΠμαΠε το οποίο έφθασε το επίπεδο 
του άσσου µε το να καταρρίψουν πέντε 
ἡ περισσύτερα εχθρικἁ αεροπλάνα θᾳ 
έπαιρνε απὀ μόνο τοι όνα βιβλίο, ένας 
φανταστικὸς αριθμὸς 5.000 πιλότων 
της ἡυ {ας εἶχαν πιστοποιηθείως 
τέτοιοι κατά τη ῥιάρκεια του Β΄ Π.Π.», 
Και φισικά αναφέρεται µόγο στις 
ΕΞΑΚΡΙΒΩΜΕΝΕΣ επιτυχίες. Ως γνω- 
στόν το ἄσχημα χτυπηµένο εχθρικό 
αεροπλάνο που Βα κατόρθωνε να απο- 
μακρυνβεί απὀ το χώρα της αεροµαχίας 
για να σιντριβείκάπου πέρα απὀ το 


ΓΡΑΜΜΑΤΑ 


οπτικὀ πεδίο των αμέσων μαρτύρων 
αυτής (ἡ ακόµα και σε κάποιο φίλιο 
αεροδρόμιο], ἄεν εθεωρείτο ως εξακρι- 
βωώμένη επιτιιχία και δεν χρεωνόταν σε 
κανεναν. 
Αξἰζειπιστεύω ν᾿ αναφερθούν καικάποι- 
οι ακόµα. Ο Ι/Ιπείπι ΒαΐΖ µε διακόσιες 
τριάντα επτά [231] καταρρἰψεις. εκ των 
οποίων δεκαέξι (16] σε µία μόνο ημέρα 
του Αυγούστου του 1944, Ω ΗαῃΠς- 
9Ο8ΟΠΙΠΙ Μ4ΓΦεΙΙ6, το ἄδοξα χαμένα 
«Αστέρι της Αφρικής», µε εκατόν πενή- 
ντα οκτώ (158) καταρρίψεις, εκτων 
οποίων τα δεκαεπτά (17} την 1η 
Σεπτεμβρίου 1942, Μετὰ από 29 ηµέρες 
σκοτώβηκε εξαιτίας μηχανικής βλάβης, 
Ο Ν/αἱἱεΓ ΝΟΜΟΙΗΥ µε διακόσιες πενή- 
ντα οκτώ (298] επιτυχίες, ο διοικητής 
του πειραματικού ομωνύμου Κοπιπηᾶηᾶο 
το οποίο πρωτοχρησιµοποἱησε τα θαυ- 
µόσια Με 262. ο Πείπζ-ΝΝ οΙΓᾷ8Π 
Ὀσηπαι [ει µε εκατὀν είκοσι µία {121} 
καταρρίψεις, οι περισσότερες των οποἱ- 
ων (5100) τη νύχτα, Καιτόσοι άλλοι, 
λιγότερο ἡ περισσότερο γνωστοί, πρὀ- 
τυπα ηρωισμού και µαχητικότητος, για 
φίλους και εχθρούς, 
τελειώνοντας, θᾳ ήθελα να προσθέσω 
πὼς θά ἦταν πραγματικά πολύ καλοδε- 
χοήύµενη µια σειρἁ άρθρων - παρουσιά- 
σεων των σημαντικότερων πιλότων 
μαχητικών, όλων των εθνικοτήτων, απο 
γενέσεως πολεμικής αεροπορίας. 
Κώστας Χριστοφορίδης 
Αβήνα 


Η καλοπροαίρετη κριτική σας εἶναι 
ευπρόσδεκτη. Φυσικά και έχετε δίκιο 
αλλά πρόθεση Του συγεργάτσι µας στα 
σιγκεκριµένο άρθρο δεν ήταν η καταγρα- 
φῄ τῶν πιλότων µετις περισσότερες 
καταρρίψεις, ο χαρακτηρισμός του φον 
Βἰχτχόφεν σαν «ο άνθρωπος µε τις περισ- 
σότερες καταρρίψεις όλων των εποχών» 
έγινε μάλλον «φιλολογική αδεια» παρά 
σαν προσπάθεια περιγραφής των γεγῦ- 
νότωγ. Νομίζουμε ότιη αναφορά µας στη 
συγκεκριμένη µορφή κάνε! µιά τέτοια 
µικρή παρασπονδία επιτρεπτή. Άλλωστε 
σε παλαιότερα τεύχος της «Π» έχουµε 
αναφερθεί στα γεγονότα που αναφέρετε 
και εσείς, 


ΠΕΡΙ ΙΝΑΝΙΚΗΗ ΚΑΙ ΚΟΙΝΛΗ ΣΤΟΧΩΝ 


Αφορμή για το γράμμα µου στάθηκαν τα 
ομολογουμένως ενδιαφέροντα γραφό- 
μενα του κυρίου Χριστογιαννάκη στο 
τεύχος του Νοεμβρίου, 

Ανηουχείτε κὐριε Χριστογιαννάκη για 
την ἑλλειψη ιδανικών και κοινών στό- 
χων που χαρακτηρίζουν τους σηµερι- 
νούς Νεοέλληνες. Αναφερθήκατε 
ωστόσο στην αρχή του άρθρου σας 
στον Ελληνοιταλικό πόλεμο µε µια επι- 
κίνδυνα. θα έλεγα, ρομαντική διάθεση. 
ΗἩ αντίσταση των Ελλήνων στην Ιταλία 
του Ντούτσε ήταν σαφώς ιερή και οφεί- 
λουμε να είμαστε ευγνώµονες στους 
ανθρώπινους εκείνους ήρωες. που ἐχυ- 
σαν τὸ αἷμα τοιις για την ελευθερία της 
Πατρίδας, Όμως ἑνας πόλεμος. ἄνε- 
ξάρτητα από τους λόγους γιατους 
οποίους διεξάγεται, δεν παύει ν᾿ αποτε- 
λείµια οδυνηρή εμπειρία, κατὰ την 
οποία η ψυχολογία του ανθρώπου δια- 
φέρει σηµαντικά απὀ αυτήν σε καιρὸ 
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ειρήνης. Ἐπίσης, ο κάθε ἄνθρωπος απο- 
τελεί µια ξεχωριστὴ οντότητα µε ἴδιαιτε- 
ρότητες καιβασικές διαφορές από το 
σύνολο, στην ψυχολογία και τη συµπε- 
ριφορᾶ. Ὁλοι εκείνοι οι Ίρωες πήραν 
µέρος σ᾿ αυτόν τον πὀλεμο µε µια καρ- 
διὰ και ένα σκοπὀ, Πολέμησαν για την 
Πατρίδα. Δεν μπορούμε όμως να γνωρί- 
ζουμε τα εσωτερικά κίνητρα του καθε- 
νος, ὁπως δεν είμαστε σε θέση να γνω- 
ρίζουµε τὶ σήμαινε για τον καθένα τῃ 
λέξη Πατρίδα. Ηταν γι αυτούς η 
Πατρίδα η ἰδια τους η οικογένεια; Όι 
πρόγονοι, που τους παρέδωσαν τον 
τόπο αυτόν ελεύθερο και στους οπο(- 
ους ὀφειλαν να συνεχίσουν τον αγώνα 
για την ελευθερία, να πράξουν το καθή- 
κον αυτό, που κληροδοτείται απὀ γενιά 
σε γενιά; Πολέμησαν απὀ πίστη στη 
θρησκεία τους, πίστη ἴσως σε µια 
Πατρίδα αὀριστη, µια ιδέα; Από αγάπη 
αυθόρμητη, ἴσως και τυφλή για τον τόπο 
ποι! γεννήβηκαν; Απὸ πίστη και συµπά- 
θεια για τους σιμπατριώτες τους; Απὸ 
αγανάκτηση για το άδικο, που τους 
γινόταν απὀ µια χώρα. που ακολοιιβοι]- 
σε τα ὀνειρα ενός φιλόδοξου τυράννου; 
Ἡ µήπως ήταν µόνο αγώνας για επιβίῳ- 
ση: 

Χαμογελούσαν, όταν έφευγαν γιατο 
μέτωπο, Χαμογελούσαν κι οι αγαπημέε- 
νοιτους, Τίάλλο μπορούσαν να κάνουν; 
Επρεπε να παρηγορηθοὺν, να πείσουν 
αυτοὺς που άφηναν πίσω. αλλά καιτον 
εαυτό τους, πως 8ᾳ επέστρεφαν νικη- 
τές. Χαμογελούσαν ἴσως γιατὶ έβλεπαν 
τον πόλεμο σαν µία ρομαντική περιπὲ- 
τεια που θᾳ τελείωνε σύντομα, ενώ θα 
τους έδινε την ευκαιρία να σταθούν 
ἀξιοι μπροστά στην Πατρίδα, χωρίς 
ὁμωσνα γνωρίζουν τί ακριβώς τους 
περίμενε, 

Γὔρισαν όμως νικητές, Κι αυτό αποδει- 
Ενύρι, ότι εἶχαν κουράγιο. Και τέτοιο 
κουράγιο µόνο από αγάπη για την 
Πατρίδα µπορεί να πηγάζει. Γιατί μετὰ 
από κακουχίες σαν αιτές, που υπεστη- 
σαν οι Ἐλληνες στρατιώτες στην Πίνδο 
καιτην Αλβανία, µόνο υψηλά ιδανικά 
μπορούν να κρατήσουν τον ἀνβρωπο 
νικητή. 

Οι σημερινοί ὁμώς Ἑλληνες αδιαφο- 
ρούν. λέτε. για την Πατρίδα. Σας ανησύ- 
χησαν ιδιαίτερα οι απαντήσεις εκείνων 
των περαστικὠν στο τηλροπτικὀ κανάλι 
που παρακολουθήσατε ανήµερατης 
28ης Οκτωβρίου. Εδὠ θα ήθελα να τονἰ- 
σω, πως οἱ περαστικοί αυτοί, οἱ κοπέ- 
λες. όπως λέτε οι αυριανές µάνες, Και η 
«κυρᾶ» απὀ το Βέλγιο, δεν εἶναι δυνατό 
να αντιπροσωπεύουν όλους τοις 
Ελληνες, Τα αποτελέσµατα ὅημοσκο- 
πήσεων. ιδιαίτερα αιιτού τοι τύποι: δεν 
εἶναι πάντα αξιόπιστα. 

Θᾳ συμφωνήσῳ όμως µαζίἰσας, ὁτι 
πρἀγματι υπάρχει µια χαλάρωση του 
πατριωτικού αισθήµατος στη χώρα µας. 
Μα διαβάζοντας τα γραφόμενό σας, 
σχημάτισα την εντύπωση πως κατηΥο- 
ρείτε αυτες τις κοπέλες για την αδιαφο- 
ρία τους για την Πατρίδα. ἀνησυχείτε 
μάλιστα για τη διαπαιδαγώγηση των 
μελλοντικών παιδιών τους. Όμως, κύριε 
Χριστογιαννόκη. την ευβίἉη της γέννη- 
σης ενός ανθρώπου φέρουν κάτω απὀ 
καγονικὲς συνθήκες, και οι δύο γονείς. 
Γιατ λοιπόν για την αγωγή του θα πρὲ- 
πει να ευθύνεται µόνο η μητέρα: Το 


παιδί.που ἐχειτην ευτυχία να μεγαλώ- 
νεικαιµε τους δύο γουείς, δέχεται επι- 
δράσεις Βετικες και αρνητικὲς και απὀ 
τους δύο, Η πιθανή ἑλλειψη πατριωτι- 
σμού λοιπὸν των αὐριανών Ελλήνων 
δεν θᾳ αποτελεί «κατόρθωμα» των 
γυναικών αυτῶν µόνο. αλλά καιτων 
αρρένων συντρόφων τους, 

Σκοπός µου, ωστόσο. δεν είναι να σας 
υπενθιµίσω την ισότητα των δύο φλῶν 
στα δικαιώµατα και τις υποχρεώσεις, 
αλλά την ευθύνη εκείνων των ανθρώ- 
πων που ανέθρειαν τους περαστικούς 
που σαν ανησύχησαν. Γιατίαπὀ ένα 
σηµείο της ισταρίἰας και μετά το καθή- 
κον προς την Πατρίδα ἔπαψε να κληρο- 
δοτείται; Οι σημερινοί Έλληνες είναι τα 
παιδιά και εγγόνια εκείνων των γενναί- 
ων, που έφευγαν χαμογελαστοίµε τα 
τρένα για τον πόλεμο, Γιατίη αγάπη 
εκείνων α την Πατρίδα δεν µεταδόθη- 
κε σ᾿ αυτά τα παιδιά; 

Δεν προσπαβώ να κατηγορήσω µόνο 
εκείνους τους ανθρώποιις, οὖτε να 
μελετήσω επιφανειακά και Επιπόλαια το 
βέμα, Θέλω απλά να δικαιολογήσω την 
αδιαφορία των σημερινών Ελλήνων για 
την Πατρίδα. Πώς θα μπορούσαν ν αγα- 
πήσουν ἀλλωστε την Πατρίδα. 
Ελάχιστα γνωρίζουν γι αυτήν οι περισ- 
σότεροι κι αυτά απὀ ῥσα μπορούν να 
θυµήθουν απὀ το παπαγάλισμα του 
µαθήµατος της Ιστορίας στο σχολεία. 
Τα πολυσέλιδα βιβλία Ιστορίας, ποιι 
τρομάζοιν τους κατόχους τους, πρὸ- 
σφέρουν ἑνα χείµαρρα χρονολογιών 
και τόπων, που ίσως ικανοποιούν τη 
Φιλαμάθεια μερικῶν μαθητών. αλλά 
κυρίως αποτυγχάνουν να γεννήσοιιν 
κάποια συναισθήματα. 

Δεν θᾳ μοκριγορήσω περισούτερο ανα- 
φερόμενη λεπτομερώς στα ιμυχολογικά 
προβλήματα τῶν νεαρών Ελλήνων, την 
ἀλλειψῃ ιδανικών προτύπων, την ξενο- 
λατρεία. την απομάκρυνσή τους απὀ τα 
έθιμα καιτις παραδόσεις. το καταρρέον 
εκπαιδειιτικό σύστημα και την προσπά- 
θεια μερικών να κρατούν τους νέους σε, 
µια µέση κατάσταση αδιαφορίας και 
αδράνειας. 

Η εξαθλίώση που τους περιβάλλει δεν 
αφήνει περιθώρια γνὠριµίας µε τη 
Μητέρα Πατρίδα, Αισθάνονται, ότι δεν 
ανήκοιιν πουθενά. Αισθάνονται παρα: 
μελημένοι και απαιτούν απὀ τη Μεγάλη 
Μητέρα τη βοήθειά της, Φαίνεται πως 
το γνωστό ρητό του Τζων Κέννεντι για 
τη δική του πατρίδα «Μη ρωτάς τί κάνει 
η πατρίδα για σένα, αλλά τί κάνεις εσύ 
γι αυτή», δεν έχει νόημα για τους νέους 
της Ελλάδας, Μα και τἰθα μπορούσαν 
να κάνουν για την Πατρίδα; Αυτή ἔχει 
πάψει να τους καλεί, Οι µόνες κλήσεις, 
που γίνονται πια στη χώρα εἶναι για 
απεργίες και πορείες. 

Δεν είναι παρἀλογο όμως αυτό που 
συµβαίνειτα τελευταία χρόνια στην 
Ελλάδα. Μετά το {9/4 η χώρα πέρασε 
σε µια σταβερή περίοδο. κατά την οποία 
δεν δέχτηκε καμία άμεση απειλή. 
Εφόσον δεν υπήρχε κίνδυνος, οι 
άνθρωποι ἀρχισαν να λειτουργούν 
περισσότερο σαν ἀτομα παρά σαν 
έθνος. Η ασφάλεια που ἐνιώσαν τους 
έκανε καλοζωιστὲς και ανἰκανους ν΄ 
αναγνωρίσουν τα μικρά, φαινομενικά 
ασήμαντα. κτυπήματα που δέχεται η 
Πατρίδα κατά καιροὺς. 
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ΓΡΑΝΗΑΤΑ 


Επίσης, τα παγκόσμια ανθρωπιστικά και 
οικολογικά προβλήµατα απαρρὀόφησαν 
σε σηµαντικὁ βαθμό το ενδιαφέρον 
τους, µε αποτέλεσµα να αισθάνονται 
πρώτα κάτοικοι αυτού του πλανήτη και 
µετά Ελληνες. 
Πεποίθησή µου πολί αισιόδοξη, το ομο- 
λογώ, είναι ότιαν χρειαστεί, οἱ Ελληνες 
θά μπορέσουν να ενωθούν και να υπε- 
ρασπίσοιν τη χώρα τους, όπως ἐκαναν 
πάντοτε και στο παρελθὀν. Γιατί ϱ κἰν- 
δυνος ενώνειτους ανθρώπους, όσο 
διχασμένοι κι αν είναι, ξυπνά το ἐνστι- 
κτο της επιβίωσης, που αναζητά συνερ- 
γασίᾳα και φέρνει στην επιφάνεια αξίες, 
που μπορεί μερικὲς φορές να υποτιµά- 
νται, αλλά ποτέ δεν χάνονται. 
Θα μπορούσαν να ειπωθούν πάρα 
πολλά ακόµη για τα θέµατα αυτά. Εγω 
αρκούμαι στα όσα ὀγραψα μέχρι τώρα 
μόνο για να σας θυμίσω, ότιδεν υπάρχει 
τίποτα απλὀ και απόλυτο. 
Θα σας παρακαλούσα τέλος. ναµην 
δεχθείτε τα γραφόμενἁ µου σαν ἐνδει- 
ξη ἑλλειψης πατριωτισμού. Αγαπῶ την 
Πατρίδα µου κύριε Χριστογιαννάκη. Οι 
παππούδες µου πολέμησαν στη Μ. Ασία 
καιτην Αλβανία κι εἶχα την ευτυχία να 
μεγαλώσω µαζίµε ανθρώπους που µου 
ενέπνευσαν την αγάπη τους για την 
Πατρίδα, Εἰμαι περήφανη που εἶμαι 
Ελληνὶδα κι αισθάνομαι πολλές φορές 
ἀσχηµα που δεν ἔχω κάνει μέχρι τώρα 
κὀτι για τη Μεγάλη Μπτέρα. 

Χριστίνα Β. Σοὐκσυλη 


Χαίρομαι που ὀμσιαστικά οι απόψεις σας 
δεν διαφέρουν από τις δικές µου. Το 
περιοδικό αυτό προσπαθεί να προθήάλλει 
την αγάπη για Την πατρίδα µε κριτικό 
πάντα πνεύμα και χωρίς απλουστεήσεις, 
Θεωρούμε ότι δεν χρειάζεται να γίνει 
πύλεμος -τότε ἰσως εἶναι και αργᾶ- για να 
αισθανθεί κανείς πατριωτικά. Το σπου- 
δαιότερο εἶναι να εἰσαι υπερήφανος για 
την πατρίδα σου σε καιρῶ ειρήἵης. Να τα 
έχεις καλά δηλαδή µε τον εαυτό σου, να 
γνωρίζεις το παρελθόν σου, να εργάζε- 
σαι σκληρό για το δικό σου αλλά και το 
κοιν καλό και να επιδιώκεις και να χαί» 
ρεσαι απὀ τα επιτεύγματα της χώρας σου 
ας κάθε τοµέα, Όσο για την αναφορύό µου 
στις αυριανές μητέρες, ομολογώ ότι έγινε 
«ΕΥ θρασμώ ψυχής», πράγμα που οδήγη- 
σε σε γενικεύσεις και αναφορές σε παλιά 
κοινωνικά πρὀτυπα που έχετε ὄίκιο ότι 
δεν ισχύουν (και δεν 86 έπρεπε να ισχύ- 
ουν] πλέον.Γ.Χ. 


“010Ι ΖΩΝΤΑΝΟ!’ 


Είναι πράγματι λυπηρό το γεγονὸς ὅτιη 
πρὠτη µου επαφή (σον αφορά την 
αλληλογραφία) µε ὄνα απὀ τα Καλύτερα 
αεροδιαστηµικά περιοδικά στην Ευρώπη 
ἐχειως αφορμή τις επιστολές και τις 
θέσεις τουκ, Μακρή. 

Κοιμάται η Πατρίδα κατά τον κύριο 
Μακρή και αυτὸ φαΐνεται να τον 'βολεύ- 
ει”, Άλλωστε ὀπως φαίνεται λαμβάνει 
και αυτὸς µέρος στην "χορωδία" των 
"προοδειτικών αντι-ιμπεριαλιστών 
δημοκρατών” που συνεχίζει µε τα 
νανουρἰσµατά της το αποκοιμιστικὀ της 
έργο! 

Όχι κύριε Μακρή! Η Πατρίδα ξυπνάει. ο 
Ελληνικός Στρατὸς βρἰσκεταιστα σύνο- 
ρα, στις ακριτικὲς περιοχές για να προ: 
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στατεύσει ακριβώς αυτά που εσεἰς 
χυδαία επιτίθεστε. Τα εκατομμύρια 
νεκρους όλων των εποχών που εσεἰς 
φτύνετε το αἷμα που έχυσαν για να απο- 
λαμβάνεται εσεἰς σήµερα Το δικαίωµα 
«ινα βρίζετε και να ειρωνεύεστε. 
Φρουρείἰ εσάς κύριε Μακρή που σπιλώ- 
Νετο τη μνήμη των Τριών φαντάρων που 
σκοτώθηκαν πρὀσφατα σε ἀσκηση προ- 
φανώς ὀχι για το "τσιφλίκι του Λόρδου 
Κάριγκτον” 
Ρεαλιστικά και µόνο όλοι σήµερα ανα- 
γνωρίζουγε ότι ἔθνος χωρὶς ένοπλες 
δυνάμεις εἰναι καταδικασμένο να εκλεῖ- 
Ψει, Έθνος µέσα στο οποἱο υπάρχουν 
διασπαστικές τάσεις και ιδέες σαν 
αυτές που εσείς πρεσβεύστε εἶναι κατα- 
δικασµένα να πεθάνουν. ἂεν υπάρχει 
μεγαλύτερη επιβεβαίωση των όσων λεω 
κύριξ Μακρή απὀ τη μακρόχρονη παρεία 
της Ελλάδος, Ανταποδίδω λοιπόν τη 
συμβουλή σας να ξεσκονίσετε λιγάκι τα 
βιβλία της Ιστορίας ἕαισας υπενθιµιζω 
ότι ο Στρατός και τα Ιδανικά ἦταν αυτα 
που στήριξαν το Έθνος στις δύσκολες 
στιγμές, ιδανικἁ που ὁπως αφήνετε να 
φανεί απ’ τὰ απὀ τα γράμματά σας λεί- 
πουν απὀ εσάς. 
Τα Μιράζ, οι φρεγάτες και τα Ε-16 κύριε 
Μακρή βρίσκονται εδῷ για να διαφυλά- 
ξουν την Πατρίδα απὀ τους εξωτερι- 
κοὺς εχθρούς. Κάποιος φανταράκος 
Εεπαγιάᾶζει αυτήν τη στιγµή σε κάποιο 
φυλάκιο του Έβρου κύρις Μακρή, ενώ 
ορισμένοι συναμήλικοί του, δική σας 
“ώριμη νεολαία” επιδίδεται στο τάβλι, 
στη νυκτερινή διασκἑδαση και την κατα- 
στοφή του Πολυτεχνείου και ξένων 
περιουσιών, Αφού δεν σέβεστε το βήμα 
που σας προσφέρει το περιοδικό, σεβα- 
στείτε τουλάχιστον αυτούς που δώσανε 
το αἵματους στις Θερμοπύλες, στη 
Σαλαμίνα, το 1453 στην υπερασπιση 
της Πόλης, το 1821 στο Μωριά, στο 
βάλτο των ᾖΓιαννιτσών, στον 
Σαραντάπορο, στη Μικρά Ασία. στα 
Ελληνοαλβανικἁ σύνορα, στο Γράμμο- 
Βίτσι και τελευταία στην Κύπρο. 
Ανάμεσα σ᾿ ὀλους αυτοὺς ποι προανε- 
φερα κύριε Μακρή δεν υπήρχαν 
Γερμανοτσολιάδες”. Αυτοί υπάρχουν 
µόνον στην αρρωστηµένη φαντασία 
μερικών, 
"ΑΝΔΡΩΝ ΕΠΙΦΑΝΩΝ ΠΑΣΑ ΓΗ 
ΤΑΦΟΣ᾽ γράφειη επιγραφή στο µνη- 
µείο του ᾽Αγνωστου Στρατιώτηή. 
Σταθείτο εκεί για λίγο και στοχαστείτε 
αν σας εἶναι δυνατὀν. 
"ΟΣΟΙ ΖΩΝΤΑΝΟΙ” έγραψε ο "1ῶν 
Δραγούμης. Αυτοί οἱ ζωντανοί ηταν και 
Εἶναι οι πραγµατικοἰ Έλληνες. 
Κώστας Τόλιας 
Μαθητής Λυκείου 
θεσσαλονίκη 


Το παραπάνω γράμμα εἶναι αντιπροσω- 
πευτικό δείγμα των πολλών που λάβαμε 
αναφορικά µε τις θέσεις του κυρίου 
Μακρή που δημασιεύσαμε σε προηγού- 
µενο τεύχος µας. Επειδή οι περαιτέρω 
αναφορές στο θέµα που θίγει εἶναι 
πλέον μόλλον ἁσκοπες. αυτή είναικαη 
τελευταία σχετική επιστολἠ ποὺ δηµο- 
σιεύουμε, 


5ςΠοΟοΟΙ 


12 ἑτη πείρα στον αεραθλητισμὀ 


Εισαγωγές 


Ο Μοναδικός πτυχιούχος 
εκπαιδευτής στα µοτοαιωρόπτερα 
τώρα και 
Αποκλειστικός αντιπρόσωπος 
της Π4/8ΧΥ 5ροΙ 


ΒΕΒΑΙΩΘΕΙΤΕ 
ΓΙΑ ΤΙΣ ΑΣΥΝΑΓΩΝΙΣΤΕΣ 
ΤΙΜΕΣ ΜΑΣ 


Οοπιρθίήιοη αλεξίπτωτα πλαγιάς απὀ 
500.000 ὄρχ 

Βαλλιστικά αλεξίπτωτα 190.000 ὄρχ 
Βοηβητικἁ αλεξίπτωτα 45.000 ὀρχ. 
Μοτοαιώρόπτερα πλήρη, ϊθεσια, 
εισαγωγής 1.150.008 ὄρχ 
Βαριόμετρα 30.000 ὄρχ 

Διαθέτουμε επίσης υπερελοιρρὰ 
αεροσκάφη και ὀργανα ελέγχου 


Επισκευές - Πωλήσεις - Αντιπροσωπείες - 
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ΤΗΕΡΡΑΙ ΟΝΙΚΙΟ 38. 118 5 ΑΤΗΕΝΞ 
ΤΕΙ. (011 3470934 ἃ 3670158 
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ΑΑςΟ 


ΑνΙατΙΟΠ/ΑΘΓΟΞΡαςΕ ζοη5υ/{αηἳς5 


ο Αναβαμθάνουμε προσωπικές, Ιδιοτικές 
ή δημόσιες αεροπορικές υποθέσεις. 

ϱ Ασχοβείστε ή σκέπτεσθε να ασχοβη- 
θείτε µε ἄεροπορικές επιχειρήσεις; 

ϱ Ενδιαφέρεστε για οργάνωση, προσω 
πικό ή πτητικά μέση; 

ο Καβέστε µας για να σας δοθεί µια µεβέ 
τη γιατην δική σας περίπτωση. 

ο Καταγράφουμε το αεροπορικό ὄυναμι 
κότης χώρας µας. 

ο Δηβώστετην ὑὐπαρξή σας και τους στό 
χουςσας 

ο Μακροχρόνια εμπειρία στον 6εροπορ! 
κό κΠάδο. 

ο Μᾶςίθι ος ἀαεγοπαυτίζαἱ 5εἰίεηςε (ΗΠΑ) 


Το πρὀγραμμα παραχώρησης τεσ- 
σάρων αντιτορπιλικὠν από τις ΗΠΑ 
στο Πολεμικὸ Ναυτικό εξελίσσεται 
κανονικά, "Ηδη τον προσεχή 
Μάρτιο αναμένεται να αφιχθεί το 
πρώὠτο απὀ αυτά στην Ελλάδα. 
Πρόκειται για το πρώην σκάφος του 
αμερικανικού. ναυτικού 595 
ΦΕΜΜΕΡΣ (0Π4ᾷ-18]που φέρει σή- 
µερα την ονομασία «ΚΙΜΩΝ» (Ώ- 
218]. Το σκάφος ύψωσε την ελληνι- 
κἡ σηµαία σε ειδική τελετή στις 12 


Σεπτεµβρίου 1991, Απὸ τον περα- 3 


σμένο Φεβρουάριο εἶχε αρχίσει η 
αποστολή αξιωματικὠν και υπαξιω- 
µατικὠν του ΠΝ στις ΗΠΑ για εκπαί- 
δευση. Το υπόλοιπο πλήρωμα, 332 
συνολικά ἀνδρες που επελέγησαν 
κατόπιν αξιολόγησης, έφτασε σε 
τρεις αποστολέἑς τον περασμένο 
Ιούνιο, ἰοὔλιο και Αὐγουστο. Το 
Αμερικανικό Ναυτικό συνεργάστη- 
κε στενά µε το Ελληνικό για τη σύ- 
ντοµη εξοικείωση του προσωπικού 
µε το σκάφος. Η εκπαϊδευση στα- 
διακά επιταχύνβηκε καιµεχριτις 11 
Σεπτεµβρίου το αντιτορπιλικό είχε 
πραγματοποιήσει 15 εκπαιδευτικἀ 
ταξίδια µε μικτό πλήρωμα, Στα ταξῖ- 
δια αυτα πραγµατοποιήθηκαν βο- 
λές πυροβόλων, παρακολουθήσεις 
στόχων στα ραντάρ, τηλεπικοινω- 
γιών και διάφορες ασκήσεις (αυνα- 
γερµοί, συσκοτίσεις κ.α.] 

Στις 15 Σεπτεµβρίου, ὅπως προα- 
ναφέραμµε έγινε η τελετή της επίση- 
µης παράδοσης στο Π.Ν. και η ὑψω- 
ση της ελληνικής σημαίας, Την επο- 
µένη το «ΚΙΜΩΝ» απέπλευσε για 
να εκτελέσει το τελευταίο εκπαι- 
δευτικό του ταξίδι που διήρκεσε μέ- 
χρικαιτις 1 του ιδίου µήνα. Στο 
ῥιάστημα αωτό κατεβλήθη πρασπά- 
βεια εντοπισμού προβλημάτων σε 
όλους τους χώρους καιτα συστή- 
µατα. Τελικὲς δοκιμές υπέστησαν 
τα πυροβόλα και τα υπόλοιπα οπλι- 


10 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


[ ενική ἄπαφη του Π06-18 “ΘΕΜΜΕΣ” 
Διακρίνονται καθαρά 6 Οπλισμός καιο 
ηλεκτρονικός εξοπλισμύς του σκάφους. 
Από την πλώρη προς την πρύμνη: πρι- 
µαίο πυροθόλυ ΜΚ 42 117 χιλ., τριπλαί 
πορπιλοθληταιοί σιολήνες ΜΚ 32. Στο μἒ- 
σον του σκάφους, κάτω από την τέντα 
Βρίσκεται 6 οκταπλός εκτοξευτής σνβυ- 
ποδρυχισκών ρουκετών ΑΞΒΟΡ και αμέ- 
σως μετό στον νστό διακρίνεται το τρισδη- 
στατὸ ραντάρ επισήµανσης ενσερίων στό- 
χων ΑΝ/ΞΡ8-528 και τα δίδυμα ραντάρ 
κατεύθυνσης των πυραύλων Στάνταῃτ 
ΑΝ/5Ρᾷ-5 16. Στην πρύμνη υπάρχει το 
δεύτερο πυροθύλο ΜΚ 42 καιο µονὰς 
εκτοξευτής ΜΚ 13. 


Άποψη της πρύμηῃς του αππορπιληού 
ὅπου διακρίνονται καθαρά ο εκτοξευτής 
πυραύλων ΜΚ 13 και το πυροβόλο ΜΕ 42. 
Τα τέσσερα αντιτορπιλικά της κλάσης 
"Αόαπιε” αποτελούν αναμφισδήτητα ση- 
µαντικὀ θήµα εκσυγχρονισμού και αὔξη- 
σης τῶν ικανοτήτων του Πολεμικού 
Ναυπκού. Μειογέκτηµα ἴσως αποτελείο 
μεγάλος αριθµός ειδικευµένου προσωπι- 
καύ που απαιτείται για την επάνδρωσή 
τους Και η ἑλλειψῃ [τουλάχιστον προς το 
παρόν αντππυραυλικής άμυνας. 


Το πρώην 98 ΘΕΜΜΕΒ στη ναυτική θ6- 
ση της Φιλαδέλφειας κατά τη διάρκεια 
τῶν προετοιμασιών το περασμένο καλς- 
καρι 


πο την τελετή της παράδοσης και ὑψω- 
σης της ελληπικής σημαίας στο σκάφος 
την 1ὁ Σεητεµθρίου. 


κά συστήµατα του πλοίου, ο ηλε- 
κτρονικός εξοπλισμὸς καιτο σί]- 
στηµα πρόωσης στην ανάπτιξη 
υψηλών ταχυτήτων. Στη συνέχεια 
το «ΚΙΜΩΝ» παρέμεινε σε ακινησία 
για την εκτέλεση επισκευών και των 
τελικών προετοιμασιών για την 
αναχώρησή του για την Ελλάδα, 
Κατά το διάστηµα της παραμονής 
τους στις ΗΠΑ, οι ἄνδρες της ελλη- 
νικής αποστολἠς προσαρμόστηκαν 
εύκολα στη ζωή της ναυτικής βάσης 
στη Φιλαδέλφεια, συμμετείχαν δε 
σε πολλές δραστηριότητες µε τους 
Αμερικανούς συναδέλφους τους. 
Εκτός αυτῶν, οἱ Ἑλληνες ναυτικοί 
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Το «ΚΙΜΩΝ» (0 218) την ἡμέρα της επί. 
σηµης τελετής µε ελληνικά χρώματα, σλ- 
14 χωρίς ακόμη διακριτικά γούµερα. Στη 
τών απάκαος διακρίνονται τα δὺο 

σιυιχεία (σε πυργίσκούς στην οροφή της 
γέφυρας] του συστήµατος ηλεκτρονικού 
πολέμου ΑΝ/ΞΙ 0-32, Το σύστηµα ουτὀ 
που ἐχέγεφοδιάσει σε τρία επίπεδα ὄυνα- 
τοτήτωγ όλα το σκόφη Του Αμερικανικού 
Ναυτικού προσφέρε: προειδοποίηση, ανα- 
γνώριση κοι διόπτεησῃ επερχοµόναν πυ- 
ραύλων επιφανε Ίας εναντίον 
πλοίων, Δεν ἔχει διευκρινιστεί η ποραλλα- 
ή τη εξοπλισμού αυτού που διαθέτει το 


Κοντινή λκας ἓὰ του κυρίως ιστού του 
σνητορπιλικού, Στο ψηλότερο 


σηµείο ὅιο- 
κρίνεται ῃ κεραία του ραν τόρ έγκαιρης 
πρσειδοποίήησης 28 ΑΝ/ΞΡ3-50, 
χαμηλότερα θρίσκεσαι τοποθετημένο το 
βαντάᾳ ναυπίας Η/9Ρ 58-16, Στην υπεῃ- 
καπσοκεπή της γέφαρας διακρίχεται το 
Ραντάρ καβοδῄγησης πευρσδοχικοῦ 
ΛΗ/ΞΡΕ-δ3Ά. Μεγάλο µέρας του Πἕε- 


κτρονικού εζοπλιαμοὴὺ του σκάφους εἶναι | 


γνωστός στο Π.Ν. από τα Τ της κλάσης 
Βακήπῃ. 


Το πρυµητσίο πυροδόλο ΜΚ 42 και τα δήο 
βαντάρ-κατεσθαντήρες ταν δληµάτων 
Στάνταρντ ΑΒΙ8Ρ8-516, Πιά πάνω δε- 
σπόζει το ραντάρ πρύσκτησης ενοτρίων 
στάχών 50 ΒΝ/ΞΕΒ-Β28. Με τα τέασερα 
σκάφῃ τῃς κλάσης “Λάαπις΄ το πολεμικὸ 
ναυτεκύ αποκτά για πρώτῃ φορά αντιαε- 
Ροπορακῇ ἄμυνα περιοχἠς. 


συμμετείχαν και στη ζωή και τις εκ- 
δηλώσεις της ελληνικής οµογένει- 
ας στην περιοχή. Ἔτσι στις 6 
Δεκεμβρίου κατά τον εορτασμό της 
ημέρας του Αγίου Νικολάου, το 
πλήρωμα παρήλασε στους δρό- 
µους τής ελληνικής συνοικίας µέχρι 
και την ορθόδοξη εκκλησία της πε- 
ριοχής. 

Από την ελληνική αποστολή, µι- 
κρός αριθμὸς ανδρών θα παραμεἰ- 
γειστις ΗΠΑ για την παραλαβή τόὸ- 
σο των υπόλοιπων αντιτορπιλικών 
ὁσο και στη συνέχεια των τριών 
φρεγατών κλάσης "Κποχ” που 
έχουν επίσης παραχωρηθεί στην 
Ελλάδα. Ἠδη στο δεύτερο αντιτορ- 
πιλικό (πρώην υ595 (ΠΡ -ο3] δόθη- 
κε το ὀνομα «ΝΕΑΡΧΟΣ». (Γ-219] 
καιθα υψώσει επἰσηµα την Ἑλληνικἡ 
σημαία στις Ἰ3 Μαΐου. Το σκαφος 
βρίσκεται σε προβλήτα της ναυτι- 
κἡς βάσης στη Φιλαδέλφεια και 
Φρουρείται απὀ Έλληνες ναύτες, 
ενώ ἠδη στελέχη του μόνιμοι πλη- 
ῥρώματος έχουν φτάσειστις ΗΠΑ 
για την προετοιμασία του ταξιδιού 
στην πατρίδα. 

Το «ΚΙΜΩΝ» στο οποίο τον καιρό 
αυτό τελειώνουν οι προετοιμασίες. 
Βα πραγματοποιήσει μερικά ακόµη 
Ολι/οήµερα ταξίδια πριν αναχωρή- 
σει για το Νόρφολκ για φόρτωση 
πυρομαχικών. Το σκάφος µε κυβερ- 
γήτη τον Αντιπλοίαρχο Δημήτριο 
Καλλέργη εκτιμάται ὅτι θα αναχω- 


ρήσει για το ταξίδι στην Ελλάδα στα 
τέλη Φεβρουαρίου. Μετά τον διά- 
πλου του Ατλαντικού θᾳ «πιάσει» 
λιμάνι στο Γιβραλτὰρ για ανεφοδια- 
σμό σε νερὸ και τρόφιμα πριν αφι- 
χθεί τελικἁ στην Ελλάδα. Στο τε- 
λευταϊο σκέλος του ταξιδιού του 
στη Μεσόγειο το «ΚΙΜΩΝ» θα σιυ- 
νοδεύεται τιμητικά απὀ ἀλλο σκά- 

φος του Π.Ν., πιθανότατα τη φρε- 

γάτα «ΕΛΛΗ», Το αντιτορπιλικὀ 
αναμένεται να λάβει µέρος στον 
επίσημο εορτασμό της ὀδης 
Μαρτίου. 


ΕΡΓΑ ΣΕ ΕΠΑΡΧΙΑΚΑ 
ΛΕΡΟΔΡΟΜΙΑ 


Μια σειρά απὀ έργα σε αεροδρόμια 
σε ακριτικὲς περιοχές ανακοίνωσε 
πρόσφατα η Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας σε συνεργασἰα µε το 
ΥΠΕΧΩΔΕ. Στα έργα συνολικού 
ύψους 6,5 δισ. δρχ. περιλομβάνο- 
νται η κατασκειή 11 ελικοδροµίων, 
επεκτάσεις αεροσταθµών και κατα- 
σκευή νέων αεροσταθμώὼν στη 
Μήλο, τη Σύρο και τα Χανιά. Τα ἐρ- 
τα χρηματαδοτούνται απὀ τα 
Κοιψοτικἁ Ταμεία και η ολοκλήρωση 
τους τοποβετείται στα τέλη του 
1993, Συγκεκριµένα στο πρὀγραμ- 
μα περιλαμβάνονται τα ακόλουθα 
έργα: 

Επέκταση κτιριακών εγκαταστά- 
σεων στα αεροδρόμια Ιωαννίνων 
[150 εκατ. δρχ.]. Μυτιλήνης (500 
εκατ. δρχ.) και Θεσσαλονίκης (480 
εκατ. ὄρχ.). 

Κατασκευἠ νέων κτιριακών εγκατᾶ- 
στάσεων στα αεροδρόμια Μήλου 
(294 εκατ. δρχ.]. Σύρου (170 εκατ. 
ὄρχ.] και Χανίων (2.6 δισ. ὄρχ.], 
Επιπλεον προβλέπετοι η δηµιουρ- 
γία νέων εγκαταστάσεων για πτή- 
σεις «τσάρτερς» ύψους 700 εκατ. 
δρχ.. στην πρώην αμερικανική βάση 
στο Ελληνικό. 

»Κατασκευή 11 ελικοδροµίων σε 
αντίστοιχες ακριτικὲς περιοχές. Το 
κάθε ολικοδρόµιο θα κοστίσει 190 
εκατ. δρχ. και θα κατασκευαστεί µε 
τις προδιαγραφές της |.Α.Τ.Α. Οἱ 
περιοχες που θᾳ αποκτήσουν ελί- 
κοδρόμµια εἶναι; Οιούσες (Χίος), 
ἰθάκη, Γαὖδος, Παξοί. Ερεικούσα, 
Χάλκη, ἱεράπετρα, Πλακιά 
(Ρέθυμνο), Αγαθονήσι, Νίσυρος και 
Σύμη. 


ΔΥ0 ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 

ΜΕ ΛΙΑΧΛΡΙΣΜΟ ΛΙΓΑΝ 
ΗΜΕΡΩΝ ΣΤΗΝ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Η Πολεμικἡ Αεροπορία εἰχε την 


ατυχία να θρηνίσει δύο θύματα σε 
ισάριθµα αεροπορικά ατυχήµατα 
που συνέβησαν µε απόσταση µερι- 
κὠν ημερών το ένα απὀτο ἀλλο. 
«Το πρώτο ατὐχήμα αφορούσε την 
πτώση μεταφορικού αεροσκάφους 
(0-4 «Ντακότα» λίγο µετά την απο- 
γεἰωσή του απὀ το αεροδρόμιο 
Τατοίου στις ο/ Δεκεμβρίου 1991. 
Απὸ την πτώση σκοτώθηκε ο Επι- 
σμηναγὸς (ραδιοναυτίλος) Γιῶργος 
Καλβάκης, ενώ τραυµατίσθηκαν οι 
υπόλοιποι πέντε επιβαίνοντες, ο 
κυβερνήτης  αντισµήναρχος 
Παντελής Κατραγιανίδης, ο συγκυ- 
βερνήτης σµηναγὸς Γιώργος 
Πεχλιβανίδης, ο ναυτίλος αντισµή- 
ναρχος Δημήτρης Κοτρίδης και οἱ 
μηχανικοί σµηναγός Ευστράτιος 
Κύρος και ο επισµηνἰας Κωώνστα- 
ντίνος Στογιούδης, Ω κυβερνήτης 
του αεροσκάφους εἶναι και διοικη- 
τής της Μοίρας μεταφορών ἄρστης 
Πολεμικἠς Αεροπορίας, 

Το αεροσκάφος εἶχε προορισμό το 
αεροδρόμιο του Σέδες στη 
Θεσσαλονίκη. Πριν το ατύχημα το 
αεροσκάφος ματαίωσε δυο φορές 
την απογεἰωσή του απὀ πρόβλημα 
στα φρένα. Στην τρίτη προσπάθεια 
το αεροσκάφος απογειώθηκε και 
αμέσως µετά «ἐβαλε» κλίση δεξιὰ 
γιά να πάρει τη σωστή πορεία για 
Θεσσαλονίκη, Τη στιγµή εκείνη. 
ὀχασε απότομα ύψος και συνετρίβη 
400 µέτρα απὀ το αεροδρόμιο. 
Μετὰ την εξέταση των σωντριμμᾶ- 
των από εμπειρογνώµενες δεν ἑγι- 
γε σε πρὠτη φάση δυνατό να εξα- 
κριβωθεἰ βλάβη σε κανένα απὀ τα 
συστήµατα ή τους κινητήρες του 


ΑΥΞΗΣΗ ΤΙΙΗΕ 


Αγαπητοί αναγνώστες, 

Ὅπως εἰχαμε προαναγγείλει απὀ 
το προηγούμενο τεύχος Νο 86, η 
«ΠΤΗΣΗ» στο εξής θα πωλείται 
500 δρχ. 
Την αύξηση της τιμής υπαγόρευ- 
σαν μιὰ σειρἁ απὀ παράγοντες 
που επηρεάζουν το κόστος του 
περιοδικού. Η αὐξηση που απο- 
φασίσθηκε ἠταν η μικρότερη δι- 
νατή. Σε σύγκριση µε ἀλλα περιο- 
δικά του χώρουπου διαθέτουν 
πολὺ λιγότερες σελίδες και κο- 
στίζουν το ἰδιο, η «ΠΤΗΣΗ» δια- 
τηρεί µια αναμφισβήτητη υπερο- 
χή. Αυτά χωρίς να υπολογίζονται 
οι έξτρα προσφαρές προς τον 
αναγνώστη, ὅπως αυτή που 
υπάρχει στο τεύχος ποι κρατάτε, 
στα χερια σας. Ἐλπίζοντας στην 
κατανόησή σας και στη συνέχιση 
της υποστήριξης της προσπάθει- 
ἁς μας, υποσχόµαστε να γίνουμε 
ακόµα καλύτεροι. «Π» 
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π" 


ΑΕΡΘΝΕΑ 


' 


Το αεροσκάφους ζ-ἡ Ττης Πολεμικής 
Αεροπορίας µε τα χαρακτηριστικα ΚΚ-ΤΤΊ 
που συγετρίδη στο αεροδρόμιο του 
Τατοῖου λίγα µετά Την σπογεἰωσή του στις 
27 Δεκεμδρίου, (Φωτο; Γιώργος Τσιάλτας) 


αεροσκάφους. Οιπρώτες ενδείξεις 
ερμηνείας του ατυχήματος παρα- 
πέµπουν σε απώλεια στήριξης που 
προήλθε απὀ τη µικρή ταχύτητα 
απογείωσης, 

ΣΤο δεύτερο ατύχημα συνέβη στις 
7 Ιανομαρίου ὅταν αεροσκάφος 
βομβαρδισμού τύπου Α-7Η της Π.Α. 
συνετρίβη σε λόφο του ορεινού 
όγκου του Πάρνωνα 10 µίλια δυτικά 
του Λεωνιδίου. Στο ατύχημα βρήκε 
το θάνατο ο χειριστἠς του αερο- 
σκάφους ανθυποσμηναγὸς 
Δημήτριος Μπερζαμάνης 25 χρο- 
γών απὀ τη Θάσο. Το αεροσκάφος 
που ανήκε σε μοίρα της 115 
Πτέρυγας Μάχης εκτελούσε εκπαι- 
δευτική πτήση παρακολούθησης 
αναγλύφου σε σχηματισμὀ µε ένα 
ακόµη Α-7. Τα αίτια του ατυχήματος 
εξετάζονται από επιτροπή εµπει- 
ρογνωµόνων της Π.Α. 

Το 1991 δεν ήταν καλός χρόνος για 
την αεροπορία µας καθώς στη διὰρ- 
κεια Του συνέβησαν ἑξι μείζονα αε- 
ροπορικά ατυχήματα. (60-130, 2Ε- 
4Ε, 0-4, Τ-91 και ἕνα ελικόπτερο 
ΑΒ-20Ρ]. εωνολικά η αξροπορία µας 
θρήνησε 87 νεκρούς. 
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Το πρωἱτης 2ύης Δεκεμβρίου συνε- 
τρίβη 45 χιλιόμετραβόρειατης 
Στοκχόλμης αεροσκάφος τύπου 
Μο Ώσηπει| Ώοιοσίας ΜΠ-8] των 


Ενα παρόμοιο αεροσκάφος τῃς 9.Α.5. µε 
αυτό που συνειρίθη στη Στοκχόλμη. 
(Φωτό: Γιώργος Τσιάλτας) 


Σκανδιναβικών Αερογραμμών 
{5.Α.5.).Το πλήρωμα του αεροσκά- 
φους υποχρεώθηκε να κάνει ανα- 
γκαστική προσγείωση σε χιονισµέ- 
νο λιβάδι. στη µέση πυκνού δάσους. 
όταν ἕχασε την ισχύ και των δύο κι- 
νητήρων του σε ύψος 2000 ποδιών, 
αμεσως µετά την απογείωσῃ. 

Η σχεδόν ταυτόχρονη απὠλεια 
ισχύος απότους δύο κινητήρες 
Ριαϊϊ ᾱς ηιπευ ὁΤ-80-ο17{, εντο- 
πίζεται σε πιθανὀὸ πρόβλημα µε την 
τροφοδοσία του καυσίµου ή σε πα- 
γοποίηση του αντίστοιχου συστή- 
ματος. 


“κασοναν 
ο σσσας 


Απότους 129 επιβαίνοντες δεν 
υπήρξαν νεκροί, αλλά µόνο 12 
τραυματίες, παρ᾽ ὁλο που η ἀτρα- 
κτος του αεροσκάφους κόπηκε σε 
τρία τμήματα. Αξιοσημείωτο εἶναι 
ὀτιτο μοιραίο ΜΩΏ-81 (αριθµός νηο- 
λογίου ΟΥ-ΚΗΟ, ο/η 53003) ἦταν 
μόλις 8 μηνών, αφού εἶχε παραδο- 
θεἰ στη 9.Α.9. τον περασμένο 
Απρίλιο. 


ΗΒ ΓΕΡΜΑΝΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ 
ΠΡΟΙ ΤΗΝ ΕΛΛΑΝΑ 
ΚΑΙ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Επικίνδυνες διαστάσεις ανατροπής 
της ισορροπίας δυνάμεων στο 
Αιγαίο αρχίζει να παίρνει το πρό- 
γραμμα «διαμοιρασμού των 


ἱματίων» του Λαικου Στρατού της - 
πρώην- Ανατολικής Γερμανίας στα 
πλαίσια της ᾖβοηθεἰας της 
Γερμανικής Κυβέρνησης προς την 
Ελλάδα και την Τουρκία, Η γειτονι- 
κἠ χώρα ἐχει παραλάβει απὀ τον 
ἰούλιο του 1961 στρατιωτικὀ υλικό 
απὀ τα ανατολικογερµανικά αποθέ- 
µατα αξίας 7,5 δισεκατομμυρίων 
μάρκων. Ακόμη πιό ανησυχητικἑς 
εἶναι οἱ πληροφορίες σύµφωνα µε 
τις οποίες ένα µεγάλο µέρος του 
υλικού αυτού θα φτάσει τελικά στα 
χέρια οργανώσεων στις µουσουλ- 
µανικὲς δημοκρατίες της πρώην 
Σοβιετικής Ένωσης, 

Η ανατροπή της αναλογίας της 
γερμανικής βοήθειας προς τις δύο 
χώρες που αναλογικά ετηρείτο στα 
επίπεδα 6:10, απὀ την πίσω πόρτα, 
Εχει προκαλέσει ἡδη αντιδράσεις 
απὀ την ελληνική πλευρά αλλά ακὀ- 
μη και σαπὀ γερμανικοὺς κύκλους, 
Παρά το γεγονός ὁτιτουλικόπου 
λαμβάνει η Ελλάδα εἶναι 


«υψηλότερης τεχνολογίας», ο 
όγκος του εξοπλισμού που προ- 
σφέρεται στην Τουρκία εἶναι εντυ- 
πωσιακός, Ο κατάλογος του παρα- 
χωρηθέντος υλικού δεν ἑχει γίνει 
ακόµη Ὑνωστός, αλλά δηµοσιογρα- 
φικὲς πηγές αναφέρουν ότι οι 
Τούρκοι λαμβάνουν περισσότερες 
απὀ σαράντα κατηγορίες ανάμεσα 
στις οποίες περιλαμβάνονται: 
Φορητοί αντιαρροπορικοί πύραυλοι 
Οχήματα μεταφορᾶς προσωπικού 
100.000 βλήματα αντιαρματικών 
ρουκετών ΒΡ-{ 

256.125 τυφέκια ΑΚ-4ύ καιΑκ5-/4 
5.000 βαρέα πολυβόλα των 12,4 
Πυρομαχικά διαφόρων διαµετρηµά- 
τῶν 

500.000 κράνη 

Εξοπλισµό ΡΒΧ Πολέμου για μιά µε- 
ραρχία 
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Οιπληροφορίες για το υλικό που 
λαμβάνει η Ελλάδα εἶναι περισσὀ- 
τερο συγκεχυµένες. Ανάμεσα σ΄ αυ- 
τὸ περιλαμβάνονται; 

408 αντιαξροπορικοί πύραυλοι μέ- 
σου βεληνεκοὺς (9Α-6:) 

Τροχαἰο υλικό (2.000 οχήματα 3/4 
τόννου. 1.000 φορτηγά αυτοκίνητα) 
Αυτοκινούµενα αντιαεροπορικἀ συ- 
στήµατα ζ9ἱ-29-4 ΤΟΜΑ ΒΜΕ-Ί 
9.000.000 τεμάχια πυρομαχικών 253 
και 192 χιλ. 

Αναμένεται ότι σύντομα θα υπάρ- 
χουν περισσότερες πληροφορίες 
για το υλικό ποι θᾳ λάβει η χώρα 
μας, 

το ζ5|/-23-ὰ ἦταν το πλέον επιτι- 
χηµένο, µη πυραιυλικό αντιαξροπο- 
ρικὀ σύστηµα που κατασκεύασαν οι 
σοβιετικοί. Αποτελείται απο ἑναν 
πύργο µε τεσσερα πυροβόλα των 
23 χιλ. τοποθετημένα στον πύργο 
του αμϕιβίου ελαφρού ἁρματος ΡΤ- 
76. Με βάρος 14 τόννους έχει µέγι- 
στη ταχύτητα 44 χλμ.ίώρα και εμβέ- 
λεια 260 χιλιομέτρων, Ο κινητήρας 
του εἶναι εξακύλινόδρος υδροψυ- 
κτος ντίζελ µε απόδοση 40 ἱππων, 
Το πλήρωμα βρίσκεται συνεχώς 
υπό ΡΒΧ προστασία. Π έρευνα, 
εΥγκλωβισμός και προσβολή των 
στόχων γνεταιµε τη βοήθεια µικρο- 


κιυματικού ραντάρ, γνωστού στο 
ΝΑΤΟ σαν αμΠ ΒΙ5Η που εκπέμπει 
στην μπάντα "(146-196 6Η7), 
ενώ υπάρχει και εφεδρικό οπτικὀ 
σκοπευτικὀ. Η ταχυβολία του συ- 
στήµατος είναι 8500-1000 βολές ανά 
λεπτό, Το ζ5ι)-29-4 ἔκανε την επι- 
χειρησιακή εμφἀνισή του στον αρᾶ- 
βοισραηλινὀ πόλεμο του 1973, 
ὁποι η αποτελεσματικὀτητά του 
υπήρξε µιά οδυνηρή έκπληξη για 
τους ισραηλινούὺς. Το ραντάρ του 
στάθηκε 2ξαιρετικα ανθεκτικὀ σε 
αντίµετρα, ενώ οὗὖτε οἱ απὀτομοι 
ελιγμοί στάθηκαν ικανοί να διακὀ- 
πτουν τον εγκλωβισμὀ. Τον Απρίλιο 
του 1986. στην επιδρομή των 
Αμερικανών στην Λιβύη, σύμφωνα 
µε μαρτυρίες πιλότων των Ε-111 
ἠταν το πλέον επικίνδυνο σύστηµα 
που αντιμετώπισαν και πολλὰ αξ8ρο- 
σκάφη επέστρεψαν χτυπηµένα απὀ 
βολίδες των ο3 χιλ. Το µοναδικο αξ- 
ροσκάφος που καταρρἰφθηκε, ἑνα 
Ε-111Ε, κτυπήθηκε επίσης απὀ βο- 
λή 29ἱ-23-4. Πρόσφατα στον πὸ- 
λεμο του Κόλπου, ήταν απὀ τα µο- 
ναδικά ιρακινᾶ συστήµατα που απὲ- 
δωσαν και «χρεώνεται» µετις εξα- 
κριβωμέγνες καταρρίψεις τριὼν 
Τορνέιντο και δύο κουβείτιανὼν 
Σκἀιχοκ. Επίσης δύο απὀ τα τέσσε- 


ρᾳ γαλλικά Τζάγκουαρ που κτωπή- 
βηκαν την Πρώτη ηµέρα του πολέ- 
µου, υπήρξαν θύματα ζ510-23-4. Το 
αὐστημα οχεδιαστηκε για την προ- 
στασία κινουμένων φαλάγγων και 
προστασιας των δυνάμεων στην 
πρώτη γραμμή, τομεὶς ὁπου η ελλη- 
νική ἄμυνα είναι απηρχαιωμένη ἡ 
και ανύπαρκτη. 

Το ΒΜΡ-Ί{ ἠταν το πρὠτο ΤΟΜΑ 
«γέας γενιάς» του Σοβιετικου 
Στρατού και παρουσιάστηκε για 
πρωτη φορά σε παρέλαση στην 
Κόκκινη Πλατεία το 1967. Είνα 
εξοπλισµενο µ ἑνα υβριδικό πιρο- 
βόλο των {3 χιλιοστών, ἑνα συζυ- 
γες πολυβόλο των 7,65 χιλ. κα 
ἑναν αντιαρματικό πύραυλο ΑΤ-5 
"8006" (που πιθανότατα δεν περι- 
λαμβάνεται στο προς παραχώρηση 
υλικό], Διαθετει εξακύλινόρο υδρό- 
ψυκτο κινητήρα ντήζελ µε απόδοση 
280 ἰππους. Το πλήρως αμφίβιο 
ὀχημα ἐχειβάρος 127 τόννους, ἓμ- 
βέλεια 500 χλμ. και μέγιστη ταχύτη- 
τα 55 χλμ./ὥρα (8 χλμ./ώρα στο νε- 
ρό). Το πάχος της θωράκισης φτᾶ- 
γειτα 14 χιλ. καιυπάρχει προστασία 
ΡΒΚ πολέμου για το πλήρωμα και 
τους οκτώ άνδρες που μεταφέρει. 


ΑΣΦΑΛΕΙΞ 
ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 
ΓΙΑ ΤΙΣ ΤΟΥΡΚΙΚΕΙ 
ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


Λο απὀ τις μεγαλύτερες τουρκι- 
κὲς εταιρίες κατασκευής στρατιωτι- 
κοῦ τηλεπικοινωνιακοῦ υλικού. η 
Αξε[αδη και Τε]ιείας συνασπἰστηκαν 
με την. γαλλικών συμφερόντων, 
εταιρία Αἰσα[ει εν ὀψει του διαγωνι- 
σμοῦ των Τουρκικών Ενόπλων 
Δυνάμεων για ἑνα προηγμένο σι - 
στηµα τηλεΤικοινωνιών [ΤΑΓΙΟ 5], 
το πρόγραµµα µε προυπολογισμόὸ 
περισσότερο απὀ Φ1 δισ. αναμένε- 
ται να ολοκληρωθείσε τέσσερις 
φάσεις πριν το ἑτος 2010. Η προκή- 
ρυξη του διαγωνισμού προσδιορίζε: 
ται γίατις αρχές τοι 1990. 


ΕΞΟΟΙΠΤΗΣ ΓΙΑ 
Τ0 ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


Η εταιρία ΟΑΕ-ΓΙΠΚ σοτρ ανέλαβε 
τη σχεδίαση και κατασκευή ενός 
εξομοιωτή τακτικής ανθιποβρυχια- 
κοὺ πολέμου για το Ελληνικό 
Πολεμικό Ναυτικά, Ώ εξομοιωτής 
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θᾳ χρησιµοποιηθεί για τη συνδυα- 
σομένη εκπαίδευση αξιωματικών 
στις τακτικὲς ανθιποβριιχιακού πο- 
λεμου µε αντίπαλο εἶτε μπολογι- 
στή. είτε ἆλλες ομάδες εκπαιδευο- 
µένων, 0 εξοµοιωτής θα εἶναι συµ- 
βατός µετις φρεγάτες ΜΕΚΟ 200 
καιΚΩΡΤΕΝΑΕΡΒ, τα υποβρυχια τύ- 
που ο03 και τα ανθυποβρυχιακά αξ- 
ροσκάφη και ελικόπτερα που υπὰρ- 
χουν σε υπηρεσία. ὢ εξοµοιωτής θα 
τοποθετηθεί στο κέντρο εκπαίδευ- 
σης «Κανελόπουλος» το 1994. 


Τ0 ΝΑΤΟ 
ΣΤΗ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΗ 
ΕΥΡΗΠΗ 


ξτις ύκαι δ Νοεμβρίου 19591 συνε- 
δρίασε στη Ρώμη το Βορειο- 
Ατλαντικό Συμβούλιο, το κορυφαίο 
συλλογικό πολιτικο ὀργανο του 
ΝΑΤΟ,που συγκροτείται απότους 
ηγέτες των 18 χωρών-μελών του. 
Με την ἔγκριση δύο σημαντικών 
εγγράφων, της «Πολιτικής 
Διακήρυξης» και της «Νέας 
Στρατηγικἠς Αντίληψης» το 
Συμβούλιο καθάρισε τις γενικές κα- 
τευθύνσεις των μεταβολών στην 
πολιτικἠ συλλογικής ασφαλείας, 
στην αμυντική στρατηγικἡ και στη 
στρατιωτικἡ οργάνωση της 
Συμμαχίας για την αντιμετώπιση 
των κινδύνων του µετα-διπολικοί 
Ευρωπαικούῦ περιβάλλοντος. 

ὅτα κείµενα αμτά αναγνωρίζεται 
πως το ΝΑΤΟ δεν απειλείται πλέον 
απὀ εσκεμμένη επίθεση της πρώην 
ΕΡΣΔ αλλά απὀ την πολιτική αστά- 
βεια, την οικονομική ανέχεια, τις 
εθνικιστικές συγκρούσεις καιτις 
εδαφικές. διεκδικήσεις στην 
Ανατολική και Νοτιο-Ανατολική 
Ευρώπη, Για να συμβάλλει στην 
αντιμετώπιση των προβλημάτων 
αυτών η Συµµαχια αποφάσισε την 
ἱδρυση του Βορειο-Ατλαντικού 
Συμβουλίου Συνεργασίας, η πρώτη 
σύγκλιση του οποίου πραγµατοποι- 
ἠθηκε στις 20 Δεκεμβρίου στις 
Βρυξέλλες, Στο Συμβούλιο θα µετέ- 
χουν οι Υπουργοί Εξωτερικων των 
χωρών-μελών του ΝΑΤΟ. της πρὠ- 
ην ΕΣΣΔ, των χωρών της Βαλτικής 
και της Ανατολικής Ευρώπης: 
ωστόσο η ὀνταξη των τελευταίων 
στο ΝΑΤΟ δεν αντιμετωπίζεται 
προς το παρὀν, 

Πάντως η ενίσχυση του πολιτικού 
χαρακτήρα τής Συμμαχίας εἶναι εµ- 
φανής, καθως η προσέγγιση στα 
προβλήµατα ασφαλείας βᾳ στηρίζε- 
ται στη συνεργασία και ὀχι στην 
αντιπαράθεση, ενώ η πρὀληύη κρὶ- 
σεων και κινδύνων θα αντικαταστή- 
σειτην αποτροπἠ απειλών και επι- 
βέσεων, Οιθέσεις αυτὲς συνοδείο- 
γται απὀ τήν υπογράμμιση του ϱρό- 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


λουτης ΔΑΣΕ., των αρχῶν και ορ- 
γάνων της για την πρόληψη και δια- 
χείριση κρίσεων. καθώς καιαπότην 
αναφορά στην αντιμετώπιση προ- 
βλημάτων σύμφωνα µε το διεθνὲς 
δίκαιο. 

Παράλληλα, η νέα Ευρωπαική γεω- 
πολιτική πραγματικότητα επέβαλλε 
τη µεταβολή της αμυντικής στρα- 
τηγικής του ΝΑΤΟ, η οποία στηρι- 
ζόταν στα δόγματα της «Ευέλικτης 
Απόκρισης» (Ε]θχιρίε Βθξροη5θ] κοι 
της «Προωθηµένης Άμυνας» 
(Εοήναγᾶ Πβ[ίεη5ε]. Η απὀφαση ΜΟ 
Ἰ4/της Στρατιωτικής Επιτροπής 
του ΝΑΤΟ µε την οποία καθιερώθη- 
κε το δόγμα της «Ευέλικτης 
Απόκρισης» το Δεκέμβριο του 
1967, παραμένει απὀρρητη. Εἶναι 
όμως γνωστό πως αντικείµενο της 
στρατηγικής αυτής ήταν η αντιµε- 


τώπαση της σωντριπτικής υπεροχής 
του Συμφώνουτης Βαρσοβίας σε 
συμβατικὲς δυνάµεις µε την κλιµα- 
κωτή χρήση τακτικὠν και πυρηνι- 
κών ὁπλων. Το τελικό στάδιο οἰναι 
το γενικό πυρηνικό πλήγμα µε στρα- 
τηγικἀ συστήµατα. Η Συμμαχία ϐε- 
ωρούσε πως η αβεβαιότητα για το 
ακριβὲς σηµείο «πυρηνικοποίησης» 
της σύρραξης απὀτο ΝΑΤΟ Καιο 
κίνδυνος ανεξέλεγκτης κλιµάκω- 
σης μέχρι την πλήρη «ανταλλαγή» 
στρατηγικὠν πυρηνικών ὁπλων βα 
απέτρεπε την επίθεση ἡ θᾳ παρείχε 
στο ΣΒ ευκαιρίες αποκλιµάκωσης 
και λήξης των εχθροπραξιών. 
Ωστόσοτ εφαρµογή της Συνθήκης 
ΟξΕ πρὀκειται να αναιρέσει τη συµ- 
βατική υπεροπλία της πρώην 
ΕΣΣΑ, ενώ η οικονομική και κοινω- 
γική κρίση στο εσωτερικό της ου- 
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Παρούσα διάταξη δυνάµεων ΑΕΟΕΝΤ 


σιαστικἁ ακυρώνειτο ενδεχόμενο 
εκδήλωσης επιθετικών προθέσε- 
ων. Η «Ευέλικτη Απόκριση» δεν 
ανταποκρίνεται πλέον στην 
Ευρωπαϊκή πραγματικότητα. Η 
«Προωθημένη Αμυνα» εἶναι εξίσου 
παρωχηµένη καθώς ολοκληρώνε- 
ται η αποχώρηση των πρὠην 
Σοβιετικών στρατευμάτων από τις 
χώρες της Ανατολικής Ευρώπης, 
εξασφαλίζοντας έτσι επαρκἠ χρό- 
νο προειδοποίησης στις δυνάμεις 
του ΝΑΤΟ. 
Οι εξελίξεις αυτές ουνεπάγανται 
φυσικά διαφορετικές απαιτήσεις 
στρατιωτικἠς οργάνωσης σε σὐ- 
γκριση µε το παρελθὀν; µε δεδομέ- 
γεςστις οροφές συμβατικών δυνά- 
µεων της Συνθήκης ΕΕ, η ουσια- 
στική κατάρρευση της απειλής 
στην Κεντρική Περιοχή του ΝΑΤΟ 
επιτρέπει την πραγματοποίηση ση- 
μαντικών περικοπών και την ανα- 
διοργάνωση των μαζικών τεθωρα- 
κισμένων Συμμαχικών δυνάμεων. 
Καθώς όμως εντείνονται οι κίνδι;- 
γοι περιφερειακών συγκρούσεων, 
το ΝΑΤΟ πρὀκειται να αναβαθμίσει 
τις ικανότητες στρατιωτικής διαχεί- 
ρισης και αποκλιµάκωσης κρίσεων 
πριν εξελιχθούν σε συρράξεις. Για 
την κάλυψη των απαιτήσεων αυτών 
βαᾳ σχημµατισθούν δυνάμεις ικανές 
να μεταφερθούν ταχύτατα και να 
ὁράσουν σε οποιαδήποτε εστία 
έντασης εντός των ορίων ευθύνης 
της Συμμαχίας: η πολυεθνική σὐν- 
Βεση των δυνάμεων αυτών θα απο 
τελεί ἐμπρακτη διακήρυξη της ενό- 
τητας και αλληλεγγύης των χωὠ- 
ρών-μελών του ΝΑΤΟ. Η µετατόπι- 
ση των κυγδύνων απὀ την Κεντρική 
στη Νότια Ευρώπη αποτελεί γενική 
εκτίµηση της πολιτικής και στρατιώ- 
τικής ηγεσίας της Συμμαχίας. Οι 
αποφάσεις του Βορειο-Ατλαντικού 
Συμβουλίου για τις µεταβολές στην 
ενοποιημένη στρατιωτική δοµή του 
ΝΑΤΟ στηρίζονται στις γενικές κα- 
τευθύνσεις που διαμόρφωσε στις 
29 Μαΐου 1981 η Εαρινή Σύνοδος 
των Υπουργών Άμυνας, στις 
Βρυξέλλες. Οι μεταβολές αυτές 
αφορούν κυρίως τη σημαντικότερη 
στρατιωτική διοίκηση του ΝΑΤΟ. τη 
Συμμαχική. Διοΐκηση Ευρώπης 
(ΑΟΕ] και σχεδιάσθηκαν από το 
Ανώτατο Στρατηγείο Συμμαχικών 
Δυνάμεων Ευρώπης (5ΗΑΡΕ). 
Σύμφωνα μετις αποφάσειςστου 
Συµβουλίου, η μελλοντική στρατιω: 
τικἠ δοµή της ΑΟΕ θα περιλαµβάνει 
σχηματισμοὺς τριών διαφορετικών 
τύπων: 

Δύναμη Άμεσης Αντίδρασης 
(ππππεαιαἰε Βδβοίιοη ΕοΓῶ8: ΙΗΕ). ὢ 
σχηματιαμόὸς αυτός θα προέλθει 
απὀ τὴν επέκταση της υπάρχουσας 
Κινητής Δύναμης της ΑΟΕ (ΑΜΕ]. 
μεγέθους Ταξιαρχίας. Υπενθυμίζε- 
ται πως Το αεροπορικό στοιχείο 
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της ΑΜΕ αναπτύχθηκε στην 
Τουρκία κατά τον πρόσφατο πόλε- 
μο εναντίον τοι Ιράκ, Η ΙΒΕ θα δια- 
τηρείται σε πλήρη επἀνδρωση και 
ετοϊµότητα, παρέχοντας ικανότητα 
άμεσης αντιμετώπισης απειλών ἡ 
κρίσεων κυρίως στις Πτέριγες τοι 
το, 


Δύναμη Ταχείας Αντίδρασης 
(Βαριά Ηεαοϊιοη Ερίοθ: ΒΒΕ). 
Προορίζεται για την ενίσχυση της 
ΙΗΕ αλλά και για την επίδειξη της 
ικανότητας ελεγχόμενης κλιμάκω- 
σης του ΝΑΤΟ µε σκοπό την απο- 
τροπή απειλών, την αποκλιµάκωση 
κρἰσεῶν καιτον τερματισμό συρρά- 
ξεων, Η διοίκηση τοι χερσαίου στοι- 
χείου της ΒΒΕ, του Σώματος 
Ταχείας Αντίδρασης. (Παριᾷ 
Βθαςίιοη σοἱρ5: ΒΗΟ) ανατέθηκε 
στη Βρετανία παρἀτις Γερμανικές 
διαμαρτυρίες, µε αιτιολογία την 
αποδεδειγµένη Βρετανική ικανότη- 
τα σχεδιασμού και διεύθυνσης επι- 
χειρήσεων εκστρατευτικού τύπου 
ὅπως ο Πόλεμος των Εδµἰκιαπᾶς 
του 1985. Το ΒΒΟ θᾳ αποτελείται 
από 4 μόνιμα σχηµατισµενες και 
επανδρωμένες Μεραρχίες µε σχε- 
τικἀ υψηλό βαθμό επιχειρησιακής 
ετοιμότητας: απὀ αυτές. οι 2 θὰ εἷ- 
ναι αμιγὼς Βρετανικὲς και οἱ υπό- 
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λοιπες πολυεθνικής σύνθεσης. Η 
µία Βρετανική Μεραρχία θα σταθ- 
μεύει στη Γερμανία καιθα διαθέτει 3 
ενισχυμένες Ταξιαρχίες, αποτε- 
λούμενες δηλαδή από 2 μονάδες 
τεθωρακισμένων και ὁ μονάδες πε- 
ζικού η. καθεμία. Η δεύτερη 
Μεραρχία θα παραμένει σε 
Βρετανικὀ όδαφος καιθα αποτελεί- 
ται απὀ 2 τεθωρακισμµένες 
Ταξιαρχίες και µία πεζικού. Στο 
ΒΒΩ θα ενταχθεἰ επίσης η 
Πολυεθνική Αεροκίνητη Μεραρχία 
(ΜΝΑΒΡ} που συμμετείχε στην ἁσκη- 
ση "Οειίαί «οδΠἱ8Ι4” του 
Σεπτεµβρίου 1991 στη Βορειο- 
Δυτική Γερμανία και υπάγεται σήμε- 
ρα στη Βόρεια Ομάδα Στρατιὰς 
(ΝΟΒΗΤΗΑΑ) της Διοίκησης 
Συμμαχικών Δυνάμεων Κεντρικής 
Ευρώπης (ΑΕΓΟΕΝΤ):η ΜΝΑΒ απο- 
τελείται απὀ το Βελγικό 3ο Τάγμα 
Αλεξιπτωτιστών, τη Βρετανική 24η 
Αεροκίνητη Ταξιαρχία και τη 
Γερμανική 27η Αερο-Μηχανοκίνητη 
Ταξιαρχία που διαθέτει ελαφρά τε- 
θωρακισμένα οχήματα ΜαΚ 
ἨΝΙΕΦΕΙ.. Στη Μεραρχία θα προ- 
στεθεί Ολλανδική µονάδα, ενώ οι 
ίδιες χώρες θα διαθέτουν µεταφο- 
ρικά και επιθετικἀ ελικόπτερα. Π τὲ- 
ταρτη Μεραρχία του ΒΒΟ θᾳ σχη- 


Κάντε αρχἠ στην επαγγελματική καρριξρα µε σωστά και σταθερά βήματα. ο) 
Από το 1985 η επαγγελματική σχολή «Δαΐδαλοο σας προσφερει: . 
Την καλύτερη και πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, από την 
πρώτη πτήστ] ἕως καιτο ΑΤΙ. 
Εκπαίδευση στο πλὲον πολύπλοκο εναξριο σύστημα µε την καθοδή 
γηση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών. Με τελευταίου τύπου 
ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρμοσμὲνα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. 
Με το τελειότερο εκπαιδευτικὀ σύστημα της ο«θρρεδεῃ 


Η µοναδικἠ σχολἠ σε ἕνα αεροδρόμιο µε τρεις διαδρόμους μήκους απὀ 5.008 
μὲχρι 9.004) πὀδια. Με ΏΜΕ. και µε ΝΏΒ και {9 ἀρρτοᾶς]ιος. 

Βαςε σίαίίοη και Ιδιοτικἠ συχνότητα για την άμεση και συνεχἠ επαφή µετα αεροπλά 
να µας, Η σχολἠ προσφἑρει τα πτυχία: 
Ρτίναίε (οτιπιθγοία! Εαδίς (σγοιµμα [πδίτωςίοςγ 
και τις ειδικότητες: {ηδέγαχοπί Μια] Επσίπε ἱποίγαπιεηπέ {ηςίγωασοίος Μια Επσφίπο 
[πςέγωσίος Ααναπςςθα (στουηαᾶ [πδέγαοίος [ποίγαπιεπίέ (σγοιια Γηδέγαςίος 
Αἰίο Γταπςροτέ Ρὴοέ (Μέί Επσίπθ) 
Διαμονή στο κτίριο της σχολἠς μέσα στο αεροδρόμιο. 

Η προσφορά µας εἶναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρπισμοῦ. Η εγγὑησή σας εἶναι 
η αφοσίωσή µας στην σωστή, επαγγελματική εκπαίδευση. Αν αυτά εἶναι ότι θα θέλατε να σας προσφἑρει μία επαγγελ. 
µατική σχολή, τότε μιλάμε την ίδια γλὠσσα. 
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µατισθεἰ απὀ τις χώρες-μέλη της 
Νότιας Πτέρυγας και η ηγεσία της 
θα ανατεβεί στην ᾖ(|ταλία. 
Πρόσφατες πληροφορίες ὅμως 
αναφέρουν πως η Ιταλία επιθυμεί 
την αμιγώς εθνική σύνθεση της μο- 
νάδας, προτείνοντας την ἱδρυση 
πέµπτης Μεραρχίας Ἐλληνο- 
Τουρκικής σύνθεσης: είναι προφα- 
νές πως η Μεραρχία αυτή θᾳ αντι- 
µετωπίσει τεράστια λειτουργικά 
προβλήματα. Οι ΗΠΑ εξέταζαν τη 
διάθεση στο ΒΗς µιας 
Τεθωρακισµένης Μεραρχίας σε 
Αμερικανικό έδαφος, αλλά η προο- 
πτική ακυωρώβηκε για πολιτικούς λὀ- 
γους, Πάντως εἶναι αυτονόητο πως 
χώρίς τα µέσα μεταφορὰς και επι- 
µελητειακής υποστήριξης των 
ΗΠΑ, το ΒΒΓ δεν θα δικαιολογεί 
τον τίλοτου. 

κύριες Αμυντικὲς Δυνάμεις {ΜαϊΠ 
Βείεηξινε ΕΩΓΟΒΦ]. Οι δυναμεις αυ- 
τὲς θᾳ περιλάβουν 6 τεβωρακισμέ- 
να πολυεθνικά Σωµατα Στρατοῦ, 
χαμηλότερου βαθμού επάνδρωσης 
και ετοιμότητας σε σύγκριση µετο 
ΒΗΕΟ. ενώ σε περίπτωση εχθροπρα- 
ξιὼν προβλέπεται η ἀάφιξη 
Δυνάμεων Ενίσχυσης (Αυπιθη- 
ἰ8ΐιοῃ Γοιςες] από τις ΗΠΑ καιτον 
Καναδά. Ένα απὀ τα Σώματα 
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Στρατού θᾳ αποτελείται απὀ δυνά- 
μεις της Γερμανίας και της Δανίας, 
Βα διοικείται εκ περιτροπής και θᾳ 
καλύπτει τα εδάφη των δύο χωρών 
που ϱντάσσονται στα όρια ειιθύνη 
της Διοίκησης Συμμαχικώ 
Δυνάμεων Βόρειας Ευρώπη 
(ΑΕΝΟΒΤΗ). Τα υπόλοιπα 

Σώματα θα αντικαταστήσουν τη 
υπάρχουσᾳ διάταξη των 8 ζωνών 
ευθύνης ισάριθµων Σωμµμάτω 
Στρατού αμιγούς εθνικής σύνθεσης 
στο Γορμανικὸ έδαφος που καλύ- 
πτειη ΑΕΟΕΝΤ. Π χώραπου θᾳ 
αναλάβει την ηγεσία κάθε Σώματος 
θα διαθέτει το Διοικητή, το 
Στρατηγείο και τον κύριο ὀγκο των 
σχηματισμών στους οποίους βα 
προστίθεται µια κύρια µονάδα απὀ 
δεύτερη χώρα: απὀ Βορρά προς 
Νότο το | Ολλανδικό Σώμα Στρατού 
θᾳ περιλάβει µια Γερμανική 
Μεραρχία, Τὸ 1 Βελγικὀ Σώμα µια 
Βρεταγνικὴ Ταξιαρχία, το ΙΙΙ 
Γερμανικό Σώμα θα εἶναι αμιγούς 
εθνικής σύνθεσης, στο ν Σώμα 
Στρατού των ΗΠΑ θᾳ προστεβεί µια 
Γερμανική Μεραρχία και στο !| 
Γερμανικό Σώμα µια Μεραρχία των 
ΗΠΑ. Οι Γερμανικές δυνάμεις στο 
ἑδαφοςτης πρώην Ανατολικής 
Γερμανίας δεν υπάγονται στο 
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ΝΑΤΟ, Η παρούσα και μελλοντική 
διάταξη παρουσιάζονται στους 
Χάρτες 1 και ὁ. 

Οι πολιτικές εξελίξεις και οι µετα- 
βολές στην ενοποιημένη στρατιώ- 
τική δοµή της Συµµοχίας σωνοδεύο- 
νται απὀ εκτεταμένες περικοπὲς 
στις δυνάµεις του ΝΑΤΟ στην 
Ευρώπη. Όπως είναι γνωστό. η 
Συνθήκη Επανένωσης προέβλεπε 
µείωση των ενοποιηµένων 
Γερμανικών Ε.Δ, απὀ 525.000 σε 
370.000 µέχριτα τέλη του 1998, 
ενώ ειδικά οι χερσαίες δυνάμεις 
πρέπει να μειωθούν απὀ 9052,140 
σήµερα σε 655.400, Το προσωπικό 
της Βρετανικής Στρατιάς του 
Ρήνου (ΒΑΟΒ) πρὀκειται να περιο- 
ρισθεἰ απὀ 55.000 σε 27.000 περὶ- 
που, ενώ µέχριτο 1995 αναμένεται 
η πλήρης αποχώρηση τών δυνάµε- 
ων του Γαλλικού | Σώματος 
Στρατού απὀ το Γερμανικό ἔδαφος. 
Τις εκτενέστερες περικοπές όμως 
υφίστανται οι δυνάμεις των ΗΠΑ, 
στα πλαίσια ενός ευρύτερου προ- 
γράμματος περιορισμού της µόνι- 
µης Αμερικανικής στρατιὠτικής πα- 
ρουσίας στο εξωτερικὀ και μείωσης 
του μεγέθους των Ε.Δ. κατά 20516 
περίπου στην επόμενη τετραετία. 
Το στρατιωτικό προσωπικὀ των 
ΗΠΑ στην Ευρώπη υπερέβαινε σι- 
ψολικά τις 22Ρ.00Ώ το 1987, φθανει 
τις 60.000 σήµερα και αναμένεται 
ναμµειωθείσε 190.000 περίπου μέ- 
χριτο 1995. Επιστρέφοντας στο 
Βορειο-Ατλαντικὸ Συμβούλιο, η 
πρόσφατη συνεδρίαση θαᾳ μπορούῦ- 
σε να θεωρηθεί επιτυχής για την αι- 
τιολόγηση καὶ εξασφάλιση τῆς βιω- 
σιµότητας του ΝΑΤΩ µακροπρὀθε- 
σμα. µε την ενίσχυση του πολιτικού 
ρόλου καιτην προσαρµοχγήτης 
στρατιωτικής οργάνωσης της 
Συμμαχίας στις σωνθήκες και απαι: 
τήσεις τής σύγχρονης Ευρωπαικής 
και διεθνοῖς πραγματικότητας: θα 
μπορούσε, θάν δεν παρέμεναν ου- 
σιαστικἁ σε εκκρεμότητα τα κρίσιμα 
θέµατα της Ευρωπαικής αμυντικής 
ταυτότητας και της δυνατότητας 
στρατιωτικών επεμβάσεων εκτός 
των ισχυόντων ορίων ευθύνης του 
ΝΑΤΟ. Σχετικά µε το τελευταίο και 
παρά κάποια προσέγγιση απόψεων, 
δεν υπήρξε συγκεκριµένο αποτὲ- 
λεσμα; για την υπέρβαση του συµ- 
βατικοὺ περιορισμού των γεωγρα- 
φικών ορίων στρατιωτικής δράσης 
του ΝΑΤΟ, προτάθηκε η υπαγωγή 
των δημιουργούμµεγων Δυνάμεων 
Ἀµεσης και Ταχείας Αντίδρασης 
στη Δυτικο-Ευρωπαική Ενωση 
ΑΕΙ ή ΔΕΕ]. η «συμβιβαστική» 
αυτή πρόταση του Ολλανδού 
Γενικοί Γραμματέα της ΔΕΕ 
Βίλελμ βαν Εκελεν για «διπλή 
χρήση» των Συμμαχικών δυνάμεων 
δεν υιοθετήθηκε. πιθανότατα επει- 
δή εμπλέκεται ἆμεσα στο πρόβλημα 


ΑΕΡΟΧΕΑ 


της Ευρωπαικής αμυντικής ταυτό- 
τητας; πυπαγωγή της ΒΒΕ στη ΔΕΕ 
για επεμβάσεις εκτός ορίων ευθύ- 
γης του ΝΑΤΟ προυποθέτει την 
ένταξη της Ελλάδας και της 
Τουρκίας στην Ενωση, εφόσον θα 
συμμετέχουν µε μονάδες τους στην 
πολυεθνική Μεραρχία της Νότιας 
Πτέρυγας. Η Τουρκία όμως εἰναιμέ- 
λος του ΝΑΤΟ αλλά ὀχιτης ΕΟΚ: 
ακόµη και χωρίς το στοιχείο αυτό 
πάντως. εἶναι εμφανές πωςη πρὀ- 
ταση συνεπάγεται θεσμική σύνδεση 
της ΔΕΕ µε το ΝΑΤΟ αντί της 
Κοινότητας. συµπλέοντας ουσια- 
στικἀ µε τις θὲἐσεις της Βρετανίας 
και της Ιταλίας για την Ευρωπαική 
αμυντική ταυτότητα. Σύμφωνα µε 
διακήρυξη που σιωνυπέγραψαν οι 
δύο χώρες. η ανάπτυξη της 
Ευρωπαικής συνεργασίας µέσωτης 
ΔΕΕ σε θέµατα εξωτερικής πολιτι- 
κής, ασφάλειας και άμυνας θα απο- 
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βλέπει κυρίως στην ενίσχυση του 
«Ευρωπαικού Πυλώνα» (Εμγορεβη 
ΡΙΙ8γΓ) του ΝΑΤΟ. Αντίθετα, η 
Γαλλία καιη Γερμανία προωθούν 
την πλήρη θεσμική συγχώνευση της 
ΔΕΕ στην ΕΟΚ ως φορέα κοινής 
πολιτικής ασφαλείας και άμυνας, 
στα πλαίσια της πολιτικής ένωσης 
της Κοινότητας. Η θέση αυτή ενέ- 
χει μακροπρόθεσμα την προοπτική 
της αποδέσµευσης των ΗΠΑ απὀ 
τις υποχρεώσεις τους ἑναντι τὴς 
Ευρωπαικής ασφαλείας; το ενδεχό- 
µενο αυτό και το οικονομικό κό- 
στος του επἑσεισε ο Πρόεδρος 
Μπους στη χαρακτηριζόµενη ως 
«σκληρή» ομιλία του, για να οδηγή- 
σειτο Συμβούλιο σε αποφάσεις πε- 
ρίτην Ευρωπαική αμυντική ταυτό- 
τητα αποδεκτές για τις ΗΠΑ. 


ΛΡΧΙΖΕΙ Η ΕΙΣΟΔ0Σ 
ΤΩΝ ΝΕΑΝ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΕΤΑΙΡΙΔΝ 


ξτα πλαίσια του νέου νομικού καθε- 
στώτος απελευθέρωσης των 68ρο- 
πορικὠν μεταφορών επικειται η 
έγκριση λειτουργίας της πρώτης 
νέας εταιρίας απὀ την Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας, που ονομά- 
ζεται «Αεροπορία Αιγαίου» και είναι 
ιδιοκτησίας Ν, Σιμιγδαλά, Η 
«Αεροπορία Αιγαίου» θᾳ Εκτελεί 
πτήσεις αεροταξί και ήδη διαθέτει 
δύο δικινητήρια εξαθέσια αεροσκά- 
φη τύπου Ξεπεςᾶ. Υπό παραγγελία 
υπάρχει ἕνα αεροσκάφος 8 θέσεων 
Νανα[ιο, ενώ το Μάρτιο η εταιρία θα 
αποκτήσει ἑνα ακόµα Νᾶν8Πο 10 
θἐσεων. Μετά την απελευθέρωση 
των τακτικών πτήσεων απὀ Ἱ-]- 
1998, η εταιρία θα δρομολογήσει 
αεροσκάφη περιφερειακών µετα- 
φορών 19-90 θέσεων σε προυῦρι- 
σμοὺς που δεν καλύπτουν Ἡ 
Ὀλυμπιακή Αεροπορία και 
Αεροπλοια, 

Μέχρι στιγμής στην ΥΠΑ έχουν 
υποβληθεί 12 αιτήσεις απὀ δταιρίες 
που θελουν να εξασφολίσουν ἄδει- 
ες πτήσξων περοταξί αλλά και 
τσἁρτερ. 


ΜΥ ΣΤΙΚΗ ΓΕΡΗΛΝΟ- 
ΙΣΡΑΗΛΙΝΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 


Σύμφωνα µε πρόσφατες αποκαλύ- 
ψεις του Γερμανού υπουργού 
Άμυνας στη γερµανικἡ Βουλή, ἡ 
πρώην Δυτική Γερμανία και το 
Ισραήλ διατηρούσαν μυστική συ- 
γεργασία στον τοµέα των στρατιω- 
τικὠν πληροφοριών και της αξιολό- 
γησης υλικού απὀ τα τέλη της δεκα- 
ετίας του 70. Παράλληλα υπήρξαν 
περισσότερες πληροφορίες για 
πρόσφατες αποστολές σοβιετικής 
κατασκευής υλικού απὀ το πρώην 
ανατολικογερμανικό οπλοστάσιο 
στο Ισραήλ για αξιολόγηση. 
Σύμφωνα µε το Γερμανὸ υπουργὸ 
υπήρξαν 1δ αποστολές 88 
«αντικειμένων» ἀνάµεσα στα οποία 
βλήματα ΑΑ-8 και ΑΑ-10, δύο πυ- 
ραύλους αέρος-επιφανείας µε τα 
ανατολικογερµανικά χαρακτηριστι: 
κά 6Η ὀ5καιςΗ 68. το σύστηµα κα: 
τεύθυνσης ενός 9Α-:5, τις κεφαλές 
πυραύλου επιφανείας-επιφανείας 
ΕΠΟΦ-7, αντιαρματικοὺς πυραύ- 
Χους (ΑΤ-9/-4/9], τρεις τύπους ναι- 
τικὼν πυραύλων επιφανείας-επιφα- 
γείας εναντίον πλοίων, δύο ανθυ- 
ποβρυχιακές τορπίλες, θαλάσσιες 
νάρκες, πυρομαχικά αρμάτων. ροι- 
κέτες ηλεκτρονικά και άλλα. Το δέ- 
μα έγινε ευρύτερα γνωστὸ όταν τε- 
λωνειακές αρχές στο Αμβούργο 
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ανακάλυψαν ένα απὀ τα φορτίαπου 
περιλάμβανε και το ραντάρ ενὸς 
Μια-29. 


ΝΕΑ ΠΡΟΣΘΗΚΗ 
ΣΤ0 ΣΤΟΛ0Θ ΤΗΣ ΑΙΚΕΗς, 


Σύμφωνα µε όλες τις ενδείξεις 
ευρωπαική κοινοπραξία Αίρμπας θα 
προσθέσει στα μοντέλα που ἠδη 
προσφἑρει μιὰ ακόµη παραλλαγή 
του ΑΦοῦΏ,το Ἰάθθέσιο Α319.Η ευ- 
ρύτερη οικογένειατου βασικού 
1ρθθέσιου Α820 περιλαμβάνει ακὀ- 
µη το Ίδθθέσιο ΑδΦο1 ακολουθώ- 
γτας τα βήματα της ΜπόινΥγκ µε το 
εξαιρετικἀ επιτυχημένο εμπορικά 
Τ37, ὢ πρόεδρος της κοινοπραξίας 
Τζην Πίρσον ανακοίνωσε ὁτι οι 
πρώτες εκτιμήσεις για τα κόστος 
ανάπτυξης του νέου μοντέλου δεί- 
χνουν ὅτι αυτό δεν θᾳ ξεπεράσει τα 
Φο00 εκατ. Το Α319 θα ἐχειάτρακτο 
με επτα νομείς λιγότερους απὀ το 


Η οικογένεια των επιθατικών της Αἰνρις. 
Το ΑΦάῆ, το επιβατικό µε τη µεγαλύτερη 
ακτινα δράσης οπό ὁλα τα µοντέλα σε πα- 
Ραγωγή, πλσισιωµένο οπὀ το ἀ320, το 
Α30Π-Ρ00 και το Α 310. Σήνταµα αναµένε- 
ται στην οικογένεια να προστεθούν και 
ἄλλα µέλη. 
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ϱ Πωλήσεις νέων και 


μεγαλύτερο αδελφό του ἈδΔοῦ και 
Βα κινείται µε δύο κινητήρες ΟΕΜΘΕ 
ή ΙΑΕ ν2500.Το μοναδικὀ ίσως 
εμπόδιο την ἐναρξη του προγράµ- 
µατος είναι η πρόθεση που εἶχαν 
εκφράσει παλαιότερα δὺο από τους 
μετόχους της κοινοπραξίας. η 
Ντόιτσε Αιρσπέις και η 
Αεροσπασιάἀλ για την απὀ κοινοὺ 
ανάπτυξη ενὸς επιβατικού στην κα- 
πηγορία των 190 θέσεων. 


ΑΛΛΑΓΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗΣ 


Ηνέα διεύθυνση του Συλλόγου 
Ελλήνων Μηχανικών Αεροσκαφών 
είναι; Λυκούργου 8, Αθήνα 10991. 
Γραφείο 24, Τηλ. 35240085. 
Υπεύθυνοι; Φάνης Ματζούνης και 
Αντώνης Κόὀνδης (καθημερινὲς απὀ 
6-8 μ.μ.) 


ΕΒΕ ΕΣ 2 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΙΟΕΚΗΕΕΡ 


Η Λόκχηντ αποφάσισε να παροι- 
σιάσειµεσα στη δεκαετία µιά προηΥ- 
µένη ἐκδοση του στρατιωτικού µε- 
ταγωγικού αεροπλάνου 0- 100 µε 
την ονομασία Πειου/ες 2. Η εξέλιξη 
του αεροσκάφους που θᾳ διαθέτει 


μεταχειρισμένων αεροπλάνων 


ϱ Ανταλλακτικά - Αξεσουάρ 


ϱ Πλήρης Τεχνική Υποστήριξη 
για κάθε τύπο αεροσκάφους 


ὃν 4 


Η σµερικανική εταιρία Λίαρτζετ παρέδωσε στη Σ/γκάπουρ Αιρλόινς δύο αξ- 
ριωθούμενα επιθατικα ἱ θ8{εἰ 3] που θα χρησιμοποιηθούν ὡστε να µείω- 
θε[Γο χρύνος εκπαίδεµσης των πληρωμάτων των επιθατικών Α310 και 
Μπόινγκ 747, Με τη χρήση των Λίαρτζετ, 6 χρόνος που απαιτείτα! γΙα την 
εκπαίδευση ενὸς κυθερνήτου ἀ310 θα μειωθεί από 10 σε πέντε µήνες και 
ενός κυθερνήτου 74 σε οκτώ σπό Ἰβ µήνες. Τα δύο περοσκάφη στοἰχισαν 
μαζ[µε αγταλλοκτικό και υποστήριξῃ 914 εκστ. 


Στις 14 Δεκεμδρίου επισκέφθηκε το αεροδρόμιο του Ελληνικού ένα 
ζοπερ/ᾶε της ΑΝ ΕΓΗΠΟΕ. µε σκοπό τη µεταφορά της Ολυμπιακής Φλόγας 
στο Παρίσι. Το συγκεκριµένο Κονκόρντ (αρ!θ. νηολογίου Ε-ΒΡΥΑ, ε/π 
205). ήταν Το πέμπτο περοσκόφος παραγωγἠς και πέταξε για πρώτῃ φορά 
στις 25 Οκτωδρίου 1975. Αυτό µαζίμε το οντίστοιχο (4-ΒΟΑ) Της ΒΓη]βή 
ΑΙΤΝΑΥ5, ήταν τα πρώτα Κογκόρν; που εντάχθηκαν σε υπηρεσία στις 21 
Ιανουαρίου 1978. (Φωτό; Γιώργος Τσιάλτας) 


.../ΊΟΟΠΘΥ 


Η φανταστική ομορφιά 

της πτήσεως σε σωνδυασμὀ 

με ασύγκριτῃ ταχύτητα, οικονομία, 
άνεση και εμβέλεια. 


Μεαθιγγβπέαᾶπ Ανίβίίοη ΕΡἰειρηίς6ς ια 
Λεωφ. Νίκης 35, Θεσσαλονίκη 54622, ΤηΛ.: 280090, Εαχ; 266757 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


νέους κιγητήρες και πλήρωμα δύο 
ατόμων θᾳ Υίνειµε έξοδα της εταϊ- 
ρίας µετά την απόφαση της 
Αμερικανικής Αεροπορίας να µην 
μποστηρίζει το πρὀγραμμα, Το νέο 
αεροπλάνο ποµ θᾳ παρουσιαστεί 
αρχικά εἶτε στη στρατιωτική έκδοση 
0-140,εἰτε στην πολιτική -100 
αναμένεται να κάνει την πρώτη του 
πτήση πριν το 1986. Θα διαθέτει 
κόκπιτ µε τέσσερις οβόνες απεικὀ- 
νισης στοιχείων και ΠΟΠ, κινητή- 
ρες Άλλισον ΜΑΣΖ100 µε εξἀφυλ- 
λες ἕλικες και βελτιωμένα αεροδυ- 
ναμικά χαρακτηριστικά, Οι οικονοµι- 
κότεροι κινητήρες θᾳ επιτρέψουν 
την αφαίρεση των βοηβητικών δε- 
ξαμενών µε αντίστοιχη µείωση της 
οπισθέλκουσας, Σαν πιθανοί πελά- 
τες εμφανίζονται η ΡΑΦ και άλλες 
χωρες που δεν μποροὺν να αντε- 
ἔουν οικονομικά την αγορά του Ὁ- 
17 ἠ του Μελλοντικοῦ Ευρωπαικοῦ 
Μεταγωγικου. Η Λόκχηντ επίσης 
αναζητά τη δυνατότητα χρήσης 
κοινών μερών/συστηµότων µε το 
νεο Ρ-3 Ότιοπ 1. που εχει επίσης 
προτείνει σε αντικατάσταση του 
ακυρωθέντος Ρ-/ σε μιά προσπά- 
θεια μείωσης του κόστους αλλά και 
οµογενοποίησης του στόλου των 
πιθανών πελατών. Μιά τέτοια ενἑρ- 
γεια µπορεί να δικαιολογηθεί και 
από την κινητικότητα της εταιρίας 
στο χώρο της Εναέριας Ἔγκαιρης 
Προειδοποίήσης όπου έχει προτεί- 
νειτη χρήση των Ρ-δ/0-130 σαν 
πλατφόρμες ΑΕΙΝ, 


ΠΡ/ΗΤΗ ΠΤΗΣΗ 
ΓΙΑ Τὸ ΚΑΕΛΙΕ Μ01 


Το πρωτότυπο την ναυτικής ἐκδο- 
σης του γαλλικού μαχητικού Εαφάλ 
ἑκανε την πρὠτη του πτήση απὀ τὸ 
κέντρο δοκιμών στρ στις 13 
Δεκεμβρίου. Το αεροπλάνο µε πι- 
λότο τον αρχιδοκιµαστή τῆς Ντασό, 
Υβ Κερχερβέ έφτασε κατά Τη διὰρ- 
κεια µιάς ώρας πτήσης. τα 1.4 Μαχ 
στᾳ 42.000 πόδια. Η διαφορά ανά- 
µεσα στο ΜΩΊ καιτο πρωτότυπο 
μονοθέσιο της Γαλλικής 
Αεροπορίας 001 εἰναι το ισχυρότε- 
ϱο σύστημα προσγείωσης µε τρο- 
ποποιηµένο ριναίο τροχό που θα 
επιτρέπει την απονήώση µε κατα- 
πέλτη και την εγκατάσταση ενός 
ἁγκιστρου ανάσχεσης/πέδησης. 


ᾖετο την ολοκκήρωση Των θρχικών πτη- 
τικών δοκιμών, το πρωτότυπο Της γαυτι- 
κής έκδοσης του Βαφάλ βα υποστεί μιά 
σειρά δοκιµαστικών προσγειώσεων στις 
ΗΠΑ πριν την πρώτη δοκιµή του απὀ το 
κατάστρωμα του γαλλικού περοπλανοφό- 
ρου «Φοςς»το 19343, Οι πρώτες παραδὀ- 
σεις προθλέπανται για το τέλος του 1938 
(Φωτογραφία; Π88ελμ]1/Ανίαρίαης Ε. 
Βοπήπεαιι] 


Μερικά επίσης τμήματα του σκελε- 
τού έχουν τροποποιηθεί για τις επι- 
χειρήσεις απο αεροπλανοφόρα. 


Β ΕΝΤΑΞΗ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ 
τμ ΕΕ 


ἣε την ἐγκριση της Συνθήκης για 
την οικονομική και πολιτική ενοποἰ- 
ηση των 12 κρατών-μελῶν της ΕΟΚ 
στο Μάαστριχττης Ολλανδίας στις 
8 και 10 Δεκεμβρίου 1981, το 
Ευρωπαικο Συμβούλιο χάραξε ἑστω 
και επιφυλακτικἁ την πορεία για την 
οικοδόµηση της Ευρωπαικής 
Ενωσης. Το Ελληνικό ενδιαφέρον 
εστιάσθηκε στο θέµα της κοινής 
εξωτερικής και αμυντικής πολιτι- 
κής, εξίσου σηµαντική όμως για την 
ασφάλεια της χώρας µακροπρὀθε- 
σµα είναι η ανταπόκριση στις προ- 
κλήσεις της Οικονομικής και 
Νομισματικής Ενοποίησης (ΟΝΕ] 
καθώς καιη σύγκλιση µε τις ανε- 
πτυγμένες χώρεςτης ΕΟΚ. Εδὠ 
πάντως ενδιαφέρουν κυρίως τα 
άμεσα προβλήµατα ασφάλειας, για 
τα οποία σημειώθηκε αναμφίβολα 
βετική εξέλιξη µε την αποδοχή του 
Ελληνικού αιτήµατος ένταξης στη 
Αυτικο-Ειρωπαική Ένωση ΟΝΕ ή 
ΔΕΕ], ἑστω και µε την ταυτόχρονη 
σύνδεση της Τουρκίας. Η εξέλιξη 
αυτή δεν ήταν Βρίαµβος, οὖτε βὲ- 
βαια τραγωδία: ὅπως συμβαίνει συ- 
νήθως στις διεθνεἰς σχέσεις και 
συμφωνίες, αποτελεί προιὀν συµ- 
βιβασμού και υπό τὴν ἔννοια αυτή 
ἴσως εἶναι το µόνο που θα μπορούῦ- 
σε να επιτύχει η Ελλάδα στις πα- 
ρούσες γεωπολιτικές συνβήκες. 

Σύμφωνα µε την υπεραπλουστευ- 


µένη και διαδεδομένη ειδησεογρα- 
φική εκδοχή της πραγματικότητας, 
στο Ελληνικό αἰτημα ἐνταξης στη 
ΔΕΕ αντιδρούσε κυρίως η Βρετανία 
επιδιώκοντας την παράλληλη απο- 
δοχή του Τουρκικού αιτήµατος 
ένταξης ώστε να µην εξαναγκασθεί 
η ΔΕΕ να υποστηρίξει την Ελλάδα 
σε βάρος της Τουρκίας. σε περἰ- 
πτωση κρἰσης µεταξύ των δύο χῷ- 
ρών; ο συλλογισμός αυτὸς αποτε- 
λείδευτερογενες και ὀχι το κύριο 
αἰτιο της Βρετανικής στάσης, Το 
τελευταίἰο εντοπίζεται στην ανάδει- 
ξη του χειρισμού Των αιτημάτων 
της Ελλάδας καιτης Τουρκίας γιά 
ένταξη στη ΔΕΕ. σε πεδίο σύγκρου- 
σης δύο διαφορετικών στρατηγικών 
αντιλήψεων για την περίφημη 
Ευρωπαική αμυντική ταυτότητα, 

Η πρόταση της Γαλλίας καιτης 
Γερμανίας προέβλεπε την ανάἀπτυ- 
ξη ενὸς Ευρωπαικού συστήµατος 
κοινής ἄµυνας, συντονισμένου µεν 
µετο ΝΑΤΟ αλλά αυτοτελούς:την 
επεξεργασία και εφαρµογή των 
σχετικών αποφάσεων θα ανσλάμ- 
βανεη ΔΕΕ, η οποία θα συγχωνευό- 
ταν Βεσμικά στην Ευρωπαική 
Ένωση για να αποτελέσει το αµυ- 
ντικὸ συστατικό της. Ώς φυσική συ- 
ΝΕΠΕΙΑΠ των παραπανω. η προταση 
προέβλεπε την ένταξη στη ΔΕΕ 
των κρατών µελώντης ΕΟΚ που 
ανήκουν επίσης στο ΝΑΤΟ - 
Ελλάδα και Δανία - καθώς και την 
προσφορά της ιδιότητας του παρα- 
τηρητή στην Ιρλανδία που ανήκει 
στην Κοινότητα αλλά όχι και στη 
Συμμαχία. Οἱ διαβεβαιώσεις για ενἰ- 
σχυση του ΝΑΤΩ. ανάληψη ευρύτε- 
ρων αμυντικών ευθυνών απὀ τον 
Ευρωπαικό πυλώνα του και εξα- 


σφάλιση σχέσεων διαφάνειας και 
συμπληρωματικότητας μεταξύ ΔΕΕ 
και Συμμαχίας, συνοδεύονταν από 
την πρόβλεψη συντονισμού µεταξι 
των κρατών-μελών της ΔΕΕ για δια- 
μόρφωση κοινών βέσεων επίτων 
ουσιαστικών θεμάτων στα πλαίσια 
του ΝΑΤΟ. Η αποδοχἠ της πρὀτα- 
σης αυτὴς θαήταν ηιδεώδης εξέλι- 
ξη για την Ελλάδα, καθώς βα εξα- 
σφἀλιζε την αωτόματη ῥνταξη στη 
ΔΕΕ και θα απεκλειε ταυτόχρονα 
την Τουρκία, ενώ θα µετέτρεπε 
πράγματι τα σύνορα της χώρας σε 
σύνορα της Ευρώπης, Οιπροβλέ- 
ψεις για κοινή στρατιωτική δράση 
σε περιπτώσεις κρίσης, διεξαγωγή 
κοινών ασκήσεων, προοπτική δηµι- 
ουργίας Ευρωπαικού φορέα εξο- 
πλισµών. ευρύτατη στρατιωτική σι- 
ψεργασία και σχηματισμὀ στρατιωτι- 
κὠν μονάδων υπαγοµέγων στη ΔΕΕ 
αποτελούν το πρόπλασμα ενὸς εν|- 
αἰου αμυντικού οργανισμού ικανού 
να παρέχει αποτελεσματικές στρᾶ- 
τιώωτικες εγγυήσεις για την 
Ελληνικἡ ασφάλεια στο αραᾳτὸ μἐλ- 
λον. Ετσι ἦταν φυσιολογική η εν- 
Βουσιώδης υποστήριξη της 
Ελλάδας στην πρόταση Γαλλίας και 
Γερμανίας, µε την οτιοία συντάχθη- 
καν επίσης η Ισπανία, το ΒΕΛΥΙΟ και 
το Λουξεμβούργο. 

Στον αντίποδα της παραπάνω αντί- 
ληψης βρέθηκε η κοινἠ διακήρυξη 
Βρετανίας και Ιταλίας, κατά την 
οποία η ανάπτυξη κοινής εξωτερι- 
κής πολιτικής σε θέµατα ασφάλειας 
στα πλαίσια της πολιτικής ενοποίη- 
σης της ΕΟΚ, εἶναι συμπληρωµατι- 
κή διαδικασία της αναθεώρησης κα- 
βηκόντων και στρατηγικής του 
ΝΑΤΟ: η αντίληψη αωτὴ Ββεωρεί την 
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ειδική υπερατλαντική σχέση ως κυ- 
ρίαρχο στοιχεἰο της Εωρωπαικής 
Ωμυντικής ταυτότητας, συνεπώς ο 
σκοπός ανάπτυξης της τελευταίας 
δεν εἶναι η κοινἠ άμυνα της 
Ευρωπαικής Ένωσης, αλλά ο επα- 
ναπροσδιορισμός της ισορροπίας 
στις σχέσεις της Βόρειας Αμερικής 
και της συνεκτικότερης Ευρώπης. 
Το τελικό αποτέλεσµα ἦταν µεν 
προϊόν συμβιβασμού, ο οποίος 
όµως κλίνει σαφώς υπὲἑρ των θέσε- 
ων της διακήρυξης Βρετανίας και 
Ιταλίας. Σύµφωνα µε τα Άρθρο Ώ 
της Συνθήκης του Μάαστριχτ. η 
κοινή εξωτερικἠ και αμυντική πολι- 
τική της Ευρωπαικής Ένωσης θα 
περιλάβει τελικά τη διαµόρφωση 
κοινἠς αμυντικής πολιτικής, «.,, η 
οποία ἴσως οδηγήσει κάποια χρονι- 
κή στιγµή σε κοινή ἀμυνα», Π κοινή 
άμυνα δεν αποτελεί δεδομένο τελι- 
κὀ στόχο όπως συνέβαινε στην 
πρόταση Γαλλίας και Γερμανίας, 
αλλά οὗὖτε απορρίπτεται πλήρως 
όπως στη διακήρυξη Βρετανίας και 
Ιταλίας, Η ΔΕΕ αναλαμβάνει να δια- 
µορφώσεικαινα υλοποιήσειτις 
σχετικὲς αποφάσεις ως συστατικὀ 
στοιχείο τών διαδικασιών ανάπτυ- 
εης της Ευρωπαικής Ένωσης, δεν 
προβλέπεται όμως η θεσµικἠ συγ- 
χώνρυση: η ΔΕΕ παραμένει αυτοτε- 
λής θεσμός ενώ η σχέσητης µετην 
Ευρωπαϊκή Ενωση εἶναι ασαφἠς και 
παραπέμπεται σε ρυθμίσεις που θα 
υιοθετήσει το Ευρωπαικό 
Συμβούλιο κατόπιν συμφωνίας µε 
τα ὀργανατης ΑΕΕ. Η διεύρυνση 
του παραπάνω πλαισίου θα εξετα- 
σθεἰ το 1898, οπότε σύμφωνα µετο 
Άρθρο ΧΙΙ εκπνέει η διαρκείας 50 
ετών ισχὺς της Συνθήκης των 
Βρυξελλών µε την οποία ιδρύθηκε 
ΏηΔΕΕ στις Τ/ Μαρτίου 1948, 

Αφετηρία υλοποίησης των αποφἆ- 
σεων αυτών είναι η διακήρυξη των 
κρατών-μελών της ΔΕΕ που εκδὀ- 
θηκε µε την ευκαιρία τὴς ουνεδρία- 
σης Του Ευρωπαικού Συµβουλίου 
στο Μάαστριχτ. Σύμφωνα µε τη δια- 


κήρυξη αυτή, η ΔΕΕ αποτελείτο 
αμυντικό συστατικό της 
Ευρωπαϊκής Ενωσης και το μέσον 
ενίσχυσης του Ευρωπαικού πυλώνα 
της Ατλαντικής Συμμαχίας; η διατύ- 
πωση είναι ακριβής αντιγραφή της 
αντίστοιχης στη διακήρυξη 
Βρετανίας και Ιταλίας. Ακολούθως, 
τα κράτη-μέλη της Ευρωπαικής 
Ενωσης καλούνται να προσχωρή- 
σουν στη ΔΕΕ µε όρους που θα 
συμφωνηθούν στα πλαίσια του 
Άρθρου ΧΙ της τροποποιηµένης 
Συνθήκης των Βρυξελλών, 
Εναλλακτικά προσφέρεται η ιδιότη- 
τα του παρατηρητή, αλλά αυτό 
αφορά κυωρἰως τη Δανία και την 
Ιρλανδία καθώςη πρόθεση της 
Ελλάδας για πλήρη ένταξη εἶναι δε- 
δομένη. Ταυτόχρονα στα υπύλοιπα 
Ευρωπαικά κράτη-μέλη του ΝΑΤΟ 
προσφέρεται το καβεστώς του συν- 
ῥεδεμένου μέλους (85ς5ος[αῖε 
ΠΠΕΠΙΡΕΙ) υπὀ όρους που θατους 
παρέχουν δυνατότητα να συμμετὲ- 
χουν πλήρως στις δραστηριότητες 
της ΔΕΕ. Τα κράτη-μέλη εκφράζουν 
την πρόθεση ολοκλήρωσης των 
συμφωνιών και συνθηκών για την 
υλοποίηση των παραπάνω προτά- 
σεων πριν τις 21 Δεκεβρίου 1990. 

Εἰναι προφανές πως η σημασία των 
εξελίξεων αυτῶν για την Ελληνική 
ασφάλεια θα καβορισθεί αποφασι- 
στικἁ απὀ το περιεχόµενο και το 
αποτέλεσµα των διαπραγματεύσε- 
ὧν για τους όρους ἑνταξης της 
Ελλάδας στη ΔΕΕ. Στις συνομιλίες 
αυτές δεν αποκλείεται θα τεθεί ζή- 
τηµα ερμηνείας τοι Άρθρου ν της 
Συνθήκης των Βρυξελλών ειδικά 
για την Ελλάδα: το Άρθρο Ν προ- 
βλέπει την αυτόματη παροχή στρα- 
τιωτικής συνδρομής και ενίσχυσης, 
καθώς και κάθε δυνατής βοήθειας 
ἀπὸ τᾳ κράτη-μέλη της ΔΕΕ προς 
το κράτος µέλος που δέχεται ένο- 
πλη επίθεση στην Ευρώπη. σύμφω- 
να µε τις προυποθέσεις του 
Άρθρου 51 του Καταστατικού Χάρτη 
του ΟΗΕ, Σύμφωνα µε έγκυρες 


πληροφορίἰες, Π Βρετανία και η 
Ολλανδία ἔθεσαν ἠδη στο 
Μάαστριχτ θεµα ερμηνείας ἡ και 
κατάργησης του Άρθρου Υ για την 
Ελλάδα, ενώ και ο Τούρκος 
Πρόεδρος Οζάλ ζήτησε να µην 
ισχύει σε περίπτωση σύγκρουσης 
κράτους μέλους του ΝΑΤΟ µε κρά- 
τος-μέλος της ΔΕΕ. Η ιδιότητα του 
«συνδεδεµένου μέλους» της 
Τουρκίας στη ΔΕΕ θα δημιουργήσει 
πρὀσθετες επιπλοκές, ειδικά κα: 
θώς η Ελλάδα δεν θα μετάσχει ως 
πλήρες µέλος στη δἰαµόρφωση του 
καθεστώτος αυτού. Ασφαλώς εἶναι 
επιβεβλημένη η αποφασιστική στά- 
ση της Ελλάδας ώστε να αποτραπεί 
οποιαδήποτε µεταβολή ἡ περιορι- 
στικἠ ερμηνεία του Άρθρου Ν. το 
οποίο πάντως δεν εξασφαλίζει 


στην πράξη στρατιωτική υποστήρι-. 


ξη και ενίσχυση της χώρας σε περἰ- 
πτώση Τουρκικής επίθεσης: η τή- 
ρήση των συμβατικών υποχρεὠσε- 
ων στρατιωτικἠς συνδρομής είναι 
ιστορικά π εξαίρεση παρά ο κανό- 
νας. Βεβαίως ενισχύεται σημαντικά 
η Ελληνικἡ στρατηγική αποτροπἠς 
του πολέμου, καθώς και η πολιτική 
και διπλωματική αντιμετώπιση των 
Τουρκικών διεκδικήσεων επἰ των 
Ελληνικών κυριαρχικών δικαιωμά- 
των και συμφερόντων στο Αιγαίο. 
Ωστόσο το ενδεχόμενο αιφνίδιας 
Τουρκικής επίθεσης εἶναι μάλλον 
απίθανο, σε αντίθεση µε τον κίνδυ- 
νο σύρραξης απὀ την ανεξελεύκτη 
κλιμάκωση κάποιας κρίσης µε αἶτιο 
τις Τουρκικές διεκδικήσεις; στην 
περἰπτωση αυτή δεν εἶναι καθόλου 
απίθανο να υποχρεωθείη Ελλάδα 
να χρησιμοποιήσει πρὠτη ένοπλη 
βία για την υπεράσπιση των κυριαρ- 
χικών της δικαιωμάτων και συµφε- 
ρόντων, Υπενθυμίζεται πως τα κρά- 
τη-μέλη της ΔΕΕ θεωρούν ὡς αίτιο 
της Έλληνο Τουρκικής διένεξης ὀχι 
τις παράνοµες και µονομµερείς 
Τουρκικὲς διεκδικήσεις αλλά κάποι- 
ες διμερείς «διαφορές» και 
«προβλήματα» στα θαλάσσια και 
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εναξρια καθεστώτα του Αιγαίου. 
Άλλωστε γενικά οἱ χώρες της 
Δύσης θεωρούν πως δεν υπάρχει 
Τουρκική απειλἠ κατά της Ελλάδας, 
Έτσι µια ενδεχόμενη κρίση στο 
Αιγαἰο εξαιτίας Τουρκικών προκλή- 
σεων Βα αντιμετωπισθεί πιθανότα- 
τα ως συνήθως, µε προτροπή για 
Επίλυση των «διαφορών» μέσῳ δι- 
μερών διαπραγματεύσεων. αυτό θα 
ήταν απαράδεκτο για την Ελλάδα 
καθώς θᾳ σήμαινε διαπραγμάτευση 
κυριαρχικών δικαιωμάτων και συµ- 
φερόντων, Ενδεχόµενη αναγκαία 
προσφυγἡ στην ένοπλη υπερὰσπι- 
ση της Ελληνικής επικράτειας θα 
κινδύνευε να αποτελέσει πρόσχη- 
μα για ἁρση των υποχρεώσεων της 
ΔΕΕ ὀχι µόνο για στρατιωτική αλλά 
και για πολιτική και διπλωματική 
στήριξη. Η εµπέδωση τών 
Ελληνικών θέσεων στη ΔΕΕ εἶναι 
αναγκαία για την αποτροπή των 
κινδύνων αυτών, Ευνοική αφετηρία 
της σχετικής προσπάθειας µπορεί 
να αποτελέσειη πρόβλεμη της 
Συνθήκης των Βρυξελλών για πα- 
ραπομπή των νομικών διαφορών 
μεταξύ των κρατών-μελών της ΔΕΕ 
στο Διεθνὲς Δικαστήριο της Χάγης. 
Όπως εἶναι γνωστό, η μοναδική νο- 
μικού χαρακτήρα Ελληνο-Τουρκική 
διαφορά αναφέρεται στην οριοβὲ- 
τηση της υφαλοκρηπίδας του 
Αιγαίου: η ιδιότήτα της Τουρκίας 
ὡς συνδεδεµένου µβλους της ΔΕΕ 
θα επιτρέψει στην Ελλάδα να απαι- 
τήσει εφαρµογή της πρόβλεψης αυ- 


της, 

Καταληκτικά µπορεί να εκτιμηθεί 
πως το Ευρωπαικό Συμβούλιο απο 
ῥέχθβηκε στην ουσία τη διακήρυξη 
Βρετανίας και Ιταλίας για να απο 
τρέψει τον κἰνδυνο της Βρετανικής 
αποξένωσης, ταυτόχρονα όμως 
διατήρησε ανοιχτή την προοπτική 
μελλοντικής υιοθέτησης της πρό- 
τασης Γαλλίας και Γερμανίας. 
Μάλιστα το κύριο στοιχείο που εξα- 
σφαλίζει την επιβίωση της προοπτι- 
κής αυτής, εἶναι ακριβώς η πλήρης 


ἐνταξη της Ελλάδας στη ΔΕΕ καιη 
διαφορετική αντιμετώπιση της 
Τουρκίας, Γενικότερα, η ανάπτυξη 
κοινής και αυτοτελούς αμυντικής 
οργάνωσης θᾳ εξαρτηθεί κυρίως 
απὀ την εξέλιξη της ΟΝΕ, από την 
ικανότητα καιτην πρόθεση ἡ τον 
εξαναγκασμό των χωρών της 
Ευρωπαικής Ένωσης να αντιµετω- 
πίσουν ενιαία τον οικονομικὸ αντα- 
γωνισμὸ των ΗΠΑ και τῆς Ιαπωνίας, 


Η Αμερικανική Αεροπορἱα προετοι- 
μάζεται για την πλήρη εξέλιξη τε- 
χνολογίας που το 1996 θα επιτρέ- 
Ψει την αξιολόγηση της προσθήκης 
ακροφυσίων πλήρως μεταβλητής 
διεύθυνσης σε υπάρχοντα ἡ μελλο- 
ντικἁ µαχητικἁἀ αεροσκάφη, 


Το γὲς αξισυμμετρικὸ ακροφύσιο της 
Πρατ ἅ Γουίτγεί τοποθετημένο σε κινητή- 
ρα Ε100-229. 


Τεχνολογία, γνωστή σαν αξισυµµε- 
τρικἁ στους άξονες Υ-Ζ ακροφύσια 
μεταβλητής κατεύθυνσης αναπτύσ- 
σεται παράλληλα τόσο απὀ την 
Πρατ ἃ Γουίτνει όσο και από την 
Τζένεραλ Νταινάμικς, Το ακροφί- 
σιο µε βάρος 150-178 κιλών µπορεί 
να μεταβάλει το διάνυσμα της ώσης 
20 μοίρες προς κἆθε κατεύθυνση. 
Η 4Ε ανέπτυξε το ακροφύσιόὀ της 
σε συνεργασία την ισραηλινή ΙΑΙµε- 
τὰ απὀ ενδιαφέρον της Ισροηλινής 
Αεροπορίας. Οι δοκιμές µε κινητή- 
ραξ 110 πρὀκειται να γίνουν σε ει- 
δικά διασκευααμένο Ε-16. 

Το ακροφύσιο της ΡΔΝ µπορεί να 
τοποθετηθεί εύκολα σε όλα τα µέλη 
της οικογένειας του Ε100 συµπερι- 
λαμβανομµένου καιτου μοντέλου - 
228 µε στατικἠ ὦση 1,000 κιλών. 
Και οι δύο εταιρίες ξοδεύουν προς 
το παρὀν δικά τους κεφάλαια µε 
απώτερο όμως σκοπὀ να αποκοµ(- 
σουν το μερίδιο της αγοράς που Θα 
προέλθει από εκσυγχρονισμούς 
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μαχητικών προς το τέλος του αιώ- 
να. 


Το σοβιετικὀ πυρηνικό οπλοστάσιο 
έχει γίνει το «μήλον της Έριδος» 
ανάµεσα στις πρώην δημοκρατίες 
και νυν µέλη της κοινοπολιτείἰας. 
Στο οπλοστάσιο της πρώην ΕΣΣΔ 
εκτὸς των ἄλλων στρατηγικών 
όπλων περιλαμβάνονταν και 1.400 
βαλιστικοί πύραυλοι με πολλαπλές 
πυρηνικές κεφαλές, οργανωμένοι 
σε ἑξι διοικήσεις και εγκατεστημέ- 
νοισε περιοχές ισάριθµων δηµο- 
κρατιών. Οι πύραυλοι αυτοί µετα- 
φέρουν περισσότερες απὀ 6.000 
πυρηνικές κεφαλές και αριθμούν 
400 55-11, 60 55-13. 140 55-17, 
900 55-18, 960 55-19. 160 55-25 


και 40: 95-ρὰ τοποβετηµένους σε 
σιδηροδρομικά βαγόνια. Το μεγαλύ- 
τερο μέρος αυτὼν των πυραύλων 
βρίσκεται εγκατεστημένο στη ὅη- 
μοκρατία της Ρωσίας, αλλά πολλοί 
πὺραυλοι βρίσκονται στο έδαφος 
ασιατικών δημοκρατιών και ο ἐλεγ- 
χὸς τους αποτελεί ἡδη ένα ακόµη 
σημείο τριβής ανάµεσα στις κυβερ- 
νήσεις των μελών της κοινοπολι- 
τείας. Πιστεύεται ότι ἄλλα στρατη- 
γικά πυρηνικά όπλα έχουν ἠδη με- 
ταφερθεί στη Ρωσία, αλλά οι τακτι- 
κὲς πυρηνικές κεφαλές και οι φο- 
ρείς-πύραυλοι μικρού βεληνεκοὺς 
βρίσκονται ακόµη µε τα υπολείμμα- 
τά τους στις δημοκρατίες που κά- 
ποτε αποτελούσαν τη Σοβιετικἡ 
Ενωση. 


Η Αμερικανική Αεροπορία στα πλαί- 
σια ριζικής αναμόρφωσης της ὅο- 
µής της πρὀκειται να καταργήσει ἡ 
να συγχωνεύσειτις περισσότερες 
απὀ τις διοικήσεις που διαθέτει σή- 
μερα. Πρώτη απὀ τις διοικήσεις που 
καταργείται εἶναι αυτή της 


Η εταιρία Χιούζ ἄρχισε σειρά πτητικών δοκιμών µιάς νέας 
έκδοσης του πυραύλου αέρος-εδάφους ΙΙάθερικ που διαθέτει 
κεφαλή ραντάρ σε μιλιµετρική μπάντα. Έτσι είναι δυνατή ἡ 
κατεύθυνση του θλήματος µε ὄλες τις καιρικὲς συνθήκες 
εναντίον ποικιλίας στόχων σε αποστάσεις που ξεπερνούν τα 
40 χμιόµετρα. Οι αρχικές δέσµ!ες δοκιμές απὀ μαχητικό Ε-16 
θα ακολουθηθούν απὀ τέσσερις εκτοξεύσεις στο τέλος του 
χρόνου. ο νέος αισθητήρας που εκπέμπει παλµικά στην μπάντα 
“η ἐχει εξελιχθεί από τον τοµέα έρευνας αστροναυτικῆς της 
Αμερικανικής Αεροπορίας µε έδρα την αεροπορική δόση 
Ἐγκλιν. 


Το επιθατικό μικρών αποστάσεων, υψηλών επιδόσεων Ὀογηίθγ 
428 έκανε µιά απόλυτα επιτυχημένη πρώτη πτήση διάρκειας 
µίας ώρας και 42 λεπτών στις 6 Δεκεμδρίου. Κατά Τη διάρκειά 
τῆς ελέγχθηκαν όλα τᾳ σωστήµατα του σκόφους και 
επιτεύχθηκε ταχύτητα 200 κόµθων (370 χλμ./ώρα) σε ύψος 
10.000 ποδών, Η ταχύτητα του Όσ.328 αναμένεται να 
ξεπεράσει τους 3ά5δ κόµδους. Η Ντορνιέ υπολογίζει ότι οἱ 
πωλήσεις του αεροπλάνου θα ξεπεράσουν τις 400, ενώ ο) µέχρι 
στιγμής παραγγελίες είναι 45 µε 308 δεσμεύσεις. Η πρώτη 
παράδοση αναμένεται να γίνειτο 1993. 
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Η Λόκχηντσε συνεργασίαµετην { ΤΝ εξελίσσουν µια 
παραλλαγή του σνθυποδρυχισκού 8-ᾱ σαν το επόμενο 
αεροσκάφος ΑΕΙ του Αμερικανικού Ναυπκού. ὃ τύπος, εάν 
ωοθετηθεί θα πρσέλθει ππόὀ µετασκευή 5-ᾶ που βρίσκονται σε 
ν µσακρά αποθήκευση. Το τριωνικό κάλυµµα θα περιέχει ένα 
Στρατηγικής Αεροπορίας (5Α0) στρατηγικά αναγνωριστικά, µεγάλο [ωχ λα 
που θα πάψει να υπάρχει απὀ τον µέρος Των αεροσκαφών ανεφοδια- τες εταιρίες ΤΙ, Γουἑστηκκχάουζ ή Χιούζ. Το πλήρωμα θα εἶναι 
Ιανουάριο του 1932.Η 946, δηµι- σμού στον αέρα και το σύνολο των ανάλογο του Ε-26 αλλά τα ηλεκτρονικό συστήµατα δε είναι 
οὐργημα της δεκαετίας του 19409 µβαλιστικῶν πυραύλων µε πυρηνικές περισσότερο αυτοποιηματοποιημένα. 9 

ἐχειυπό τον ἑλεγχότης όλατα κεφαλές εγκατεστηµένους σε βά- 
στρατηγικά βομβαρδιστικά, τα. σεις ξηρᾶς. Οι βάσεις που διαθέτει 


ΜΗ ΧΑΣΕΤΕ Τὸ ΜΟΝΤΕΛΟ Νο 11 ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙΙ 


Απολαύστε τη µοντελιστικἡ πανδαισἰα που προσφέρειτο ΜΟΝΤΕΛΟ και 
περάστε µαζἰτου έναν αξέχαστο Χειμιωνα. 


Γιατί µόνο στο ΜΩΝΤΕΛΟ Νο 12 Θα βρείτε: 
ϱ ΛΙΟΡΑΜΑ ΣΥΣΤΟΙΧΙΑΣ ΠΑΤΡΙΟΤ ΣΤΟΝ κΟΑΠΟ 
ϱ ΟΛΑ ΤΑ ΣΥΓΧΡΩΝΑ ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ ΑΡΜΑΤΑ ΣΤΗΝ 1/35 
5 ΞΙ)ΚΗΟΙ 5-25 ΕΠΟΦΕΟΟΤ ΜΟΝΟΟΦΠΚΑΜ ΣΤΗΝ 1/48 
ϱ ΤΡΙΑ ΓΙΑΠΩΝΕΖΙΚΑ 
ΑΕΡΩΣΚΑΦΗ ΤΟΥ Β Π.Π. ΣΤΗΝ 
1/48 
ϱ ΔΙΟΡΑΜΑ ΠΑΛΙΟ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ 
6 ΔΙΟΡΑΜΑ ΘΩΚΕΖ 184 
᾿ΕΙΕΕΑΝΤΟ ΙΤΑΙ ΕΠΙ ΣΤΗΝ 1/35 
ϱ ΦΙΓΟΥΡΑ ΒΙΚΙΝΓΚ 
ΝΕΠΙΙΝΟΕΝ 
ϱ ΗΟΝΩΑ ΟΒΠ 400Ε 
ΤΑΜΙΥΑ 1/12 
ϱ ΡΟΠΟΟΗΕ 366 1/24 
Ευ«ΙΜΙ 
ϱ ΒΜΙΛ 598ἱ 1/24 ΕΙ ΙΙΜΙ ἷ 
φ ΜΕΞΡΕΠΟΟΗΜΙΤΤ Βέ 11ο -- 
1/48 ΕΙ)ΙΜΙ 


Άκομα Μόνο στο ΜΟΝΤΕ π ,σσσοε: 8ο διοβασετε ὅιατην παλαϊωση βαξδονιών και 
ὅραμμών ηλεκτρικών τρένων, Θα µπορεσετς να ᾳυσκω.νετετις επδοσεις δὺο τηλεκατευθιυνόμενων 

αυτοκινήτων ΕΟΠΏΌ 5ΙΕΝΙΑ της σειρὰς [5 απὀ Την ΚΥΟΞΗΟ και την ΘΟΗΜΜΑΟΗΕΕ 80 Ωνοκολωφετε τον 
πυραυλομοντελισμΏ µεσα απο τσ, παρουσἰαση Του πυραύλου ΑΙΜ-δ4Α ΡΗΟΕΝΙΧ της ΕΦΤΕΣ, 8 µαβετε το παντα δυθα! απο το 
στρατηδικὀ ΠΟΙΧΥΙΦΙ ΕωΦΗΤ ΙΕΑΡΕΚ Της Αναίοπ ΗΙΙ. 


ΕΠΙΠΑΕΟΝ µόνο στο ΜΟΝΤΕΛΩ Θα βρεπε ολα τα νεα κα της αὔοσας και δα ενημµερωξετε δια πενΙκοτεΏες ε 


ΜΟΜΤΕ/ΛΟΩ. ΤΟ ΜΕΤΡΟ ΣΥΓΚΡΙΣΗΣ ΣΤΟ ΜΟΝΤΕ/ΛΙΣ ΙΟ) 


σήμερα η Διοίκηση Στρατηγικής 
Αεροπορίας θα διατεθούν σε ανα- 
λογία 4:1 ανάμεσα στις δύο νέες ὅι- 
οικήσεις που θᾳ δημιουργηθούν, 
την ΑΌ (ΑΙ; 6οπιβα:] και ΑΜ (ΑιΓ 
Μοριγ], Κάτω απότις δὺο αυτες 
διοικήσεις θα συγχωνευθούν µελ- 
λογντικάἀ η Διοίκηση Τακτικής 
Αεροπορίας (ΤΑΟ)} και Διοίκηση 
Αερομεταφορών (ΜΑΟΙ, 


«ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΟ» ή -] 


Το πρωτότυπο ενός σηµαντικά τρο- 
ποποιηµενου μεταγωγικού Ελικο- 
πτερου 01Η-1 σε επιθετικό, παρου- 
σιάστηκε στα µέσα Δεκεμβρίου 
στην Καλιφόρνια απὀ την εταιρία 
ΑΑΟ. Το ελικόπτερο. γνωστό σαν 
«Πενετρέιτορ» διατηρεί τον κινη- 
τήρα Τ53 αλλά διαθέτει ριζικά ανα- 
μορφωμένη ἀτρακτο. Το κόκπιτ στη 
µορφή του ΑΗ-Ί{ Κόμπρα έχει δυο 
θέσεις µετον πιλότο εμπρὸς και 
τον πρόσθιο πυροβολητή πίσω. ο 
σταθερός οπλισµος περιλαμβάνει 
δύο πολυβόλα. ἑνα πυροβόλο των 
20 χιλ. καλάθους ρουκετών και 
αντιαρματικούς πυραύλους, 
Υπάρχουν δύο ακόµη θέσεις πυρο- 
βολητων που καλύπτουν το πίσω 


«----τεετεσποπεπππττττοσε τστεσ το το ττττενο----------ον 
ΡΚΟΕΕΔΡΙΩΝΑΙ, Ἠ]Ννόσ ἅ ΗΕΙΙΓΟΡΤΕΕΒ 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


τεταρτηµόριο µε πολυβόλα που κα- 
λύπτουν τομεὶς 220 μοιρὼν από κά- 
θε πλευρά, 


ΕΜάΗΤ ΤΕΑΙΝΙΝΟ6 
1Ν 
ΡΕΑΟΤΙΕΗΙ, ΟΡΤΗΕΕΝ ΟΑΛΠΗΕΟΚΝΙΑ 


ΣΕΒΕΣΡΤ ΜΑΙΝΤΑΙΝΕὉ ΕΙ ΕΕΤ 
ΟΝ ΤΗΕ ΕΙΕΙΡ. ΒΕΞΤ ΕΑΤΕΣ 


ΣΡΕΙΝΑΤΕ, ΟΟΜΜ,ΤΕ, ΜΟΙ.ΤΠ-ΑΤΕ 
1Ν ΒΗΡΙΕΣΤ ΑΙΕΞΡΑΟΕ. 
ΕΥ ΑΙ ΟΝΟΡΙΟΕ ΤΗΕ. 
ΙΕΤΙ.ΙΝΕΕΣ, 

ΑΒ ΙΝ(Ω ΑΕ ΙΝΕΤΕΙΟΤΟΩΕΣ, 


8 ΣΤΕΚΑΙΝΙΝΟΡΠ ΟΤ5 ΕΟΝ 35 ΥΕΑΗ». 


-” 


Ανίαμοη (σπίσ[πο, 


ΣΤΙΕΒΙΝΕ ΤΕΑΝΣΙΤΙΩΝ. 

31ΕΤ ΕΑΤΙΝΩΣ. 

:Β1ΟΟΚ ΚΑΤΕ ΟΕ ΡΑΥ Α5 
χουσαο, 


.ΗΟυΣΙΝᾳ ἃ ΤΡΑΑΝΣΡΩΕΤΑΤΙΟΝ. 
»Τ.20 ΦΤΩΡΕΝΤΡ ΝΙ5Α ΑΡΡΕΩΝΕΟ. 
ΓΗΑΕΤΕΕ 5ΕΕΝΥΙ(Ε». 


Ας Ρτες]όεΠ! οἳ ΚίΠΡ Ανίαήσπ, 
Ἑπαδουτς γοι ος (πο Π{ρ]ιεδί ο αγ οἳ Πηςίγηοῖοτι 
{π 1ῃ6 Ῥεσι οὗ παϊπίηρ εην ἱτοητηεπ!ς. 
ἡλίο κ] ο ςίουῃ (αἱ ου γοιίγ ρύορταπα απά σι]ζς νοιι 
ἴτοπα (6 πιο Υου ατγῖνο 1ο νο 4δγ γοιιλεανε ο ει 
΄ ή 


ἐσππυφίίιος οΗΚΥδΠ1ου 


Κίπῃ Αντίο Γεπίας 
(818) 988-5152 « αχ: (818) 9094-1151 
ος πγές {ο 
16044 ξσδευε βομµ]εναγά 
8η ΝΕΥΕ, (ΗΓοτηῖα 91406 


ΠΛΗΡΟΦΩΡΙΕΣ: ΤΗΛ. (011 5813152 Κος ΜΗΤΡΕΛΟΣ ΧΡ. 
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Το Ιταλικό Ναυτικό σχεδιάζει να 
αποκτήσει 36 συνολικά ΑΝ-8Β για 
τα δύο αεροπλανοφόρα της κλάσης 
«Γκαριμπάλντι» που αναμένεται να 
έχει σε υπηρεσία πριν το τέλος του 
αιώνα. Το Ιταλικό Ναυτικό επιθυμεί 
να αποκτήσει οκτώ επιπλέον 
Ηθ/Γι6Ι {| επιτιλέον των 24 µαχητι- 
κών που ἑχει ήδη υπό παραγγελία. 
Στα πλαίσια αυτού του προγράμµα- 
τος αναµένεταικαιη κατασκευή του 


αᾖ- 
άξια ὁ δις πι 
ΕΕ ΓΡΑΜΜΕΣ ΤΗΝ 


ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Η Ολυμπιακή Αεροπορία αρχίζει 
απὀ τον επόμενο χρόνο να πετά 
απ’ ευθείας απὀ το Σικάγο και 
Βοστώνη για Αθήνα, χρησιμοποιώ- 
γτας αντίστοιχα τα αεροδρόμια 
Οχάρα και Λόγκαν στις δύο πόλεις. 
Και οι δύο διαδρομές θα εξυπηρε- 
τούνται απὀ αεροσκάφη /4/-208 µε 
ενδιάμεσο σταθμό το αεροδρόμιο 
Κένεντι στη Νέα Υόρκη. 0 εθνικός 
μας αερομεταφορέας θα επαναλά- 


δεύτερου μικρού αεροπλανοφό- βει επίσης τις πτήσεις προς 


ρου. Ανάγκες επίσης υπάρχουν και 
για 90 ελικόπτερα, καιαπὀ τους δύο 
τύπους ΝΗ.90 και ΕΗ.Ι01. 


Υπενθυμίζεται ότιτο 36 ελικόπτερα 
ΕΗ.104{ βρίσκονται ἡδη υπό παραγ- 


γελία. 


Ταρόντο και Μόντρεαλ μετά τον 
ερχόμενο Μάρτιο. 


22 
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(πο Όοςι. 


Ἠατειείπει Βγαυετεῖ, Γ-4 188 Ὀνατείείη Ίπι Ξαυετ]απά, Τε]οίον (02902) 880. 


ὃδ) ΥΙΑΕςΤΕΙΝΕΕ 


5ρίισεη-ΡίΙς5επετ ἄετΡτεπίμπι- ΚΙαςςε 


4 ΤΡΟΧΟΙ 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε, 


Ο/(ΤΩΒΡΙ0Σ 1914 


ο. 4 ΤΡΟΧΟΙ 
2Ί0ς ΧΡΟΝΟΣ. 
ο 2106 ΑΙΩΝΑΣ. 


ΘΡΑΚΗ: ΤΑΞΙΔΕΥΟΝΤΑΣ ΤΤΗΝ ΑΓΝΩΣΤΗ ΕΛΛΑΔΑ 

. ο νο Ἅα 
αγ. Ρ{7/ 
ο“. ”ν κ 


ΥΠΕΡ ΚΑΤΩ 


-- 
΄ 
6, 
----- 
---ᾱ- -- 
--πεμο 
ΤΕΤΡ Α 


.αΡ.. 


24 ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΗΝ ΛΗΝΟΣΙΟΓΡΑΦΙΑ ΤΟΥ 2100 ΑΙΩΝΑ. 
4 ΤΡΟΧΟΙ 


Η Τουρκικἡ Αεροπορία παρέλαβε τα δύο πρώτα 
απὀ τα 52 μεταγωγικά ζΑ8Α 0Ν-235 ποι έχει 
υπό παραγγελία. Υπενθυμίζεται ὁτι τα υπόλοιπα 
80 αεροπλάνα θα κατασκευαστοιὶν στην Τουρκία 
αποτην ΤυΦΑς. 


Σε μιά κίνηση της τελευταίας στιγμής. το 
Αμερικανικό κοινοθούλιο δέχθηκε όε τροπο- 
ποίηση του αµυντικου προὐπολογισμού γα κρα- 
τήσει ανοικτή τη γραµµή παραγωγής των Ε-Ί6 
τουλάχιστον μέχριτο 1995, Σύμφωνα µε την 
τροπολογία, η Τζένεραλ Νταϊνάμικς θα παράγει 
390 αεροσκάφη Μπλοκ 90, ενώ εκκρεμεί καιη 
χρηματοδότηση 7 επιπλεον Ε-16. Αυτό δίνει τη 
ὀυνατότητα σε άλλες ενδιαφερόµενες χώρες να 
θέσουν παραγγελίες µἐχρικαιτο τέλος του επό- 
µενου χρόνου, 


Η Αεροπορία των Φιλιππίνων αποφάσισε να 
εγκαταλείψει την αγορά μαχητικών αεροσκα- 
φών Ε-Ίδ για λόγους κόστους και να παραγγεί- 
λει αντι αυτών 18ισραηλινής κατασκευής ΙΑΙ ΚΗΓ 
για να αντικαταστήσει τα γηρασµένα Ε:5Α/Β που 
ἐχεισε υπηρεσία για περισσότερα απὀ είκοσι 
χρόνια, 


Η εταιρία Νόρθροπ ανακοίνωσε ότι θα καλύψει 
ὀχιμόνον τὸ κόστος αλλά και θᾳ ἔχει «κάποιο 
περιθώριο κἐρδους» ακόμη και αν η παραγωγή 
των στρατηγικών θομθαρδιστικὠν Β-2 περιορι- 
στούν στα 15 μόνον επιχειρησιακά αεροπλάνα. 
Με βάση το αρχικό συμβάλαιο ανάπτυξης και 
προοπτικής παραγωγής 132 αεροσκαφών, η 
εταιρία έχει επενδύσει ῷ2 δισ. σε εγκαταστάσεις 
και μηχανήματα. Μέχρι σήµερα ἐχουν χρηµατο- 
ῥοτηθεί 16 συνολικά αεροπλάνα, αλλά το Νο2 
αεροσκάφος θα παραμείνει σκάφος δοκιμών για 
το υπόλοιπο της ζωής του. 


Η Αμερικανική Αεροπορία ανέθεσε στην Ισραη- 
λινή εταιρία ΙΑΙ την προγραμματισμένη συντή- 
µρηση ὁλωών των αεροσκαφών Ε-156/Ώ που 
σταθµεύουν στην Ευρωπη. Το πρώτο αεροσκά- 
φος αναμένεται να φτάσει στις εγκαταστάσεις 
της ΙΑΙ στο διεθνές αεροδρόμιο Μπεν-Γκούριον 
τον Απρίλιο του 1995, 


Το γαλλικής κατασκευής θλήµα αέρος-εδάφους 
µε κατεύθυνση λέιζερ Α530ἱ. πρόκειται ναπι- 
στοποιηθεί σε μαχητικά Ε-16. Το βλήμα που ήδη 
χρησιµοποιείται σε Μιασα 2000, Ε1 και 
Τζάγκουαρ, χρησιμοποιήθηκε εκτεταμένα σε 
Επιχειρήσεις στον Κόλπο, 


Η ιταλική Αγκούστα παρέδωσε τὸ πρώτο από 
15 ελικόπτερα έρευνας και διάσωσης τύπου 
Α.109Κ2 στην Ελθετικἡ Ομοσπογνδιακἡ 
Κυδέρνηση. Τα ελικόπτερα που θα χρησιµοποιη- 
βούν σε ύψη άνω των 4.000 µέτρων έχουν βα- 
ροῦλκο ανάσυρσης ὁ ατόμων, περισσότερα καύ- 
σιµα και κινητήρες µς υψηλότερη απὀδοση. 


Στην ιαπωνικἠ εταιρία ΑΕΙ, κατασκευάστρια αε- 
ροπορικού υλικού επεβλήθη απὀ το υπουργείο 
εξωτερικού εμπορίου της χώρας αυτῆς απαγό- 
ρευση εξαγωγών για 18 µήνες για το ρόλο που 
έπαιξε σε παράνομο εμπόριο ανατλλακτικών 
προς το ἱράν, Η ἆΑΕί κατηγορείται ότι εξήγαγε 
παράνοµα εκατοντάδες ανταλλακτικά για µαχη- 
τικά Ε-ό και 4.040 γυροσκόπια πυραύλων αέ- 
ρος-αέρος ΑΙΜ-3. 


ΑΕΡΟΘΝΕΑ 


Το πρωτότυπο του προηγµένου εκπαιδευτικού 
του Αμερικανικού Ναυτικού Τ-45 4σοδΏΠαννκ ἔκα- 
γε την πρὠτη του προσγεἰώση σε αεροπλανοφὀ- 
ρο (095 σῃπ Ε, Κεππθαγ) στις ά Δεκεμβρίου 
έξω απὀ τις ανατολικὲς ακτές των ΗΠΑ. Το Τ-48 
αποτελεί παραλλαγή του βρετανικου ΒΑο ΗΒνκ. 


Π Ταϊθάν πρόκειται να αγοράσει 24 εξοπλισµέ- 
να αναγνωριστικά ελικόπτερα 0Η-58Ρ Κίουι8 
Ψ/αιτίου έναντι 5110 εκατ, Τα ελικόπτερα αυτού 
του τύπου εἶναι εξοπλισμένα µε αντιαρματικούς 
πυραύλους Ηε]]ήτα, ρουκέτες 70 χιλ. πολυβόλα 
κ.α. Είναι η πρὠτη πώληση του τύπου σε ξένη 
χώρα. 


Το σοθιετικό αντιαεροπορικὀ σύστημα 9Α-18 
(Του] έχει τη Δυνατότητα, σύµφωνα µε το κατα- 
σκευαστικό γραφείο "Απὶςε! ΝΡΟ”να προσθάλ- 
λει κατευθυνόμενα όπλα, όπως βόμβες µε κα- 
τεύθυνση λέιζερ και πυραύλους. Σύμφωνα µε 
τους ίδιους επισήμους το σύστημα κατέρριψε 
ακόµη και ρουκέτες απὀ πολλαπλό εκτοξευτή. 


Πέντε νέα Ε-Τδ παραδόθηκαν πρόσφατα στο 
Ισραήλ µέρος, παραγγελίας 20 αεροσκαφών. Τα 
υπόλοιπα μαχητικά θᾳ παραδοθούν τους επόµε- 
νους µήνες. 


Τα δύο πρώτα απὀ τα 32 συνολικά αεροπλάνα 
ναυτικής συνεργασίας ΟΓΗΠπΙαΠ 5-2Τ ΤΗΤΠΓοΟ 
ΤΓασκεγ παραδόθηκαν στο Πολεμικό Ναυτικό 
της Τα[6άν και επιδείχθηκαν μᾶλιστα στο κοινό, 
μαζί µε άλλα νέα όπλα κατᾶ τη διάρκεια ΄στρα- 
τιωτικής παρέλασης. Τα αεροσκάφη προέρχο- 
νται απὀ παλαιότερα 5-2Ε/Ε που εκσυγχρονἰ- 
στηκαν σεκρατικἁ εργοστάσια της ασιατικής χώ- 
μας. Ο εκαμγχρονισμὸς περιλαμβάνει την αντι- 
κἀτάσταση των εµβολοφόρων κινητήρων απὀ 
ελικοστροβίλους σαιτβίί ΤΡΕ-Φ91-15ΑΜΝ που 
οδηγούν τετράφυλλοιις έλικες. Το σύστημα τα- 
κτικής ναυτιλίας ΑΝ/ΑΞΝ-150 σε συνδυασμὀ µε 
ραδιοζεύξη επιτρέπει τη συνεργασία µε τις γέες 
φρεγάτες ΡΕ(Ξ-ὸ και τα ανθωποβρυχιακά ελικὀ- 
πτερα 9-Τ0Ο(Μ]1.Το 9-21 χρησιμοποιεί ηχοση- 
µαντήρες ΑΝ/ΑΞΩ-Θ02Ε τα στοιχεία των οποίων 
διαχειρίζεται το σύστηµα 99 καναλιών ΑΝ/ΑΡΗ- 
84, Υπάρχει ακόµη ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩΟ-504, ΕΒΙΒ 
ΑΑ5-άθ και ΜΑΡ ΑΝ/ΑΞΩ-ΡΟΔ(Ν] 


Τουλάχιστον ἑένας πιλότος της 
Γιουγκοσλαθικής Αεροπορίας αυτομόλησε 
στην Αυστρία προφανώς δυσαρεστημένος απὀ 
τη στάση των ομοσπονδιακών δυνάμεων στον 
εμφύλιο που µένεται στη γεἰτονική µας χώρα. ο 
Γιουγκοσλάβος πιλότος οδήγησε το µη εξοπλι- 
σµένο αεροπλάνο ΜΙᾷ-21 σε Αυστριακὸ στρα- 
τιωτικό αεροδρόμιο ὁὀπου καιζήτησε πολιτικὸὀ 
άσυλο. 


Και τα δύο πειραματικά αεροσκἀφη εµπροσθο- 
κλινών πτερύγων Χ-294 τέθηκαν σε μακρά 
αποθήκευση στην αεροπορική βάση Ντράιντεν 
µετά την επιτυχημένη ολοκλήρωση του προ- 
γράµµατος δοκιμών. Τα δύο αεροπλάνα συµπλή- 
ρωσαν 374 πτήσεις, περισσότερες απὀ κάθε ἆλ- 
λο αεροσκάφος της σειράς "Χ”. 


Η αεροπορικἠ εταιρία [.4µ 44 Αἱτ του άλλοτε πα- 
γκόσµιου πρωταθλητή φόρμουλα ἹἸ Νίκι 
Λάουντα ανακοίνωσε την παραγγελία τεσσά- 
ρων επιδατικών 777-200. Τα δύο απὀ τα αερο- 


σκάφη θα παραδοθούν το 18987 και τα υπόλοιπα 
πριν το ἔτος 2000, Η παραγγελία αυτή της Αιρ 
Λάουντα φέρνει τις συνολικές παραγγελίες για 
τον τύπο σε 76, Την ἴδια περίπου ημερομηνία, η 
ιαπωνική αεροπορική εταιρία ὴΑἱ ανακοίνωσε 
την παραγγελία 10 αεροσκαφών Τ7Υ καιτη δὲ- 
σµευση για άλλα δέκα. Τα επιβατικά των 980 θὲ- 
σεων θα αντικαταστήσουν σε πτήσεις εσωτερἰ- 
κών αερογραμών ταΏῦ-10, 


Ένα ειδικά διασκευασμένο γαλλικής κατασκευ: 
ἧς ελικόπτερο Αεροσπασιάλ Ντοφέν κατέρριψε 
δύο παγκόσμια ρεκόρ ταχύτητας στην κατήγο- 
ρία του, φτάνοντας τα 3/1 χλμ./ώρα {200 κὁμ- 
βους). Το νέο ρεκὀρ επετεύχθη στην κατηγορἰα 
ΕΕ (ελικόπτερα βάρους 3 έως 3,ὁ τόννων) και 
βελτίωσε την παλαιά οπἰδοση που κατείχε απὀ 
το 1982 ἑνα Σικὀρσκι 5-76. Ταυτόχρονα το ἰδιο 
ρεκὀρ ισχύει και για τη γενικότερη κατηγορία Ε1 
που κατείχε απὀ το 1370 ένα επίσης Σικόρσκι -- 
76. Το διασκευασμένο Α9.365ὰ διέθετε ἑναντι 
του απλού Α5.265 πεντάφυλλο στροφείἰο απὀ 
συνθετικά υλικά, αεροδυναμικἀ βελτιωμένη 
άτρακτο, ισχυρότερους κινητήρες Τουρμπομεκά 
Αριὲλ 1Χ - 880 ἱππων ο καθένας -Κκαι επανασχε- 
διασµένο ουραίο τµήµα. Το απόλυτο πάντως ρὲ- 
κὀρ ταχύτητας σε ελικόπτερα κατέχει ενα ειδικἁ 
διασκευασμένο Λύνξμε 217 κόμβους, 


Το Γερμανικό Ναυτικό Βα παραλάδει 282 θλή- 
µατα ΜΒΒ ΚοΓπιοίαῃ 2 αἐρος-επιφαγείας ενα- 
ντίον πλοίων την περίοᾶο 1335-38 εάν η χρη- 
µατοδότηση του προγράµµατος εγκριθεί απὀ τη 
Γερμανική Βουλή, Την περίοδο 1977-88 εἶχαν 
παραδοθεί 950 βλήματα Κοιπιοίαη Ί που εἶχαν 
αρχικά εξοπλίσει Ε-:1044 και αργότερα Τοιη8ά0. 
Το νέο βλήμα έχει μεγαλύτερη ακτίνα ἄράσης και 
ισχυρότερη εκρηκτική κεφαλή. 


Το Βρετανικό υπουργείο ΄Αμυνας αποφάσισε 
να επιτρέψει σε περιορισμένο αριθµό γυναικών 
να υπηρετήσουν σαν πιλύτοι μαχητικών. Στη 
Βρετανία απὀ το 1988 γυναίκες πιλότοι μπορούν 
να πετούν µε μεταγωγικά αεροπλάνα, αλλά είναι 
η πρώτη φορά που τους δίνεται η εικαιρία να 
συμμετάσχουν σε μάχη, Ανάλογη απὀφαση για 
τη στρατολόγηση γυναικών πιλότων ὀλαβε και 
το ελβετικό κοινοβούλιο, αλλά χωρίς τη δυνατό- 
τητα να πετούν µε μαχητικά. 


Η Χιλιανή Αεροπορία παρέλαθε ανεξακρίθωτα 
ακόµη αριθµό φορητών πυραύλων εδάφους-αέ- 
ρος τύπου Μιστράλ. Έτσι οι χώρες που έχουν 
παραγγείλει το γαλλικό αυτό σύστηµα εἶναι του- 
λάχιστον 12. Οι Μιστράλ θα προστεθούν στους 
ήδη υπάρχοντες πυραύλους Μπλόουπάιπ. και 
Κροτάλ/κάκτους. 


Κατόπιν προσωπικἠς απόφασης του Γάλλου 
προέδρου Μιτεράν, το πυραυλικό σύστημα µι- 
κρού-μέσου θεληνεκούς ΗΑΡΕΡ θα κατασκευα- 
ατεί αλλά ὃεν πρὀκειται να αναπτυχθεἰ στις µο- 
γάδες αντικαθιστώντας τον προκἀτοχό του 
ΡΙ ΤΟΝ. Αμέσως μετά την παραγωγή τους τα 
40 βλήματα και οι 20 εκτοξευτὲς θᾳ τοποθετη- 
θούν σε µακρά αποθήκευση, 
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ΤΕΧΛΘΛΟΓΙΑ ΑΙΧΜΗΣ 


Εικόνα απὀ αεροδυναμική δοκιµή σε ταχύτητες 4 Μόχ, στην αεροσήραγγα 983 στο Μουόοη. 


0! ΛΕΡΟΝΥΝΑΜΙΚΕΣ 
ΙΗΡΑΓΓΕΣ ΤΗΣ Εδ|ἠ 


Εἶἰναι γνωστό ὁτιμετά το τέλος τῶν 
σχεδιαστικών σταδίων, το τελικό 
σχήµα κάθε μοντέρνου κινούμενου 
αντικειμένου -εἰτε εἶναι αεροσκἁ- 
φος, βλήμα, αυτοκίνητο ἡ τραΐνο - 
περνάει πρὠτα απὀ την αεροδιυνα- 
µική σήραγγα για να εξετασθούν τα 
αεροδυιναμικά του χαρακτηριστικά, 
και να βελτιστοποιηθούν οι επιδὀ- 
σεις και η οικονομία του. Η δύναμη 
αντίστασης και η συμπεριφορά σε 
ρεύματα αέρος εξετάζονται µε 
µεγάλη ακρίβεια και σχολαστικότη- 
τα, 

Π εταιρία που ονομάζεται ΘΕΘΘΡΙΑ 
(Οργανισμός Μελέτης Κατασκευών 
και Υπηρεσιών σε αεροσήραγγα και 
αεροδυναμικὲς εγκαταστάσεις) 
ιδρύθηκε για να σχεδιάζει, κατᾶ- 
σκευάζει και να λειτουργεί αεροσή- 
ραγγες, προσφέροντας υπηρεσίες 
στή βιαµηχανία, τα ερευνητικά και 
εκπαιδευτικά ιδρύματα. Διαθέτει 
περίπου 30 υπαλλήλους, κατά πλει- 
οψηφία μηχανικούς και τεχνικούς, 
ενώ βρίσκεται εγκατεστημένη στο 
1 ενα(ιοι5-ΡειΓεί, μόλις ἐξω απὀ το 
Παρίσι. Η 5Ε5ΡΙΑ εξυπηρετεί πελά- 
τες απὀ ὀλο τον κόσµο, ὄραστη- 
ῥιοποιούµενη σ' ἑνα ευρύ φάσμα 
εγκαταστάσεων, απὀ µια µικρή 
εκπαιδευτική αεροδυναμική σήραγ- 
γα, µε χώρο δοκιµής διαστάσεων 
20χ8ῦ εκατοστά (η οποία εἰναιικανή 
για ταχύτητες ανέμου µέχρι 180 
χιλ ώρα.)], μέχρι τη µεγάλη διηχητι- 
κή σήραγγα (ΕΤΗ στην Κολωνία 
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της Γερμανίας. Ανάμεσα σ' αυτὲς 
τις ακρότητες, η απὀ κοινου θυγα- 
τρική εταιρία των ΑεΓοςρδαίια|θ 
[98,487α). Παξςαι{ Ανιαίίοπ. (9056) 
και της οπεσπια (2356) και άλλων, 
βοήθησε στην εξέἐλιξη διαφόρων 
προϊόντων στη Γαλλία και αλλού. 
Τα τελευταία 40 χρόνια, σχεδόν 
οτιδήποτε πετάει ἡ κινείται σε τρο- 
χοὺς στη Γαλλία ἔχει περάσει. εἶτε 
σαν μοντέλο ἡ σαν τελικό προιὸν 
απότις αεροδιναμικὲς σήραγγες 
που σχεδίασε η 5ΕΦ5ΙΑ. Σήµερα, η 
εξέλιξη των αυτοκινήτων καλύπτει 
περίπου το 8056 των εργασιὼν της. 
απὀ εταιρίες ὅπως η ΒΜΝ, η 
ΝΙΦΦ8Π, η Αμάι καθώς και απὀ 
Γάλλους κατασκευαστές. Οι πλατ- 
φόρμες δοκιμών αυτοκινήτων ποι 
ἐχει σχεδιάσει χρησιμοποιούνται 
για να εξετάζουν τα αεροδυναμικἁ 
χαρακτηριστικἁ και την αντοχἡ 
τους, ἐλξΥχο τῆς ρύπανσης και 
συμπεριφορά σε άσχημες καιρικές 
συνθήκες, μέτρηση της υγρασίας 
και υποβολή σε συνθήκες υψόμε- 
τρου. Ενα αυτοκίνητο είναι δυνα- 
τὸν να υποβληθεί σε συνθήκες 
ύψους 2.500 µέτρων και ο κινητή- 
ρας του σε συνθήκες υψόμετρου 
μέχρι 4 000 µέτρων. 


Μπό το Τ0Υ οτο ὁιασἹημοπλή- 
ψῦ ΝΕΚΕΣ 


Η εταιρία παρέχει συστήµατα µε το 
κλειδί στο χέρι ἡ ολοκληρωμένες 
προτάσεις όταν λειτουργεἰ σαν 
σύμβουλος, Για παράδειγµα. η εται- 
µία παρείχε συμβουλευτικές υπηρε- 


σίες στην Κίνα. όσον αφορά τη 
σχεδίαση δοκιμαστηρίὼν για κινη- 
τήρες αὐροτικών μηχανών στο 
Πεκίνο, Στη Γαλλία, ἑνας σηµαντι- 
κός πελάτης εἰναιφυσικάη ΟΝΕΒΑ, 
ϱ Εθνικὸς Αεροδιαστηµικός 
Οργανισμός Έρευνας, γνωστός για 


τις µεγάλες αεροδιυναμικὲς σήραυ- | 


γες, Ιδιαίτερα αμτή στην Μοᾶαῃε 
και αυτή στην Εαι08 κοντά στην 
Τουλούζη. Χαρακτηριστική της 
μεγάλης ποικιλίας των δοκιμών που 
γίνονταιτα τελευταία 15 χρόνια, ας 
αναφέρουμµετο Ταν. το Γαλλικό 
τραίνο υψηλής ταχύτητας, που 
δοκιμάστηκε σε αποκλειστικἠ 
σήραγγα στο ΦαΙΠί-Όγτ, το κεντρικὀ 
ιστἰο-κατάρτι του πλοίου του 
Κουστό, η «Αλκυών», και το διαστη- 
μοπλάνο «ΕΡΜΗΣ» µε τον εκτο- 
ξευτή του «ΑΡΒΙΑΝ 5», το οποἰο 
δοκιμάστηκε στο Μευάση ὁπου 
παρεμπιπτόντως έγιναν και οι δοκι- 
μές του αμερικανικού δορυφόρου 
[πὶείἰξαί 6. 

Η 5Ε55ΙΑ χρησιμοποιεί διάφορες 
εγκαταστάσεις στη βάση της 
συνεργασίας που αναπτύσσει; 

-με την ΟΝΗΣ {το Γαλλικό Εθνικό 
Κέντρο Επιστημονικής Έρευνας); 
την σήραγγα 9Η. στο ΜΑιᾶσῃ, 
ἑξω απὀ το Παρίσι, για αεροδυναμµι- 
κὲς µελέτες διαστήματος. θΕρµι- 
κές και θερµοκινητικές δοκιµές (για 
την εξομοίωση υψομέτρων και για 
δοκιμές σε περιβάλλον µε χαμηλή 
συγκέντρωση αερίων} γιατους 
πελάτες της: ΑρΓοςρα[ἱ4[6, τον 
Ευρωπαικό Οργανισμό 
Διαστήματος (ΕΞΑ], την Παξξθυ]1, 
τον Γαλλικό Εθνικό Οργανισμό 
Διαστήματος (ΟΜΕΔΘ], την Ημσηες 
Απο. το τµήµα μηχανικής βλημά- 


των του Γαλλικού υπουργείου 
Εθνικής Άμυνας. 

-με την ΟΝΑΜ: στη σήραγγα Φιβπιᾶ 
4 και 4Β του Αεροναυτικού 
Ινστιτούτου Μηχανικής στο Φα!Πί- 
ΟΥΓγκοντά στις Βερσαλλίες, για 
δοκιμὲς σε χαμηλές υποηχητικές 
ταχύτητες (εφαρµόσιες σε οχήμα- 
τα εδάφους και αεροσκάφη) και για 
τισ λεγόμενες δια-υπερηχητικές 
δοκιμές (04 Μαχ µέχρι 5 Μαχ, Ἱ 
Μαχ Ξ ταχύτητα του ήχου στον 
αἑρα). Μια ἄλλη εγκατάσταση εἶναι 
η υποηχητική 92. 


Β ΕυβωπΠΙΚή ἠιπχητική 
Τήβα 10 (ΕΤΗ 


Στις 19 Μαΐου 19390, στην Κολωνία. 
τέθηκαν τα θεμέλια για την 
Ευρωπαική (Γαλλία, Μεγάλη 
Βρετανία, Ολλανδία) Διηχητικἡ 
Σήραγγα. Αυτή η επένδυση των 
345 εκατ. δολαρίων θᾳ επιτρέψει 
στο µέλλον, δοκιμές μελλοντικών 
αεροσκαφών τής ΑΙΓΡΙΣ καιτης 
Πα δ5αι]ῖ κάτω απὀ σχεδόν πραγ- 
µατικές συνθήκες πτήσης, Σ αυτό 
το έργο, η εταιρία 9ΕΞΦΙΑ αποτελεί 
μέλος του κύριου βιομηχανικού 
συμβαλλόμενου γκρουπ µαζίµε την 
ἱπιαγαῖοπι απιρΗ (Γερμανία), την 
δ001εἰς «ἄεπεΓαἰς ροµ/Γ |68 
Ταζῃπιαµες Μοαείηες (Γαλλία), την 
Όνε Αγιρ ἃ ΡαΓίΠε8Ι5 (Μεγάλη 
Βρετανία) και την Οοπιριίπιο 
(Ολλανδία). Οι πρώτες δοκιμές στο 
ΕΤΗΜ/ αναμένονται γιατο 1983, Η 
σήραγγα αυτή δεν θᾳ χρησιµοποιεί- 
ται αποκλειστικἀ απὀ τους 
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Ευρωπαίους, αλλά θα εἶναι ανοιχτή 
διεθνώς για όλους τους χρήστες. 


ΕΙΕΡΓΗΤΙΚΕΕ ΑΝΑΡΤΗΣΕΙΣ 
ΤΕ ΤΕΘΛΡΑΚΙΣΙ ΕΝΑ 


Μετά απὀ τα αγωνιστικά αυτοκίνη- 
τα η Λότους αποφάσισε να σχεδιά- 
σει ἑνα σύστηµα ενεργητικής ανάρ- 
τησης για βαρέα οχήματα και ειδικά 
για τεθωρακισμένα. Το σύστηµα θα 
προσφέρει σηµαντικά πλεονεκτή- 
µατα στον τοµέα ευστάθειας του 
άρματος, διευκολύνοντας σηµαντι- 
κά την οδἠγησή του. 

Ὀ βασικός στόχος του συστήµατος 
είναι η διατήρηση σταθερής από- 
στασης του πήγµατος από το ἐδα- 
Φος, ακόµα κι αν το όχημα περνάει 
πάνω απὀ ανώμαλο έδαφος ή απὀ 
κεκλιµένο επίπεδο, Η σταθεροπο- 
ηση αυτή του πήγµατος, εκτός του 
ότι διευκολύνει σηµαντικά την οδή- 
γηση του ἅρματος, βελτιώνει και τις 
συνθήκες σκώπεωσης. Επίσης εἶναι 
γνωστό ὅτιτα ἆρματα δεν διακρίνο- 
νται για την ἄνεση ποι πρσφέρουν 
στα πληρώματά τους, ιδιαίτερα 
στην οδήγηση πάνω απὀ ανώμαλο 
οδόστρωμα, Το σύστημα ὅμως 
ενεργητικής ανάρτησης προσφέρει 
τη δυνατότητα απορρόφησης των 
κραδασμών κάνοντας τη ζωή του 
πληρώματος πιο εὐκολη, για µεγα- 
λύτερο διάστηµα. 

Το σύστηµα ενεργητικἠς ανάρτη- 


ΤΡΟΧΟΣ 


ΒΡΑΧΙΟΝΑΣ ΣΥΝΔΕΣΗΣ 


ΠΡΩΤΟΣ ΕΔΑΦΙΟΣ 


ΠἨΟΝΑΔδΑ ΦΟΡΤΙΣΗΣ 


ἈΟτΙνε Ξταυτ 


ΡΑΒΔΟΣ ΣΤΡΕΨΗΣ 
ΚΠΡΙΣ ΑΠΟΣΒΕΣΤΗΡΑ 


" κλασική ανάρτηση του ἄρματος, στον πρῶτο και τελευταίο εδάφιο τροχό, έχει αντικατασταθεί απὀ µια ηλεκτρονικά ελεγχόμενη 
υδραυλικῇ. Το ενεργό πμῆμα ἔχει τη δυνατύτητα συξομείῶώσης του Μήκους ταυ, συασηκὤνοντας το πήγµα. Αντίθετα µε τα συνήθη 


ἅρματα 6 κάθε ἕνας από τοις εὔάφιους τροχούς {εκτᾶς τοι πρώτου και τοῦ τελευταίου] εἶναι πγεξάρτητα συνδεδεμένος στο σασίτου 


ἅρμµύτος µέσω µιις ρἆθδσυ στρέβης. 


σης ουσιαστικά εἶναι ἑνα σύστημα 
ηλεκτρονικά ελεγχόμενης υδραυλι- 
κἡς ανάρτησης, η οποία αποτελεἰ- 
ται απὀ τη μονάδα φορτίου καιτο 
Ενεργό τµήµα, Για τη συγκέντρωση 
των πληροφοριών χρησιμοποιού- 
νται δεκαέξι αισθητήρες οι οποίοι 


καταγράφουν επιτάχυνση (κατακὸ- 
ρυφη, πλευρική ἡ διαμήκη), µεταβο- 
λἠ του φορτίου και µεταβολή του 
ύψους σε κάθε γωνία του ἁρματος. 
Π κεντρική ηλεκτρονική µονάδα 
διαχειρίζεται τα δεδομένα και ελέγ- 
χει τελικά τη λειτουργία της ανἁρ- 


τησης, Π µεταβολή του ύψους επι- 
τυγχάνεται µε τη µεταβολή της πἰε- 
σης του υδραυλικού κυκλώματος 
και την αυξομείωση του µήκους του 
ενεργού τµήµατος, 


--ἰ - ὃς 3 ι 
ΚΙΝΗΣΗ ΣΕ ΟΜΑΛΟ ΕΔΑΦΟΣ 


ὰ. 


-..- 


Μα ων, 


ΚΙΝΗΣΗ ΣΕ ΑΝΩΜΑΛΟ ΕΔΑΦΟΣ 


ΚΙΝΗΣΗ ΣΕ ΚΕΚΛΙΗΕΝΟ ΕΠΙΠΕΔΟ 


εφοδιασµέγο µε σύστηµα ος έχει τη δυγατότητα γα διατηρεί το πήγµα σε οριζόντια θέση, περνώντος σπὀ διοφορεπκό εδόφη. Προσέξτε πως το 


Ὃν ον ωστα. 


ος όταν 


Χρειάζεται, εγεργοποιώντας ξεχωριστά κόθε ανάρτηση 
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τι 
κρατήσω τιςυπόλοίπες 
αισθήσεις µου καθώς η 
οπονδυβΛιΚή µου στήλη 
πογούσε (πό τις επιτῖ- - 
χύγσείς στο πίσυ κάθισμα. ---- 
του Ε-16. Σε Λίγο -σαι σὲ 
το ταξίδ! ϱ10-χρόγθ- Π 
αυλής 1δ ουρανού 


|0 κό αυ μβε., 
Ὅσπ παδΚθ γοτίότης, 


μιψηονημεν τοσο) 
Πτήση µε μόγο το επι": 


. 


9 
11. Δι 
' ι ' 
ὶ . ΄ 
ο. 


τ εν 


κες 


35 


Τιόμη 


πραγματοποίηση ενό 


σαι» 


Ν 


αισθανομοισκοµασυι 


ο 


ο σος 


.. μα αν , 
ΨΩΙΕτοι οτι οι αν Ὁί 


ΟΓΙΠΙΟΡΓΕ-ΡΒ,6 


Ἰλο τη οητῶς 
ο η .] ο. 


] 


οια στιόµη σ 


ερα και πο τα 
«Ἰ µε Ἰὁ 
ως πσπωστολΏς πο 


ο μΕΝ 


μακητικὰ αξερς 


ο τος 


αμα, 


κεπτοµΏ 


τμ. 
ου, 
νι ω 


- 


ονείρου 


δι 
ωμο 
- 


Λ 
σερ [ε 
οι 
λα οἱ 


εἰς μου δια να ης 
υς Ευχα 


Ἱσυχασουν µια κοικαλἠ απο 
ριστῳ αν καιδεν νομιζω ὁτ θὰ µεινμ) σια Πολ 
λο θᾳ βρω να τους ζητησω σύντομα 


οτην πτηση µετο Ε-]ό,ηχαρα µου ηταν µεδα- 


λα] 


ειχα Την ευκαιρια να συναντήσω πάλι µία ξεχωριστη 
νΒριωπων Τους ανθρωπους που διάλεξαν αυτο το 


(και παρείηξΣηµενο απο την πλειοψηφια Του ϱλλήνικου 


αΕ-Ί04.τακο 


ιν] 
1 
σ} 
πε 
ι 


ασποτις τρομερές καταπονη- 


ςεμοανη στα προσιιπατοις, 


οποριας Τους βλεπι καιτους Εαυμαζ 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 93 


Μετά την προσβυλή του περοδθομίου σχολυνθεί εμπλοκή µετα αεροσκαψη προστασίας «ερῦ- 
ὀρομίου, Τα μ αυξάνουν κατακόριφα και η στιγµή είναι κατά λλήβῥη για τη χρησιµυποίηση του 
µεταναιστηήρα, Παβατηρηστετους στροβιλισμυὺς στην επιβανεια της πτεριγας, 


τους καιροµαι κιαωτοι καμοχελουν ισως χιατιξερς ΟΤΙ κατο- 


ους ανθρωπους 
νὰ οεμβί 0 
µοναδα µε εὖς Φ᾿ 
μετι 8 . 


ιρησιακες αποτησεις µετά τι 


οώκιιδι απο 
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Το τευγάρι µας Ε-]ό 
καβώς πετάει 6ε κλειστό 
σχηµατισμο πάνω απο την 
πεδιἠδα και τις ατέςτης 
Ηλείας, Οι ειδυλλιακές 
Εικόνες ὑεν γρατησαν υια 
πολὺ καθώς θύντομὰ τα 
αεροσκάφη ἀρχισαννα 
«άερνγονται» μόλις λίγα 
µέτρα πάνω απά την επι- 


πανεια του εὐάφους, 


τας α στο κεντρο Αεροπορικης Ἱακτικης Ἐκτο 
Ἴδικες ασκησεις «Αουρειος  ΚκΩι «Ολυ 
ΚΩ π σκηση «Ην ΟΧ 
υΏδες (κα . 
τώναδε ου έ 
9 ορισμενο: απο τι Ἱεριορισμους Καιρονται» κοιξετσιτᾷ 
ο Οινβηκες πραδμµοτικου ΕΠπιχκειρησια- 


οι τετοιος ο ΕΠΟΣΣΕ ἡ ματισμος κοιη 
πκου Του ΚΕΑΤιωΟΤΕ, τα τελευ- 


νΓαρουσιΏστηκε κανενα μείον οεροπο- 


το 
μι ον 
αμ μα 
α ὰ. ω με ισ 
δουν ο επ σν ΧΙ τη κωλ{ 
ας κο Μ υ ἄιῃ μεῦ Ὡ 
θυση δηωοςσ αμε 10 -ἴρ κα 
15 κό με κῶ 
ος Σε ΤΕΛΟι ολοκα περιοσο- 
ες - κε ος ο, Ἰ ας - ωρᾶ μα 
Ε 20ος Λος κ ΛΩΡ νο ᾳ Ὠμωντικῶ 
ν) η σι . 2. ηρλ ; -, σος. 
νι ο ιν ο] ΕΑΕΙωνον με νκοωµῶατικ. Οντιπα» 
ὠσρέεση ετπ σιωνεκέ υσο ΕπικειοΠΟ Εμ 
υ ο διΟΙΚ/ ὃ 1 κα (κηΤης του ΣΟΤ 
Ἆ ων Τῶκ ς τισµΏνορχος Γιωρδος Ἀταβρης 
εν μ κ ψε αφ ση. ας βα- 
Εξ πιο 1Ο Γ «αντρου κα μετο εμΏ 
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Πλησιάζοντας τους βράχαυςτης Κεςπλονιᾶς υπό πολύ χαμηλό ύφος και µε µεγάκη ταχύτητα. 


ς απαλλαδε 


Τα μεγαλύτερο µέβος της αποστολής κατάνα ύθηκε σε πολὺ χαμηλα έψη χρησιµοποιώντας τις τῃκαικιατιςς 


τεχνικές παρακολούθησης και ἀποφυγῆς σναγλύφου, Εκτός των ἄλλων διακρίνεται καὶ µία α «οηκωνε» παρα 


σμου ϱ ενα πΌλεμικῶ 


ππὺ τις δύο υθύγες πυλλπλών Κειτονργιών (ΜΕΡΙ που παρουσιάζει τα στοιχεία της πτήσης, μασ Πολι! 


απολιτη ομὸ 
ἸόΏ, Τ 100 λ ικ απ τη µοναδακαιεκειστο λαμπρο ηλιο του κε µωνια- 


νη αποστολη 


με τις αν 
ναι βροι 


0 υπογραφων µε τον κυβερνήτη του Ἐπισμηναγό Ηλλα Χριστακύπρυλο κατα τη διάρκεια του 


ταχύριθμον φθοντιστηρίου εξοικείωσης µε το κύκπιττοι Ε-16. 
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0 Αιυικήτης του ΚΕΑΤ Σµήναθχος Δ, Ἠουφελάτας παρακολουΒεέτην τυοαδο ταν πάθητη στην 


εξαικεἰωση τον µε τις (διιτεθθτητες του κοκπιττον Ε-ἰύ, 
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Σνζητηση µε 


τοὺς χειριστες 


πριν την πτηση, 
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Που λικό πριν µας 
εξηξδησαν στην 
αιθουσαενηµε- 
βώσηςο 
Σµηναρκος 
Μοωρελότος κοιο 
Αντισµηναρκος 
Ἀταβρης Θα παιρ- 
ναρε µερος σε µια 
σωνδμασμµένη επι- 
ΧΕΙΩΗΦΗ διεισδυ- 
σης καιπροσβο- 
λης εχθρικου 
αξεροδῦροµιου,τὸ 
ρολο του οποιου 
επαζετο αερο- 
ὄρομιο της 
Ανδραβιδας 
Όμσιαστικα η απο- 
σοτολη µας αποτε- 
λούσε μερος της 
ετησιας ασκησης 
ΗΝΙΩΧΩΣ που 
διαρκειτρεις 
εβδομαδες και 
αΠεικονιζει ολα το 
φασματων οερο- 
πορικιιν ΕΠικειρη- 
σειν και εµπλέκει 
ολατο σεροσκάαφη 
της ΠολεµικΠπς 
Αερογοριας 

ἕτην αποστολη 
διεισδωσης και 
ποοσβολης σαερο- 
δρομιου θα επαιρ- 
νον µερος αγιο 
ένα ζευδος οερο- 
σκαφων Ε-δξ,Ε- 
Ἰθά5 Ε-]ό και Α-/Η 
που θαᾳ οωνοδευο- 
ταν απο ζεωδος 
αεροσκαφων 
Μιροζ Ε-' σιαπρο- 
στασια 

Τα Ε-4ε θαπροσε- 
βολαν τὸ αερῶο- 
ὄρθομιο µε την 
τἙΧνικη |. ΏΕΙ 
(αφεση βομβων 
οπο αποσταση µε 
ΟΝ Ψψμμενο το 
ρυδχος) απο απο- 
στοση τριων ναυτι- 
κιωΝ μιλίων µε βοµ- 
βες βομβιδιων που σκοπο βα εικον την καταστολή της εχθρικης 
οξερῶµυνας, θα ακολουθουσαντο Ε-Ιθά που µε κατξευθυνση 
απο το Νοτο προς βορρα 8ο οὕρανοποιουσαντο διοαδρομο µε 
βοµβες ΟΟΝΤΙΒΠΟυ θᾳ αφηνον απὀ χαµηλουψος Θα ακολου- 
βουσαμµε εμεις µεταξ-]όπου βα εκτελουσαν διπλη προσβολη 
ϱῷ µε βόμβες µεδολης οπισθελκουσος ΤελοςταΑ-/θαεκτε- 
λουσαν προσβολες 1 ΟΝ ΑΡΡΕΧ επιλεΝµενων σηµειων (κεντρο 
επικειρησεων) µε πυραυλους Μαβερκ κοῖτατη διαρκεια της 


που υμππυμμμμμιξὓὰ«ἃ«ἃὃἃ-«)"”)"ῦ ἍὙὋὙ-ἲ-- 
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0. µοναδικας σχηματισμὺς και των επτά µαχητικων της Πολεμικής µας Λεβοπορίας, (αίνεται ἀχύμα πιθ εντυπωσιακός απὺ τον 


αέρα καθώς μάθε περοσκαφος προσπαθεί να κφατηθεὶ στα πτερύ του ἀλλον. 


διεισδυσης τα 
αεροσκάφη θα 
ὄεχοταν οπίβεση 
απο δυοξ-δ που θα 
επαιζίαν το ρολο των 
εχθρικων Επισης 
πανμι απο το αερῶ- 
ὄρομιο 6βαπεριπο- 
λουσαν σε οποστο- 
λη προστασίας 
αεροδροµιου {(0ΑΡ) 
δυο Ε-άξ καιδιυο 
Μιραί 2000 που θα 
εμπλέκονταν µε 
τους επιτιθεµενους 
Στην ὀλη επιχειρη- 
ση εποιρναν µερος 
κοι αεροσκἀφη 
ἄλλων τυπων ηΛλε- 
κτρονικοι πολεµου 
ποι αποδειαβηκαν 
απο διαφορετικα 
αεροδροµιατης 
χωρας Μια αποτις 
αποστολές τους 
ἠτον η ἄφεσπ αερο- 
Φύλλων µεταξυτου 
στενοι) 
κεφαλλονιὰς και 
ὀἑσκυνβου µε σκοπο 
το σχηµατισµο ενος 
ῥιαόρομου καλυψης 
καιπαραπλανησης 
των εκθρικιων 
ραντάρ που διειυκὸ- 
λυγε τη ὀιεισδωσῃ 
των επιιθεµένων Η 
Ολη επιχειρηση εἰκε 
σχεδιασθε!ι µε 
πολλη προσοχἡὴ 
παίρνοντας υΠ Οψη 
της ολες τις πιθα- 
γες απρόβλεπτες 
καταστασεις Το 
σηµαντικοτερο 
ρόλο στην επιτυχια 
της, θα επαιζε ο 
τολειος συντοΥ)- 
σµος µεταξυτων 
επιµερους αερο- 
οκοφων Για λόδους 
συµβατικους, η 
διεισδυση θα 5ινο- 
ταν οπὀ ύψος εκατο 
μετρων, ενώ υπο 
κανονικὲς πολεμικές συνθηκες 10 αεροσκάφη θαπετουσαν 
μονο μερικά μετρα πανω αποτο ενθαφος η τη θολασσα Γιατον 
Ιδιο λοδο. που υπαξδορευβηκε αποτην εὐκόολια παρακολουβη- 
σης των Προσβολων αποτο εὔδαφος, οχρόονος εκθεσης των 
σεροσκαφων κοτατῃη διαρκειατων προσβολων θᾳ εφτῶνε τα 48 
δευτερολεπτΏ Υπο κανονικες ὄυνθηκες οχρονος αυτος ὄεν 
βαεπρεπε νοίεπερνατα ]ο-20 δευτερολεΠτα! 

Η αποστολη βα αρκίζε µετην οποδειώση των Γ-4, θα ακολου- 
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αριστερο στη βασ 
του καθισµατος που 


ρ]ς: 


λουθαυσε ενα 

πρωτοδνιωρο, ὅια 
τα δΙΕΘΝη µετρΏ, 
εὔχΕειρηµα καιοι 


 ΤΗΠΙΟΙ ΤμΙΝ 


«ομτο σηµΩΙΝεΙ ΟΤΙ 


πο με να 
α- Σ 3 ανν 
ἁοιωζουμε” ΚΩ 
Ἰν ὃ » [ο Ν 
ϱ σχηµατισµος πλησιάζει στο περοδρὺμιο για τη ὀέλευση ποι θᾳ κλείσει µε εντυπωσιακό τροπύ την επιχειρηση. πωωση και μετ 
ά µηντοκονεις | 
Όμμ)ς ΧιΡΙς | 
8ο” 1ου υπο 


σχκομα! οτι δεν βα 
τραβηξω τη λοβη 


Ἰξ 
Αποτη σ: ὄμη ] 
νο .ς κο 
κ κινοντε 
σιη µοιρα 
οι κί - 
µε 
ας ευρτ 
εί 
ιν μ 
νΩ 
οΤ δι 
ξἔηδηση των διοδι- 
κασιων ανασκ! 
σι σι 
νο οφ ον 
- - - 
ιν ο ον ώ 
Ἴρεπουν στο 
ο καθετΩΙ 
Γ νΕΤΩ, ΠΕ 
μροφή ορκά- 
ω ν. 


Το Ε-4ξ αρχίζειταυς εληµους καὶ την άφεση ᾳωτοβολίδων για την ππραπλάνήση των πυρανλων υπεθύθρης αντινοβολίας αµε- 


σως µετα την πρυσβοληήτον αεροδθοµον. 


Ε Ὀ ροθµ ᾿ουοτηµοτος οὔρανειαοκης Πιων κα! επαὔδελµα ηςΠΑ π 

ὥὅπο ίε Γ νΝηΤηΩΩ «ά«ρποσκελι απ Ἂ , 

1Ωωτα ενω η α1µοσφαιρα φορτιέετα 0 κοτουκ κ ν σεμα διαφεί αξαπη και βουμασμο ο 

2ΕΕ-Πί α ψυχιομ 1αστε ο ακε 1ΠΟ στος 
ρα - ηψναι κι 1ΙΩί 

µε ρωτας » ΚΩ αλυπτρᾶ κλειστ ᾳ) Ἴυρμοτο ακουμωτις ας | 
μεδαῇ ανοραι φ], 5 μες ΝΟ καισῖ α 1ν« - ΝΤΩΙ 
«ΚΑΠ ση κα κα: σᾶν ει 
η) ν ᾳ μΟΧΛΟ α . 
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Αποστολή 


Το κέντρο Αεροπορικής Τακτικής έχεισαν 
σκοπό την εκπαίδευση πεπειραμένων χειρι- 
στώντης Π.Α. σε όλα τα εἰδη αεροπορικών ΕΠΙ- 
χειρήσεων, την εκτέλεση Επιχειρησιακών 
Δοκιμών και Αξιολογήσεων ὁπλων, οπλικών 
συστηµάτων και αεροσκαφών και καταλήγει 
στη μεταβίβαση εξειδικευμένων γνώσεων και 
δεξιοτήτων σε στελέχη όλων των κλάδων των 
Ενόπλων Δυνάμεων, Συγκεκριµένα στην ἄπο- 
στολή του περιλαμβάνεται. 

α) Η βελτίωση των γνώσεων και των δεξιοτή- 
των του επιχειρησιακού προσωπικού της Π.Α. 
όσον αφορά την αεροπορική τακτική και τον 
ηλεκτρονικό πόλεμο καθώς καιη µεταφορά 
των γνώσεων αυτών καιστους άλλους κλά- 
δους των Ενόπλων Δυνάμεων, 

β) ΗΒ αναζήτηση και δοκιμή νέων μεθόδων και 
διαδικασιών, που συνιστούν την τακτική εκτέ- 
λεσης των αεροπορικών επιχειρήσεων. σε 
συνάρτηση µε την απειλή και τὰ διατιθέµενα 
στην Π,Α, µέσα. 

γ) Η συστηματική παρακολούθηση Των τεχνΟ- 
λογικών εξελίξεων στον τοµέα των εξοπλἰί- 
σμῶν καιη εκπόνηση μελετών σχετικῶν µε την 
αὐξησῃ της µαχητικής ικανότητας της Π.Α. και 
την αποφυγή τακτικού και επιχειρησιακού αιφ- 
ψδιασμού απὀ τον αντίπαλο. 

Για παράδειγµα, αν ο ενδεχόµενος αντίπαλος 
αποκτήσει ένα νἑο οπλικὀ σύστηµα αν τίαερο- 
πορικής προστασίας, στο ΚΕΑΤ εἶναι που θα 
αναπτυχθούν οἱ τακτικὲς αποφυγής ἡ εξουδε- 
τέρωσής του. Παράλληλα σὲ περίπτωση απὀ- 
κτησης ενός νέου οπλικοὺ συστήµατος από 
την αεροπορία µας, εδώ θα επιδιωχθείη κατά 
το ῥυνατόν καλύτερη χρησιµοποίπσή του, µε 
την προσαρμογή των κατάλληλων τακτικών, 
που 8ᾳ κάνουν ακόμα πιο δυσκολη την εξουδε- 
τὲρωσή του από τον αντίπαλο. Ένα ὁπλο ὅπως 
η αεροπορία, απαιτεί συνεχείς προσαρμογές 
στις απαιτήσεις του σύγχρονου αεροπορικού 
περιβάλλοντος. Μόνο ἔτσι εἶναι δυνατόν να 
αντοποκριθεἰµε επιτυχία στην αποστολή της. 
ΤΟΚΕΑΤ έχει το προνόμιο να έχει στη διάθεσή 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


ΓΕ-Ίοδ ε/υ 


Τύπος; ἠονοθέσιο ελαφρό μαχητικύ πολλαπλών ρόλων (Ε- 165) και διθέσιο 
μαχητικό / εκπαιδευτικό (Γ- 160). Κατασκευαστής: (4επεΓα( ΏγπάαΠΙΟ5, Πρώτη 
πτήση: Τ4 Δεκεμβρίου 1982. Διαστάσεις: Μήκος συνολικό: 15.01 µέτρα, 
Εκπέτασµα πτερύγων, 9 4ο μέτρα Ὕψος συνολικό; 2,08 μέτρα Επιφάνεια 
πτερύγων: 27,87 πι Βάρος άδειο (Ε-165/:7.618Κᾳ Βάρος ἄδειο (Ε-180): 
7886Κᾳ Εσωτερική χωρητικότητα καυσίμου (Ε-166/:2.162Κᾳ Εσωτερική 
χωρητικότητα καυσῄον (Ε-1860):2. 624 κᾳ Μέγιστο εξωτερικό φορτίο; ῥ.449 
κά Μέγιστο θάρος απογείωσης: 17010 κᾳ Πτερυγικός φόρτος στα 9 379 
και 356 Καπ] Μέγιστη ταχύτητα στα 40.000 πόδια: 1350 ΜΑΩ (173 κπιήι) 
ἡ 2.05 Μαχ. Μέγιστη ταχύτητα στο επίπεδο της θάλασσας: 915 ΜΑΩ (14/2 
ΚπΙ) ή 1.2 Μαχ. Αρχικός ρυθμός σνόδου: 19.240 μετρα/λεπτό. Ὑπηρεσιοκή 
ὄροφη: {2.240 µέτρα (50 000 πόδια), Ακτίνα δράσης ΗΙ-.0-Η{{με φορτίο 


του 


του όλα τα αεροσκάφη που διαθέτει ο ενδεχό- 
µενος αντίπαλος, ενώ δεν συμβαίνει το αντί- 
στροφο. Και οι Εκπλήξεις και ο αιφνιδιασµός 
είναι ὁ,τι χειρότερο θα επιθυμούσε κάθε αν τί- 
παλος, 

Ηιστορία της μονάδας είναι σχετικά πρόσφα- 
τη. Συγκροτήθηκε τον Ιούλιο του 1983 σαν 
ανεξάρτητη μονάδα µε έδρα το αεροδρόμιο 
της Ανδραβίδας, Πεπιλογή της τοποβεσίας 
δεν εἶναι τυχαία, καθώς η κύρια επιδίωξη ήταν η 
ανάπτυξη τακτικών μακριὰ από το αδιάκριτο 
βλέμμα του πέραν του Αιγαίου αντιπάλου. Το 
ΚΕΑΤυπάγεται στο Αρχηγείο Τακτικής 
Αεροπορίας σαν ανεξάρτητη Πτέρυγα Μάχης. 
Ταυτόχρονα γιᾶ διακλαδικά θέµατα εποπτεύε- 
ταιαπό το ΓΕΑ καιτο ΓΕΕΘΑ. Για θέµατα διοι- 
κητικής μέριμνας, υποστηρίζεται απὀ την 117 
Πτέρυγα Μάχης, 

Το επιτελείο τουκΕΑΤΙ εποπτεύει και κατευθύ- 
νειτις ὁραστηρίότητες των τεσσάρων σχολεί- 
ὧν, που στην πραγματικότητα σποτελούν τα 
όργανα υλοποίσης της αποστολἠς του. Τα 
Σχολεία είναι; 

ΞΤΟ Σχολείο Ὁπλων- Τακτικής (ΣΟΤ) 

ΞΤο Διακλαδικό Σχολείο Ηλεκτρονικού 
Πολέμου (Δ.ΣΗΠ) 

ΞΤο Σχολείο Επιχειρήσεων Αέρος-Επιφανείας 
(ΣΕΑ/Ε) και 

ΞΤο Σχολείο Ηλεκτρονικού Πολέμου {ΣΗ/ΠΠ) 
ΣτοΚΕΑΤΛλειτουργοῦν κάθε χρὀνο θέως 11 
σειρές εκπαιδευομένων. 

Στο ΣΟΤ λειτουργούν 3 ἑως δ σειρές ετησίως 
για αξιωματικούς ιπταµένους μαχητικών α8ρο- 
σκαφών, ελεγκτές αεράµυνας, ἄμυνας αερο- 
δροµίων και χειριστές ελικοπτέρων. Στο 
Δ.ΣΗΠ και ΣΗΠ λειτουργούν απὀ 2 σειρὲς ετη- 
σίως. Σ αυτά φοιτούν αξιωματικοί ὀχιμόνοτης 
Π.Α., ἀλλά και απὀ τους άλλους κλάδους των 
Ενόπλων Δυνάμεων καιτης ΕΥΠ. Στο ΣΕΑ/Ε 
λειτουργοὺν επίσης 2-ᾷ σειρές ετησίως και 
φοιτοὺν αξιωματικοί των τριὼν κλάδων των 
Ενόπλων Δυνάμεων. 

Όσον αφορά το ΣΟΤ. η συγκρότηση και η λει- 


κε Α 


τουργία κάθε εκπαιδευτικής σειρὰς γίνεται µε 
ιδιαίτερα αυστηράἁ κριτήρια. Το ΑΤΑ και οἱ Επι- 
μέρους μονᾶδες, επιλέγουν πεπειραµενα πλη- 
ρώματα απὀ όλους τους τύπους αεροσκαφών, 
απὀ τα οποία συγκροτείται µια εκπαιδευτική 
σειρά. Η εκπαίδευση περιλαμβάνει δύο φάσεις 
και είναι θεωρητική και πτητική, Στην πρώτη 
φάση, συμπληρώνονται περίπου 190-180 ώρες 
διδασκαλίας, που σκοπό έχουν την εξειδἰκευση 
στους τοµείς ανάλυσης απειλής, σχεδιασμού 
αποστολών, τακτικής και οπλικὠν συστημάτων 
καιµέσων, 

Στη δεύτερη φάση παρέχεται πτητική εκπαᾶ- 
δευση προχωρηµένης µορφής µε ιδιαίτερα 
δύσκολες πτητικὲς ασκήσεις, Κάθε εκπα!δευτι- 
κἡ σειρά διαρκεί τρεις έως τρεισήµισι µήνες. Τα 
κριτήρια αξιολόγησης κατά τη διάρκεια της 
εκπαϊδευσης είναι ιδιαίτερα αυστηρά. Όσοι ὃεν 
ανταποκρίνονταιστις υψηλές προδιαγραφές 
που ἔχουν θεσπιστεἰ, αποκλείονται απὀ την 
παραπέρα εκπαϊδευσή τους. Οι εκπαιδευόµε- 
νοι μετὰ την αποφοίτησή τους. ονομάζονται 
εκπαιδευωτὲς ΣΟΓκαιτους απονέμεται το ανά» 
λογο πτυχίο. Στη συνέχεια επιστρέφουν στις 
μονάδες τοὺς και αποτελούν τον πυρήνα µετᾶ- 
βίβασης και στα υπόλοιπα πληρώματα των 
εμπειριών που απέκτησαν στο ΣΟ7. 

ΣΤΟ ΚΕΑΤ εκτός από τα αεροσκάφη, έχουν δια- 
τεβεί µιά ποικιλία συστημάτων που το βοηθούν 
να φέρεισε πέρας καλύτερα την αποστολή 
του. Σε αυτά περιλαμβάνονται σταθμοἰραντάρ, 
σταθμοί ηλεκτρονικὠν µέτρων υποστήριξης 
(ΕΞΜ) καιενεργητικὦν αντιµέτρων (ΕΟΜ), 
τηλεπικοινωνιών, ηλεκτρονικών υπολογιστών 
κ.λπ. 

Ωστόσο το κέντρο απέχει πολύ απὀ πλευρᾶς 
εξοπλισμού καιεγκαταστάσεων απὀ αντίστοι- 
χα κέντρα που υπάρχουν στις ΗΠΑ καιµερικές 
χώρες του ΝΑΤΟ. Το γεγονός αυτό δεν φαίνε- 
ται πάντως να πτοεί τους αεροπὀρουσ µας. 
καθώς εἶναι συνηθισμένοι να επιτυγχάνουν 
εντυπωσιακά αποτελέσµατα µε πενιχρᾶ μέσα. 


(επετα! Ε/θοίις Ε-110- 100, στροβιλοκινητήρας διπλής ροής σπην κλάση ὦσης 


των 28.000 λιβρῶν µε μετακαυστήρα. Οπλισμός: Ένα πυροβόλο Μ6ΙΑ-ἵ 


1988. 


θομδών ΜΚ ὃ2 και εσωτερικὸ καύσιμο]: 340 ΝΜ (547 ΚΠΙ). Κινητήρας: 


38 


γμίσβῃ των 20 πππιµε 516 βλήματα, 7 συνολικά σηµεία ανάρτησης εξωτερικὠν 
φορτίων ({ κάτω απὀ την ἀτρακτο και δκάτω απὀ τις πτέρυγες), Δύο Βὲσεις 
εκτόξευσης πυραύλων υπἑρυθρης ακτινοβολίας στα ακροπτερύγία. Συνολικά 
μπορούν να μεταφερθούν εξι πυραυλοι αέρος-αέρος Αή-8 5Ι4ΕΝΗΠάΕΓ. 
Δυνατότητα εκτόξευσης πυραύλων αἐρΏς-αέρος ΑΙΜΛ- 120 ΑΜΒΗΑΑΜ και ΑΙΜ-; 
Φρᾶ8/ΟΙΥ. Βόμβες ΜΚ 82, 83,64, ΒΡΕΚΕΥΕ, έξυπνες βόμβες ΡΒΝΕΜΥ Η (Β80- 
15, κἀλαθοιρουκετών, πύραυλοι αἐρος-εδάφους ΑΜ-65 Μαν ΕΠΙ, πυραυλοι 
αξρος-επιφάνειας Ρεπαυ!ῃ Η. ἱστορία: Πρώτη πτήση ΥΕ-16, 20 Ιανουαρίου 
1974. Πρώτη πτήση αεροσκάφους παραγωγής Ε-18Α, 7 Αυγούστου 19878. 
Επιχειρησιακή ἐνταξη 17 Αυγούστου 1978. Πρώτη πτήση Ε-1δί 14 Δεκεμβαίου 
1962. Πρώτη παράδοση στην Ελληνική Πολεμική Αεροπορία 18 Νοεμβρίου 
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Όλος ο καλος 
κΟζοµοςτηςΠ Α 
ειναισηµερα εδω 
Τα Μιραξκοιτα ξ- 
δ,ἵα Α-) καιτα ΕΓ- 
Ἰ04 τα Γ-]καιτα 
Ε-4 Το παλιο 
κοκαλοτης αερο- 
ποριας, ο διευθυ- 
γτης ουνταξης της 
Πτησης αισθάνεται 
βαθια ουδκινημε- 
νος ετοικαθιως 
συσκεντρωνει 
εικονες καισυνοι- 
σθηµατα δΙι0 Τα 
δεραµατα του 
καποια οτικµη ολα 
ειναι ετοιµα και 
αρχιίουμετην 
τροχοδροµηση 
«Μακριατα ποδια 
απο τα 
ποδιστηριο» λεει 
ο κυβερνήτης 
«ΕΙΝΟΙ μονο δια 
την οὐηδπσητου 
αεροπλάνου στο 
εὔαφος» 
ἱναζευω το ποδιΏ κι 
ετοιµΟζώ την - 
αχιωριστΏη- φωτο- 
δραφικη μου µηχα- 
γη προσεκοντας 
να µην ειναι «στη 
μεση» κ. εµΠΟδΙ- 
ζξι εστω και οβελα 
µου, τις διοδικα- 
σιες 
τροχκαοῦρομουμε 
στον παραδρομο 
καιολα φαινΟντΟι 
ομορφα. 
«ριρηνικό» κο] 
ευκολα Στην 
ποραισθηση βοπ- 
θοειτο συστημα 
κλιματισμού του 
αεροπλονου που 
ῥιατηρε! τη θερμµοκροσιΏ στο ϐθερµοκηπιο ζμ᾽ αυτην την Ίερα- 
οτιο, χωρις αοθρωσεις. καλυπτρα το κοκπι µοιοζειµθ θερμΟ- 
κηΠΙΟΙ) 
Πισιω και δεξια ετοιµαζεταιν οποδειωθειενα Ε-]04 Σταρφαιτερ 
Μπροστα µας.µετους µετακαυστηρες νο διασδραφουν τα 
χΩΩΩΟΚΤΗΡΙΟΤΙΚά «διουαντισ», αποδειωνονται τα Ε-ᾱ κάνοντας 
τον αερα να ἄτρεμει» απο το θορυβο των κινητήρων τους 
«θα µεινουμε δείια µη µας περοσει "σουβλάκι το ξ-104» 
αοτειευετοι ὢ Ηλιας Χριστακοπουλος καθως φωτοσραφίζω ενα 
απ αωτα τα «ΦΙΩβΟΛΙΚΩΣ κοτΏσκευσσμαῖτα µετη µεδαλη οτρᾷ- 
κτΏ καιτΏ ον υπαρκτΏ φτερα 
Εχοντας τοπΟβετήησειτη µανετα στα ἆ/4 της «στρατιωτικης 
ισχμος» (πήπαιγ ροΝΕΩ τροχοδροµουµε κα: ειµαστεστον 
σερα σε λιδωτερα απο Ρ0ῦ µετρα Αναοσύρουωε το σωστηµα 
προσδξιωοηις καιτο Ε-ΙόΏ, αεροδωναµικα «καθαρα». πετοει 
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Η επιμείρηση έληξε µετον εντυπωσιακό ὅση και μοναδικό αυτόν σχηματισμό παν περιλάμβανε και τοὺς επτά τύπους μαχητικών 


της Π.Α. Αντίστοιχα εγχείρημα ὅεν εχει επιχειρηθεί απῦ χάµία αεροπορία στον κοσμο, 


Μετα τη ὀιελευση πάνω ππὀ το αεροδροµιο. ο σχηµατισμς «σπαει» αρχίζοντας απο το Ε-Ρύµας καιτα Μιραζ Ε-ἒ,που αποτε- 


Ἰαήααν τα ἀκρα του αχηµατισμου, 


δια ΛΙδο καμµηλα 
παν απ'το εδα- 
φος οτΏ 500 µολις 
ποδια καιαµέσωις 
µετο πόνιω απ τη 
θολασσα µε 
πορεια ὁ38 Απλα 
μας.σε αραιο οκη- 
µατισµο µαχκης 
Πεταςι ενα Ε-]9ά 
(το ἀλλο του σχη- 
µατιοµου ειχε 
μαοτοιωσεικαι ὅεν 
ακολουθησετην 
αποωστολῃ) και 
µπροστα µας δυο 
Ε-ᾱ 
Θμᾶµαι τα λοδια 
του διοικητη στην 
ενηµεριωση πριν 
την αποστόολῃ 
«θα Ππεταξετε υπο 
κανονικες ΕΓΙΧΕΙ- 
ρησιακες συνθη 
κας κοι οριόµενα 
απο τα πραδµατα 
Που εικατο ακου- 
σειη ζερΏτε δεν 
ισχυουν σ αυτῆν 
την περιπτωση» 
Όρισμενα απ το 
πραδµατα που 
«ζεραμε» Όπως 
σια παραδειόματο 
Ελάχιστο υψος 
ΕχΕΤε δει απονε- 
σα απο--10ά, Αν 
οχισοας Αει ΟΤΙ 
καμια σχεση δεν 
εχουν μετ οπονε- 
ροῖων 
«κτοκυσλοων ὃν 
των διοφορων 
κουραμπιεδων που 
κόνουν, καθε σαῇ- 
βοτοκιριακοτο 
επικινόυνο τοξίδι 
Γλυφαδα-γδροί 
Στην Πτησπ το ξ-]ὁ 
θίνοι απιστευτο Τοτελειο (αεροδυνομικο) σχηµατου επΙρεΠει 
να διασχιζε!τον οερο χωρις να «κοπαναξει» αποτις ονατορᾶα- 
ξεις Ωιεπιβατες του αισβανονταοισαν νο βρισκονταισε Ρολς 
Ροις και οταν δεν εκτελουν ασοκῃσεις µαχης (πραδμα οπονιο αν 
Οχι απιθονο) εχουν µια ανεπανάληπτη ευκαρια να χαρουν Τῃ 
θεα των 560 που προσφερειηκαλυπῖρα Ο κυβερνήτης µου 
μιλαει ἔια την οποστολη, µου εφιοτα την προσΟΌχη α ενα κοπαδι 
τονων Που κολυμπᾶ στο ΙΟνιο καιζητόει (κοτόπιν απησειως 
µου) στο ξΕ-104 να πλησιοσεικοντυτερᾶα δια Τις κλασικες εν 
πτησει Φωτοδραφιες 
Πριν προλαβι νοτελειώσιω το πρωτο φιὰμ εχουμε διασχισειτον 
ΠατραικΏο κοπο και πλησιαίσωµε τη νησο Όξια στις εκβολες του 
Αχελώου ὤλατ αεροπλανα (κιεµεις}επιλεδουµετὸο δρομο 
ΟΧΙ ΠΟΝµΙ), αλλο αναμεσα στις βραχονησιδες ακολοιθωνταςτη 
µορφολοσιατουεδαφους σε υψος που δεν ξεπερναειτις 
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Προσσείωσ 
η µετά από 
περισοσότε- 
ρο απὀ µία 
ώρα στον 
αερα Η 
Εμπειρία 
ἠτον µονα- 
δικήκαιο 
υποδράφων 
δεν κρύβει 
τον ενθου- 
σιασµότου, 


Περναμµε «σουβλάκι» το μακρόστενο νησικαιµπαινουµε στο 
μµ 


µερικες δεκοδες μετρο! «Αν χρειαστε! παμε και πιο 


χαμηλο» Αθε: ο Ηλίας και ακουμπωντος ελαφρα το στικίπου πέμπτο σκέλος Της αποστολης διείσδισης και προσβόολης του 
βρισκεται δεξια στο κΟκπι κα: ὀχιστη µεση οπως στ΄ αλλα αεροδροµιου Ανδραβίδας που ειναι καιτο ορχικο µας σχεδιο 
αεροπλὀνα) βαζει ακριβως πανω απ΄ την Οξια, νεα πορεια Στο σηµείο αωτο ο σχκηµατισµος δέχεται «επίθεση» εκθρικων 
Ακολοιυβιωντῶς πΟντατη µορφολοσιστου εδάφους πεταµε αεροσκαφων που εχοιν αποδειωθεί απο αλλο αεροᾶρομια της 
καµηλα πανω απ΄το ποταμιταρσίοντας τη ὅδαληνη των αδροι- Χιωρας καιδυο απ'τα αεροπλανα απαδκιστρωνοντΏισια να 
κιν στην περιοχη του κµριου Κατοκη κα: Ματαρανσκα Οι στιᾶ- εμπλακούν στην εναςερις μάχη 
μες εἰναι ανεπανόληπτες, αφουηιστορια παθικοπιως ετοι «Τικαθομαστεεδιω, Πάμενατους κυνησησουµε», λεμστον 
Ππεταµε προς το λοφο εμπρος κα! Μίδα µετρα πριν ελθουµεσε κυβερνηση µου αλλά αωτος µου υπενθυμίζει οτι αλλη θιναιγ 
εποφηµετους βράχους, οκυβερνητης «ΤΟΟβΟΕΙΣ ελαφρο απωστολη µας Ξὐνοντας το Μεσανησιπρτάμε χαµηλα πάνω Ωπὶ 
ΚΟ:ΤΟΕ-1ό «ΚΩΡΟΛΟΕΙΣ το βουνο και αµέσως βυθίζε' ακολου- τη θόλασσα δια την ΙΒακη καιτην κεφολονια στην οποια φθδᾶ- 
θωντος την κλίση της πλαδἁς της ἀλλης πλευρας Φανταζομα νουµε σε Ἰ4) και28. «Κοβουμε» στη µεσητο νησι και ακολοµ- 
πως αισθανβΒηκε εκείνος ο 6ρηµος δεωρσοςπου επε ο θουµε νεο πορειαπουµος φερνειστις δωτικος ακτες της 
σπιτι µε τὸ δαιδουράκιτου οταν. πίσω απ΄ την πλῶτη του (στην κεφαλονιας καιτως ἔακυνθου Το Ε-]ό πετ ΙΤ» 
κυριολεξια), εµφανιστηκαν σιώπηλα 19 µσχητικα αεροπλάνα στους αποκρηµνους βραχους των νησιων ὃ νοντας µου την 
δισφοριων τυπων Το µονοπου θυμαμαι ειναιοτιο ἄνθρωπος ευκαιρία να τραβηξω ακομα µερικες οµορφες ὄιαφανειες 
σταµΏτησε καικοιταζε τον ουρανό δια να βεβοιµθειΟτιο κΚΙΝ- Όμως τοτουριστικο τοξιδιτεΑειώνει οὔμι, καθως πλησιαζουµε 
ὄυνος περοσαε πριν συνεχισειτο δροµοτου τον οντικειµενικο µας σκοπο και αρχίζει η -εικονικη- προσβΟολη 
Στο ραδιοφαροτοι Αδρινίου το σµηνος αρχίζε: ΤΟ ΤρΙΤΟ σκελος  τουαεροδροµιου Μετά την προσβΟλη κοικαθωις αντιµετιωπί- 
της αποστολης κα: κατευΘωώνεταιπρος τον Μαχαλα πετώντας ζουμε τα αεροσκαφη προστασιας αεροδροµιου, ο Ηλιας τρΩβα- 
παντα µεσα στις χορσδρες κα!τις πεδιάδες του Ακαρνάνικου ειτοοτικκαιῖτο Ε-]ό αρχιζει µια κλειοτ στροφή ονοδου οτη 
| Ηκονοτητο ολων τν «παιδιών» στο Ἱθιιοίη “οἰοννιπῃ διαρκεια της οποίας «πιανουμε» 88ΟΙ 

(ανοδλυφη πτήση) ΞΙΝΟ! µονοδικη Όπως καταλαβαίνετε ὃεν Επιρεψτε µου τοτρια θαυμαστικὸ διατι8 6 δεν ε ναι λιδᾳ δια 
χανωτις µοναδικες ευκαιρίες να φωποσραφισω τις κορυφες των ἑέναν ανβρωποτης Πλικιας µου Στα λιδα δευτερολεπτα που 
βουνων απὶ το κΟκπιτενοςκχαμηλαιπταµέενου Ε-Ιό Αισθάνομα διαρκει ο ελιόµος,το βαρος του σωµατος µουφθῶνειτα δοῦ 
βαυμασιακαιτο λέω στον κυβερνητη που διαρκως ρωτόει να κιλά και παθαινιω µπλακ ἆουτκωριςναχἀάσω ομως τις οισθη- 
μαθει ἅπως ειµαι» διατ οι επιαχυνσεις ὃεν εἰναι λιδες οταν σεις µου 
κανεις ονασλυφη πτησ Το μυαλο παρακολουθειτο σωµα, που «κολλάει» στο κάθισμα 
Νεα πορεια καιο σχηµατισµος ἑαναβρίσκετα και Χίλιες σκεψεις περνανεσπ το νου 
σα δια μολις ἃ λεπτα Γλησιάίουμετο Μεδανησι στο νοτιοσνα- Αξίεινασας τις πμ! 

τα Πριωτη οκεψη Αν ειναι δυνοτον Εξαφανιστηκετὸο οτομακι 
ψαρςία µε φαροντουφεκο στον κοβρο Περασµενα µεδαλειο µου ετσιπου η φυδοκεντρος καιη αντι-ο φορμα μµ εκαναν να 
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αδιυνατισι! 
Δευτερη, καθως το αιµο εὔκοταλθίπειτον 
εὔκεφαλο καιτην καορδιᾷ και συὔὄκεντριω- 
νεται οτα κατω ὀκρα Τα πρασµατα οφις- 
δουν. Καρδιασπως πας, Εἔακολουθειςνο 
δοωλευεις, Στελνεθῖις οιµα εκειπουπρε- 
πειηθο:απαρατησεις στη µεση καιβο 
δινουμε ρεζιλιτων σκυλιων, 
Ίριη, καθως τα ῷ περνάνετα 7 Δεν 
βλεπω τίποτα ολλό πονὰω στη σπονδυ- 
λικη στήλη που δεχεταιπιεση ὀ00 κιλων 
Ώπονος µεδολωνεικαθωςτο ορδονο 
«δραφει» ἃ 8 καιτο βαρος µου αυξανει 
καιξαφνικὰ. ὅαληνη Ο Ηλίας εχει ορ” 
ψΤπωσει  ΠΟοραση µου εχειεπανελθει,ο 
πονος παραµενει και πριν προλαδω να 
δωσω οι ἨχαργτηριΏ οτων καωτασκευο- 
στη, οκολουθει ενα δριἠ 5 καιτρεις 
ᾷορες απο /ῷ τη φοραί 
Η προσβολη του αεοοὀὐρομιουκαιΏ 
σερῶωμαχα ΕχΕεΙΤΕΛΕΙώσΕΙ 
Στη συνεκε-α παίρνουμε λισο ωψας δια νο 
κανουμε κατιµοναξικο Καθωςησπο- 
Οτολη 8ο πληοιαίε! στοτελῶς και 
αεροπλάνα ΒᾳΠπλησιαζουν τὸ αεροδρο- 
μιοτης Ανόραβιδας απ΄το Νοτο ολο! Οἱ 
τωποιτιων μαχητικών της Π Α 6αᾳπετα- 
ἔουν δίᾳπρωτη φορα σε κλειστο οχηματι- 
Όμο βελους µε το «δικο µας» Ε-]ό στο 
αριστεροτου οκρο 
ευκαιρια σα ανεπΩναληπτες φωτοσοα- 
φιες αρχίζεινα διαδραφεταικαθωις, ενα- 
ενατα αεροπλανα πλησιάζουν δια να 
απιοαζιυ οκ οι αρα αφα 
σε οποσταση ἡ-ᾱ µετρων κιαυτο µε 
ταχυτητα που μονο οικαλωτεροιτων 
καλυτεριν μπορουν να επιυχκουν 
Οιστιδμες εἶναι σωὔκλονιστικες καξως ο 
επισµηναδος Χριστακοπουλος χειρίζεται 
τη μονετα Του Ε-]ό δια να «πιασει» το 
ᾠτερο του Ε-]04 που πεταει διπλα Σε 
λισα, σεµάτα ενταση λεπτα, ολα Τ αερο- 
Πλάνα εχουν πλησιασε'το ενα το αλλο 
κοιτα µατια µου (που εχουν δει πολλά) 
οντικουίουν µια µοναθικη εικονα 
Επτα µακητικα, µε τα ιαφορετικατους 
χρωματα το καθ’ ενώ πετανε τοσο κοντα 
που σου κοβετσιη ανάσο οποδεικνυο- 
ντας Τ0 υψηλό επιπεδο εκπαιδευσης 
ολλοακαιτην αὔαπη καιτην αποφασιοτι- 
κοτητα των χειριστων δια την ΕΠΙΚΙΝΦώΝΗ 
δουλεια που κάνουν Τους χαίρομαι έτσι 
καθως τους θλεπω µεσα απ΄ τὸ οκΟΠευΤΙ- 
κο της Νικον σιοτιξεριω καλα ποσο 
δµσκολο εινοινο συνόυασεις το διοφο- 
ρετικα χορσκτηριστικἁ πτήσης του κσθε 
αεροπλάνου, να µεινεις κολληµενος οτΏ 
φτεροτου συναδελφουσουπουηπ ζωη 
του (οπως κοιη ζωητων υπολοιπων}) 
κρεµεται στις δικες σου ικανότητες και 
στη ὄικη σου Ππροσοκη 
Λιδα ακόμα λεπτῶκαιο σχηµσοτισµος 
ειναι µια συδκλονιστικη πραδμµοτικοτηῖα 
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Αρχησος ο διοικητης του ΣΟΤ οντισµη- 
ναρχος Γ Ντοβρης 6 ενοξ-4 Δεξιατου 
ενα Μιραῖ 2000, πισω ενα Ε-Ὁ κα! στο 
τελος ενα Μιραζ ΕΙ] Αριστεροενο Α-7, 
πιο πισῳ ενα Ε-]θά καιδιπλατου το δικο 
μας Ε-]ό 

Πετωντας τ' αεροπλανα περνουν πάνω 
απ'το αεροδροµιο και Οκεπτοµα!ιτο 
βοσιλη Γιαννακοπουλο που φωτοδραθίζει 
απ΄το εδαφος Θα µπορεσε!ο 
«τετρακοσαρης» µος ναπιοσειτη 
µοναδικη στιόµη 

Σε λισο δρωμµενοικαιδιαλυµενοι απ΄ την 
προαΠαθεια µπαινουµε στον κυκλο σ:α 
την προσδει ση 

Αισθανοµᾶα:σαν να εχω περασει απ΄ το 
Κκαβαρτηριο Εκτος σπ΄ τον πονο,που µε 
συνοδειυε ολόκληρη την επΌµενη εβδο- 
µαδα αλλα που τωοα αποτθλει ονομνη- 
ση, ενιωθα οτισον ναεικοπερασειαπο 
µια διάσταση σε ᾳλλη, σαν να ειχα ΩΣδε- 
λιασει οπως λεεικιο Βοσιλης Βασιλικος 
σε καποιο παλιο του ΒΙΒΛΙΟ 

Ενα «ενιοριΣ καιτρια 6εοταριΩ» μ ενα 
Ε-]ό και προκολω οκομα καιτον καλυτερο 
0δηδο αὔώνιων (καιιδιοπερατον ΣΧ) 
να νιµσει αυτην των εµπε!ριΩ που δεν 
µοισζει µε καµιο αλλη στον κόσµο 
Συδχωώρεστεµεπου παρασυροµαι αλλα 
δεν ειναι λιδοτο να περνας που καιπου 
τις πυλεστου Καθαρτηριοι κοι µολιστα µε 
τωσο καληπαρέα οπως αυτη του ηλια 
Χριστακοπουλου καιτων αλλων ανδοιων 
της Πολεµικης µας Αεροποριας 


Επίλογος 


Η επαφη µε τους ανθρωπους της 5σερο- 
ποριας αγεξαρτητο απο τους τύπους 
αεροσκαφών που πετᾶῶνε, ειναι πανΤᾶ µια 
μοναδική εωπειρἰο Ενας τοοπος να ονο- 
Βαπτισθεικαποιος στις ιδεες της πτησης 
του επαδδελµατισµου καιτης αυταπαρ- 
νησης Ένας ἵροπος νο καταλόοβειτ! 
σηµανειστρες οτα οριατης ονθρωπινης 
Οντοχής Καιομως,ποτε δεν ὀκουσο τον 
παραμικρό κοµπασοµὸ αποτους ανθρι- 
πους αυτους ἂν δια κοτ ειναι υπερηφα- 
νοι ειναι Οτικανουν ΟωοτΏο τη δουλεια 
ους Κκιαυτωτο εχω διοπιόοτωσεισεολες 
µουτις επισκέψεις καιτις πτησεις µε τα 
µαχητικατως Π Α Εχω Περασειµερικες 
απο τις πιο Θντονες στιδµες µου µοζι µε 
ους σιωπηλους, χλωμους αποτην Προ 
σπωθεια,͵ ΤηΝ ενταση καιτην κουραση 
χειριστες της Ελληνικης Γολεμικης 
Αεροποριας, τους φιλους της «ΟλληςΣ 
µου ζωης 
Γή αωτο ἑεριν πια Οτι αξίζουν 9.71 καλυτεοο 
ὅια να κανουν καλυτερα τη δουλειατους 
Όπως δια παραδε:σµα Το Ε-ἶδι 


επί µέρους συστημάτων των 


σύγχρονα άρματα µάχης µε το 


στ 1τ 


ΑΡΜΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ | 


Ενα νέο βιβλίο απὀ την 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ Των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΩΣΕΩΝΑ.Ε. 

και του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 
Περιλαμβάνει: | 
Λεπτομερή παρουσίαση των 


αρμάτων μάχης, 

Παρουσίαση των πιο σημαντικών 
στοιχείων που επηρεάζουν τη 
μαχητική ικανότητα ενός ἅρματος. 
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ιστορικό της κατασκευής τους και 
φωτογραφίες, 
ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 
ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 
ΠΤΗΣΗΣ Ρε μόνο 600 δρχ. 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΓΟΡΓΙΟΥ 6 και ΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
1168 36 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΙΨΙΝ Κας Πέλλης Λάλα 
Τηλ. 9230 882 
Παρακαλώ να µου στείλετε 
το βιβλίο ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ 


ΜΕ ΑΝΜΤΙΚΑΤΑΒΩΛΗ 
(επιβάρωνση -- 350 δρχ.) 
ΣΤΕΑΝΩ ΤΑΝΧ. ΕΠΙΤΑΓΗ 
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Το αεροδρόμιο του Ώιχίογᾷ δημιουργήβη- 
κε κατά τη διάρκεια του Πρώτου 
Παγκοσµίαυ Πολέμοιικαιήταν απὀτις 
πρώτες βάσεις της Βασιλικής 
Αεροπορίας, Κατά τη διάρκειατου 1917η 
Βασιλική Αεροπορία σχεδίαζε την ανάπτυ- 
εή της από τις 180000 άνδρες στις 
00.000 και το ΠικίοΓα ἦταν από τις πρώ- 
τες βάσεις εκπαΐδευσης. Μάλιστα φιλοξέ- 
νησε γύρω στους 200 άνδρες της 
Αμερικανικής αεροπορίας απὀ το Μάρτιο 
του 1918, οἱ οποίοι όμως δεν πρόλαβαν να 
πάρουν µέρος στον πόλεμο. Τον 
Αύγουστο του 19818 η κατασκευή ολοκλη- 
ρώθηκε και από τις 16 Νοεμβρίου, τέλος 
του πολέμου, το αεροδρόμιο χρησιµοποι- 
ἠθηκε για την αποχώρηση των 
Αμερικανικών δυνάμεων απὀ την Ευρώπη. 
Κατά τη διάρκεια τοι! μεσοπολέμου η 
δύναμη τὴς Βασιλικής Αεροπορίας μειώ- 
θηκε από τις 188 µάχιµες μοίρες και 
291.000 ἀνδρες, στις 10 μοίρες και 91.900 
άνδρες. Το μέλλον τοι Ώυχίογᾷ άρχισε να 
φαίνεται σκοτεινό, μέχριπου ἄρχισεη 
συνεργασία τουµε το Πανεπιστήµιο του 
Καίμπριτζ. ο προεδροςτου Ἰµήµατος 
Αεροναυπηγικής πρότεινε να χρποιµοποι- 
πθούν οιεγκαταστάσεις του αεροδροµμίοι! 
στην έρευνα, οπότε το αεροδρόμιο παρέ- 
µεινε ανοικτό. Μέχριτο Ἰ865 το αεροδρό- 
μιο χρησιμοποιήθηκε πάλι σαν βάση εκπαϊ- 
δευσης, ενώ απὀ εκεί κι έπειτα μετατρά- 
πηκε σε αποκλειστικά πολεμική βάση, Με τον καιρό η σημασία της βάσης γινό- 
ταν όλο και µεγαλύτερη µε αποκορύφωμα τὸ καλοκαίρι τοι! 1998, Ηταν τότε 
που παρουσιάστηκε το πρὠτο 5ρΙ6, το οποίο ερχόταν να προστεθεί στη 
δύναμη της Ίθης μοίρας. Η πρώτη πτήση πάνω απὀ το ΏιχίσΓά ἐγνε στις 18 
Αυγούστου, ενώ ο εξοπλισμός της Ίθης και θξης µοίρας, µε αυτού του εἶδους 
τα αεροσκάφη. ολοκληρώβηκε µε το τέλος του χρόνου. Στις 3 Σεπτεµβρίου η 
Βρετανία κήρυξε τον πόλεμο στη Γερμανία, Η αρχή του μεγάλου Πολέμου! 
ήταν πια γεγονός. Τον Ιούνιο του 1840 το Βέλγιο, η Ολλανδία καιη Γαλλία 
εἶκαν πέσει στα χἑρια των Γερμανών καιο επόμενος στόχος ήταν. φυσικά, η 
Αγγλία. Η κυριαρχία στον αέρα ἠταν αυτή που βᾳ ἐκρινε κατά ἑνα μεγάλο 
µέρος την επιτυχία ἡ ὀχιτου σχεδίου του Χίτλερ, ΥΙ’ αυτό και οἱ Άγγλοι έκαναν 
ὁ,τι μπορούσαν για να ενισχύσουν τις αεροπορικές τους δυνάμεις. Στη διάρ- 
κεια αυτής της περιόδου δεκάδες μικρά ἡ μεγαλύτερα αεροδρόμια δηµιουργή- 
θηκαν ἡ ξανάνοιξαν σε αυτήν την περιοχή της Ανατολικής Αγγλίας. Η 18η 
μοίρα μεταφέρθηκε στο κοντινό αεροδρύµιο του ΕοΜΊΠΙ6ΓΕ. ενώ το ΒιιχίοΓα 
τέβηκε σε κατάσταση επιφωλακής, Τα πρώτα Ηωπίσβπε ἔφτασαν τον Ιούλιο 
του 1940 µε την ᾧ1Ώη μοίρα, Οι πιλότοι της μοίρας αυτής ἦταν Τσέχοι, οἱ οποἰ- 
οι εἶχαν διαφύγει απὀ την κατεχόμενη Γαλλία. Η μοίρα αυτή µαζίµε την 19η και 
την ο4δη. εξοπλισμένες µε Ημ(ΠΟΒΗΒ, αποτέλεσαν την 12η Πτέρυγα Μάχης 
υπό Τη διεύθωνση του Ώουπίας Βαᾷςγ. ο Βαζφ: εἶχε χάσει τα κάτω ἀκρατοι σε 
αεροπορικό ατύχημα πριν απὀ τον πόλεμο. όμως µε τη βοήθεια τεχνητὠν 
μελών κατάφερε να ξαναπετάξει, Τελικά καθιερώθηκε σαν αρχηγός της πτέ- 
ῥρυγας µάχης και ὀμεινε στην ιστορία σαν µια απὀ τις ηρωικες µορφέστου 
Δεύτερου Παγκόσμιου Πολέμου, Η Ίδη Σεπτεµβρἰου ἦταν σηµαδιακή και έμει- 
γε στην ιστορία σαν η «Ημέρα της Μάχης της Αγγλίας». Την ηµέρα αυτή τα 
αεροσκάφη της Ίσης Πτέρυγας απογειώθηκαν τρεις φορές για αναχαίτιση των 
Γερμανικών. καταρρίπτοντας τελικά 4ρ εχβρικἁ αεροσκάφη. Με το τέλος της 
Μάχης της Αγγλίας το Πυχίογὰ φιλοξένησε τη Μονάδα Μελέτης Αερομαχιών 
(ΑΕΩΗ]. Ανάμεσα στ' άλλα η μονάδα ἠταν εξοπλισμένη καιµε τα Γερμανικά 
ὀμηκεις 88, Μβρσε/οηπη 108 και ΗΘίηκε! 111.Τα αεροσκάφη αυτά είχαν αρχικά 
καταρριφθείκαι στη συνέχεια επισκευαστε!, έτσι ὦστε να μπορούν να πετά- 
ἔουν και να χρησιμεύσουν για µελέτη. Τα πρώτα Αμερικανικά αεροπλάνα ἀρχι- 
σαν να φτάνουν στο Βυχίσια το Μάιο του 1942, καιτελικἁ τον Απρίλιο του 
Ἰθή9 το αεροδρόμιο παραδόθηκε για χρήση στην Αμερικανική Αεροπορία. 
Μετονομάστηκε σὲ 3ΡΓη βάση και φιλοξένησε τα αρχηγεία της 78ης 
Αμερικανικής μοίρας, Τα αεροπλάνα. µε τα οποία ἦταν εξοπλισμένη η μοίρα 
ἠταν 5-47 ΤηιΠάΒΙΩοΙἱ5, και χρησιμοποιούνταν για τη συνοδεία των μεγάλων 
αμερικανικών βαμβαρδιστικών κατᾶτις επιδρομές τους στην Ευρώπη. Επίσης 
αναλάμβαναν επιδρομές πάνω από εχθρικά εδάφη, σε χαμηλό ύψος, χτυπῶ- 
ντας, κυρίως, εγκαταστάσεις ἡ ἄλλους μικρούς στόχους. Κατά τη διάρκεια της 


Το πλέον ὄκσημο Βρετανικό δαμθαρδιστικό του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου 
ήταν το Ἀντο | απεᾶς!αγ. Τα πρώτα μεγάλα τετρακινητήρια δομθαρδιστικά 
παραδόθηκαν στην ΒΑΕ στις αρχές τοι 19642. Σε επιχειρήσεις πέταξαν για 


πρώτη φορά σης 17 Απριλίου 1942 και εἰχαν ιδιαίτερη επιτυχία στις επι- 
δρομὲς πάνω από τη Γερμανία. Συνολικά κατασκειΜστηκαν 7288 πριν η 
παραγωγή τοις στοµατήσειτο 1948. 


απὀβασης στη Νορμανδία, 8 Ιουνίου 
1944 τα αεροπλάνα της 78ης μοίρας 
ανέλαβαν την κάλυψη των αποβατικών 
τμημάτων. Αργότερα χρησιμοποιήθηκαν 
για κάλυψη των χερσαίων τµηµάτων, ενώ 
πολὺ σηµαντική στάθηκε η συνεισφορά 
τους στην επιχείρηση του Αρνεμ. Μετο 
τέλος του πολέμου 78η μοίρα είχε 
καταρρίψει 1977 Γερμανικά αεροσκάφη, 
Το Ὠωκίοτα επιστράφηκε στους Αγγλοιις 
την 1η Δεκεμβρίου του 1948 και πάλι τα 
πρώτα Αγγλικά αεροπλάνα που προσγει- 
ὤβηκαν ἦταν 5ρή{/6. Κατά τη διάρκεια 
της χρήσης του αεροδρομίου οἱ 
Αμερικανοί ἑστρώσαν πάνω απὀ το διᾶ- 
ὄρομο προσγείωσης, ο οποίος εἰχε Υκα- 
ζόν, µια μεταλλική διάτρητη πλάκα. Η 
πλάκα αυτῇ διατηρήθηκε μέχρι καιτο 
1851 οπότε ο διάδρομος προσγείωσης 
στρώὠθηκε µε τσιμέντο. Τα αεροσκάφη 
ποι! χρησιμοποίησαν το αεροδρόμιο 
µετά τα δρα ήταν αἱοςίει Μείθοις και 
Ηαν/κεί Ημπίθις, Το Σεπτέμβριο τοι! 
19568 η 68η µοίρα παρέλαβε τα τελευταία 
πολεμικά αεροσκάφη που θα χρησιµο- 
ποιούσαν το αεροδρόμιο σαν βάση, τα 
Ωἱοθίι ανβίιη ΕΑΝΝΤ Τον Ιούλιο του 
1861 το τελευταίο αεροσκάφος απογειώ- 
Βηκε απὀ το Πικίῖογᾶ, οπότε και σταµάτη- 
σε να χρησιµοποιείτοι για πολεμικοὺς 
σκοπούς. Η τοποθεσία του σαεροδροµἱου 
δεν εξυπηρετούσε, αφού ἦταν απὀ τη µια 
πολύ νότια και από την ἀλλη πολύ µέσα 
στο εσωτερικό της χώρας. Εξάλλουη 
χρήση του απὀ υπερηχητικἁ αερασκάφη απαιτούσε αλλαγές µε υπερβολικά 
υψηλό κόστος. Το μέλλον τοι αεροδρομίου για τα επόμενα 15 χρόνια παρέµει- 
γε ξανά αμφίβολο, Το υπουργείο Αμύνης το 1968 ανακοίνωσε την πρὀθεσή 
του γα εκποϊιήσειτο χώρο. Διάφορα σχέδια εμφανίστηκαν τότε, ὅπως η ΕΚμΕ- 
τἀλλευσή του για τη δηµιουργία αθλητικών εγκαταστάσεων ἡ ακόµα και φυλα- 
κὠν/[ῃ], αλλά κανένα δεν καρποφόρησε. Την περἰοδο εκείνη το Αυτοκρατορικό 
Πολεμικό Μουσείο ἐψαχνε για ἑνα χώρο, για τη φύλαξη, συντήρηση και ἔκθεση 
των αποκτηµάτων του. Το Πυχίογᾷ ἦταν το ιδανικὀ µέρος, οπότε και δόθηκε η 
ἁδεια για τη χρήση του. Το 1977 η επαρχία του ζαπιῤηάιεξΠΙΓς αγόρασε το 
αεροδρόμιο και μαζί µε το Μουσείο καιτο Σύλλογο Αεροπλοίας του [Πιχίογᾶ, 
δίνοντας στο εγκαταλελειμμένο αεροδρόμιο νέα πνοή. 


ΔΙΑΜΟΡΦΟΣΗ ΤΟΥ ΜΟΥΣΕΙΟΥ 


Τα υπόστεγα του αεροδρομίου στεγάζουν τα εκθέματα του μουσείου, αλλά και 
τα τμήματα συντήρησης και αναπαλαίωσης, Το Μουσείο φιλοξενεί και το 
Σύλλογα Αεροπλοΐας τοι Ὠιχίογα (Τπ6 Πιιχίοτᾶ Αναϊίοη Φο01Ι8ἱΥ) ο οποίος 
ιδρύθηκε το 1375. 0 σκοπός του συλλάγου εἶναι η συλλογή, συντήρηση και 
αναπαλαίῶση πολιτικών αεροσκαφών. Τα µέλη του συλλόγου εργάζονται, 
συνήθως, χωρίς αµοιβή, παράλληλα µε τους υπαλλήλους του μουσείου. Τα 
περισσότερα αεροπλάνα βρἰσκονται σε άψογη κατάσταση και δεν εἶναι σπἁ- 
νιες οιπτήσεις, Τα περισσότερα αεροσκάφη εἰναιιδιοκτησία του μουσείου ἡ 
του συλλόγου, υπάρχουν όμως και ορισμένα τα οποία ανήκουν σε Ιδιώτες, 
Όπως εἴπαμε και στην αρχἠ το αεροδρόμιο βρίσκεται κοντά στο Καίμπριτζ, σε 
µια απόσταση 12 χιλιομέτρων, ενώ απέχει και απὀ το Λανδίνο γύρω στα 80 
χιλιόμετρα. Αν δεν έχετε αυτοκίνητο µπορείτε να φτάσετε και απὀ τις δύο 
πόλεις µε λεωφορείο. Για περισσότερες πληροφορἰες µπορείτε να τηλεφωνή- 
σετε στα τηλέφωνα (0223) 8999 /6/839969, Πριν ὁμώς το επισκεφτείτε µπορεί- 
τε να πάρετε µιαιδέα απὀ τις φωτογραφίες που ακολουθούν. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Η επἰσκεψη στο Βιχῖοᾷ κράτησε πάνω απὀ 6 ώρες και σίγουρα δεν εἶδαμε τα 
πάντα. Η εξοδὸς απὀ το μουσείο µας βρήκε σκεπτικούς. Απὸ τη µια ο θαωμα- 
σμὸς για τα εκθέµατα και απὀ Την άλλη η σκέψη ὅτι αυτά που εἰδάμε ἦταν 
πολεμικές μηχανές, οι οποίες άσχετα απὀ επιθετικούς ἡ αμυντικούς σκοπούς, 
έχουν σχεδιαστεί για να καταστρέφουν. Ενα ακόµα δειγματου πάθους του 
ανθρώπου για να πετάξει πιο ψηλά ἡ µια ακόµα έκφραση της επιθετικὀτητάς 
του: Την απάντηση την βρίσκει ο καθένας µέσα του, 
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τοιρΣοεςσες» 


Από τα πιο καλά διατηρημένα εκθέματα του μουσείου ήταν συτά το ἠαπκογς 52, το 
οποίο εντυπωσίαζε µε την κυµατιστή λαμαρίνα και τους έντονους χρωματισμούς του. 
Από τα πια αγαπημένα αεροπλάνα των Γερμανών πιλότων η «Σιδερένια Άννι» διακρι- 
νόταν για τον ευχάριστο χειρισμό της και χρησιμοποιήθηκε σαν Βομθαρδιστικό, για 
µεταφορά ἡ και για ρίψη αλεξιπτωτιστών. Το συγκεκριµένο αεροσκάφος µε τον κωδι- 
κύ αριθμὸ Ρ316 εἶχε κατασκευαστεί στη Γερμανία το 1938 για λογαρισσμύ των 
Πορτογαλικών περογραμμών, ενώ το 1373 παραχωρήθηκε στο μουσείο. 


ω | 
Το ΒΜογί Ξυπάργίαπά Βρίσκεται ακόµα στο στάδιο της σναπαλαίοσης, καθώς δεν 
ἐχουν ολοκληρωθεί ακόµα οι επισκευές του. Αυτού του είδους τα υδροπλάνα χρησι- 
µοποιήθηκαν Εμρύτατα για ανθυποθρυχισκές αποστολές, συγοδείες νηοπομπών, 
αποστολές έρευνας και διάσωσης και αποδείχτηκαν Ιδιαπερα χρήσιμα. Το συγκεκρι- 
µένο περοπλάνο Βρέθηκε στη Γαλλία όπου εχρησιµοποιείτο σαν .. καφετέρια. 
Μεταφέρθηκε στο Ώμχῖοτά το 1376. 


Το ζοπευτάο του μουσείου ήταν το τρίτο που κατασκευάστηκε απὀ τη Γαλλο-θρετα- 
νική κοινοπραξία και πρωτοπέταξε το 19/1. Χρησιμοποιήθηκε γνι δοκηιές επ! τὲσ- 
σερα χρόνια, κουδαλώντας δώδεκα τόνναυς εργαστηριακὀ εξοπλισμὀ. Το 1974 
πέταξε για πρὠτη φορά απὀ τη Βρετανία στην ανατολική ακτή της Αμερικής σε διά- 
στηµα μικρότερο απὀ Τρεις ώρες, η ταχύτερη, για εκείνη την εποχἠ, υπερατλαντική 
πτήση. Τον Αύγουστο του 1377 προσγειώθηκε για τελευταία φορά στο διάδροµο του 
Βιχ[οτᾶ και σπὀ τότε µέχρι τώρα το έχουν επισκεφτεί πάνω απὀ δύο εκατομμύρια 


Το Εωπιπιαη Ἀνεπᾳει της φωτογραφίας είχε ένα πολύ Ιδιαίτερο χαρακτηριστικό. ο 
κυδεργήτης του εἰχε το ὀναμα ἄεοΓῇε Βυ5Η και δεν ήταν άλλος απὀ το σημερινό 
Πρόεδρο των Η.Π.Α. Τα αεροπλάνα αυτού του τύπου χρησιμοποιήθηκαν ευρύτατα 
απὀ το Αμερικανικό Ναυτικό, όπως καιτο συγκεκριµένο μοντέλο. Η παραγωγή του 
άρχισς το 1940 και σταμάτησε το 1945 και στο ὕιάστημα αυτό κατασκευάστηκαν 
γήρω στις 10.000 σεροπλάνα. 


--- -3 -- 


Το Β-52 Ἀμαἰοίοήτεςς δρισκόταν για πολλά χρόνια σε έκθεση δίπλα στο διάδρυµο προσγείωσης του µουσείοι, µε Ταν καιρό όμως άρχισε να παρουσιάζει σημάδια διάθρωσης, 
Τώρα τελευταία µπήκε για προστασία µέσα στο υπόστεγα Να Ἰ, Το σποίᾳ όµως φάνηκε μικρό για το γιγάνπο, πραγματικά, αεροσκάφος. Τελικά η ουρά του έµεινε απ' έξω όπως 
φαίνεται στην, μᾶλλον αστεία, φωτογραφία. Το Βομθαρδιστικό µε τον κωδικό 8-52Ώ, 586-888 και δυνατότητα μεταφοράς φορτίου 272 τόννων, ἄρχισε να χρησιµοποιείται απὀ 
την ΒΑΕ τον Ὀκτώθριο του 1957. Στου πόλεμο του Βιετνάμ πήρε µέρος σε 200 σποστολές, ενώ αποσύρθηκε από την ενεργό υπηρεσία το 1982. Αργότερα η Η8ΑΕ το χύρισε 


στη ΒΑΕ, οπότε το 1983 μεταφέρθηκε στο Πυχ!οτᾶ. 
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Το Ρ-47 ΤΠπιηήειβοἰἰ ήταν τὸ αγαπημένο αεροσκάφος των Αμερικανών πιλότων, στα διάστηµα του 1843-44, οπύτε και υπηρέτησε την 7βη µοίρα του Ώιχίοτα. Μπορεί να εἶχε 
µικρή εµθέλεια, ἦταν όμως ιδιαίτερα ανβεκτικὀ. Ἠταν ένα αεραπλάνο αρκετά προηγμένο για την εποχή του και χρησιμοποιούσε έναν απὀ τους πιο δυνατούς κινητήρες. Το 
αεροπλάνο της φωτογραφίας εἰχε και Τη χαρακτηριστική φράση ζωγραφισμένη στην ἄπρακτο:«Νο ΕμµΙ5, πο ἄἱοΓΥ» (Κωρίς κόταια, δεν υπάρχει δόξα) 


αι σως 


Τα ΜρεςογεηπιΗ Μα163 Κοιησῖ δεν ἦταν το μοναδικό αεριωθούμενα του πολόμον, 
ήταν όμως απὀ τα πιο φουτουριστκάἀ αεροσκάφη, που παρουσιάστηκαν. Μπήκε 
αρκετά καθυστερημένα στον πόλεμο, μόλις το καλοκαίρι του 1944 και στην αρχή 
Εἴχε αρκετές επιτιχίες µε τα Συμμαχικά θοµθαρδιστικά. Για εξοικονόμηση καυσήων 
µετά την απογείωση απέρριπτε τς ρὐδες, µε αποτέλεσµα η προσγείωσή του να γίνε- 
ται πάνω σε ειδικά πέδιλα σκ!ῖ Τα ατυχήµατα δεν ήταν σπάνιο φαινόμενο, το σηµαντι- 
κύτερα, ἃμως, πρόθληµα ἦταν ῃ περιορισμένη του αυτονομία, µόνο Τ,5 λεπτά! 


Ἕνα από τα καλύτερα σεροπλάνα του πολέμου ήταν το Μεςκεγοµπ!ϊ Β/ 109, Το 
1935 όταν παρουσιάστηκε ἠταν το πιο πρσηγµένο τεχναλογικά καταδιωκτικό του 
κόσμου. Ἠταν κατασκευασμένα ολόκληρο απὀ μεταλλικά πμήµατα, µε υδρσυλικά 
ανασυρόµενυ σύστηµα προσγείωσης, μικρό θάρος και µικρές διαστάσεις, Αποτέλεσε 
ισχυρά αντίπαλο των Σπιτφάιρ και Χαρικέιν͵ η περιορισμένη του όμως αυτονομία, 
580-860 χλµ., το εμπόδισε να δείξει την πραγµατκἡ του αξία. Κατά τῃ ὄκίρκεια του 
πολέμου κατασκειάστηκαν γύρω στς 30.000 αεροσκάφη αυταύ του τύπου, εγώ µετά 
τον πόλεμο παραλλαγές του κατασκειάστηκαν σπὀ διάφορες χώρες. 


ζδιηὶ5 Ρ-40 ΤοπιβΗΒΝΚ. Ένα σεροπλάνο για διάφορους ρόλους που χρησιµοποιήθη- 
κε πολύ απὀ τοις Συμμάχους. Τα Ρ-40 µπορεί να µην ξεπερνούσαν τα αντίπαλα 
καταδιωκτικά σε επιδύσεις, ήταν ὅμως εμέλικτα και είχαν γερή κατασκευή. 
Χρησιμοποιήθηκαν για επιχειρήσεις εναντίον στόχων εδάφους και εἶχαν αρκετή επι- 
τυχία. Η παραγωγή Τους σταμάτησε το Δεκέμβριο του 1844, 


Το ζοΓβαἰτ µε κωδικό 133722 είναι θαμμένα µε τα χρώματα του Γαλλικού Ναυτικού, 
πήρε µέρος στην κρίση του Σουέζ και ανήκει σε ιδµώτη. Το Κορσὲρ κατασκεμάστηκε 
για τη χρήση απὀ σεροπλανυφόρα, όπως φαίνεται και από τα διπλωµένα φτεράτου. 
Το (διαπερο σχήµατους, προφανώς για εξοικονόμηση χώρου καιτο σφύριγμα του 
αέρα καθὼς αυτός περνούσε µέσα απὀ το ψυγείο του, ήταν τα ιδιαίτερα χαρακτηρι- 
στπκάἁ του. Ἡ παραγωγή του σταμάτησε τα 1352. 
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ετνερΣλζεΕςοσεσε 


ο 


Το ΤΕΒ-2 είναι ένα πραγματικά σπάνιο και ιδιότυπο σεροπλάνο. Αρχικά σχεδκιστηκε για να αντικαταστήσει τα δοδαρδιστικἁ τύπου Υψ της ΒΑΕ. Το 1985 όμως η Βρετανική 
κυδέρνηση αποφάσισε ότι το κόστος σχεδιασμού, ανάπτυξης και παρσγωχής του αεροσκάφους ήταν πολύ υψηλό, οπότε το πρόγραµµα σταμάτησε. Το συγκεκριµένο σεροσκά- 
Φος είναι απὀ Τα λίγα πρωτότυπα που κατασκευάστηκαν. 


Ὡμροιπιατίπς ΒρΗΠτα. Ένα απὀ Τα πιο γνωστά αεροσκάφη ὅλων των εποχών και σίγουρα το καλύτερο καταδιωκτικό σεροσκάφος της ΗΑΕ στον πόλεμο. Δέχτηκε πλήθος τρο- 
ποποιήσεων και αλλαγών κατά τη διάρκεια του πολέμου, ανάλογα µε τις ανάγκες, µε αποτέλεσμα να ϐγει σε πολλές εκδόσεις. Σπιτφάιρ Βαμμένα µε τα ελληνικά χρώματα και 
ελληνικά πληρώματα πέταξαν µε τα σµήνη 335 και 338 στη Μέση Ανατολή και Β. Αφρική. Η παραγωγή του σταμάτησε µε το τέλας του πολέμου και τα τελευταία Σπιτφά!ρ, που 


πέταξαν σε επιχειρήσεις, ἦταν στη Μαλαισία το 1945. 


Μιά ρέπλικα ενός Γιαπωνέζικου Ζετο υπό πην εποπτεία του Ιπτάμενου Φρουρίου Β- 
17.Το ΜΙευΡ]αΠἰ ΑΒΜ µε την εκπληκτική του ευελιξία, ταχύτητα και αυτονομία είχε 
δημιουργήσει τα μύθο του ανίκητου και ακατάρριπτου περοσκάφους. Δεροδυνσμικό, 
µε πρωταπορηικό σχεδιασμό και άριστες πτητικἑὲς ικανότητες κατατρόπωσε τα 
Αμερικάνικα αεροσκάφη στις αρχές του πολέμου. Οι αδυναμίες του όµως έγιναν 
σύντομα γνωστές και σιγά σιγά οι απώλειες άρχισαν να μεγαλώνουν. Αντίστοιχα 0ἱ 
πρώτες επιχειρησιακές πτήσεις του Β-Ί7 έγιναν το 1361 και ο πππος αυτός αποτέ- 
Χεσε το δασικό θομδαρδιστικά της υ8ΑΕ γα βομδαρδισμούς στο φως πης ημέρας. 
Ἠταν πολύ σταθερό και ανθεκτικό αεροσκάφους, επιερέπόντας την πτήση σε 
πυκνούς σχηματισμούς: 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΩΝΑΙ 


Το μοναδικό σύσημα εκτόξευσης του πυραύλου Υ1 που ὅματηρείται ακόµα Βρίσκεται 
στο τέλος του διαδρόμου προσγείωσης. Ὁ πρώτος 1 εκτοξεύθηκε στις 13 {ουνίου 
αµέσως µετά την απὀόθαση των Συμμάχων στην Ευρώπη και ἐπληξε το Λονδίνο. Με 
την προώθηση των Συμμαχικών δυνάµεων µέσα στην Ευρώπη πολλές από τις εγκπ- 
ταστάσεις εκτόξεισης καταλήφθηκαν, ενώ πολλοί πύραυλοι καταρρίφθηκαν στον 
αέρα. Τελικά όµως γύρω στους 2.340 Ψ1 χτώπησαν το Λονδίνο προκαλώντας σηµα- 
γπκὲς καταστροφές. Η ράμπα εκτόξευσης έχει µήκος γύρω στα 42 µέτρα και γωνίᾳ 
κλίσης γύρω στις Β΄ και επάνω έχει τοποθετηθεί ένας πραγματικός 1. 


ο ον 


4ἳ 


Η αἰβουσα επιχειρήσεων τον Ώμχ]ογά ἄπως παρουσιάστηκε µετά την αναπαλσαίωση 
που 1388 Με τα που µπήκαμε µέσα µας ἦρθαν στα νου σκηνές απὀ πολεμικές 
ταινίες. Έντανη ἀτμόσφαιρα, ο συναγερμός ποι ηχεί ακατάπουστα, αἱ φωτεινές 
δέσµες και Τὸ κροτάλισµαᾶ των αντιεροπορικὠν έξω από Τα παράθυρα, πιόνια µε Τα 
νούμερα του αμήνους να πιναύνται πάνω στη µεγάλο επιχειρησιακά τραπέζι και η 
συνέχεια επἰ της αθάνῃς...Απά τς στημές ἅποαι η ιστορία αποκτά υΠπόσίαση γι 
αυταύς που τῃ γνώρισαν µόνὸ από τις οθόνες Υῃς τηλεάρασης... 


Τα ἱοβίει Μοδίδαι πέταξε για πρώτη φαρά τα Μάρτιο Του 1943 κα: ήταν το πρώτα 
περιωθούµενοα των Άγγλων σταν πόλεμο. Το συγκεκριµένο Με!εοι ΕΒ ήταν τα κύριο 
καταδιωκτικό της ΒΑΕ στο διάστηµα 1350 - 85 και κατασκειάστηκε σε μεγαλύτε- 
ῥους αριθµοαίς απἀ σπαιαδήποτε άλλη ἐκδοσή του. 


ΜΕΟΒοΠῃΡΕΙΙ Πομσίας Ε-4Ε ΡΠαπίοπι͵ Τα πιο γνωστή και σηµαντικό Δυτικό αερασκά- 
φος των τελευταίων 2ῇ χρόνων. Οι πρώτες πτήσεις της έκδοσης Ε, έγιναν το 14683 
καιη παράδοση των πρώτων αεροσκαφών το 19768. Χρησιμαποιείται ακώµα και 
τώρα, όχι μάνα απά την Αμερικανική αεροπαρία αλλά και απὀ Παλλές χώρες Ίου 
ΝΑΤΟ, µεταξύ των οποίων καιη Ελλάδα, Συνδυάζει χαμηλά κἁστος λειτουργίας µε 
πολύ καλές επιδόσεις, µεγάλη εµθέλεια, ενώ µπορεί να μεταφέρει θαρύ απλιαµό σχε 
δάν αποιουδήποτε τήπαυ. 


Το κάθετο σταβερὀ της ουράς ενός 
Ἠθίηκαι 111, µε τη σθάστικα ζωγραφι- 
ομµένη, διάτρητο απὀ τις σφαίρες των 
αντιεραπορικών. 


Το ἄεροστατο της ἨΨιεπίπ ήταν το πρωτο 
που πἑρασε τον Ατλαντικό. 


8βαυ 35 Ώτακαπ. Αν σκεφτεὶ κανείς ότι α σχεδιασμὸς ταµ αεροπλάνου αμτού ἄρχισετο 1848-54, µπορεί να καταλάδει τη µεγάλη Επιτυχία της Σουηδικής εταίρίας. 
ΠρωτοΠοριακά σε σχεδιασμό αναπτύχθηκε οαν αναχαιιστικά µε πολύ καλές επαδάπεις και σχετικά χαμηλό κάστος. Πρωταπεταξε τα 13585 και απά το 1378 χρησιµοποιείται 
µέχμι και σήµερα ὅς ἄιάφαρες εκδόσεις, απὀ την σεροηορία της Σουηδίας (όπως αυτά της φωτογραφίας], Φινλανδᾶνας και Δανίας. 


48 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟ 


ων ο] -ά»ν, 


.. 
Το ἀρ Ηαν {Παπά Ψαπιρίτε Ε3 µε τα χρώματα της Ελθετικής περοπαρίας προσγειώΒη- ΘΓΗΠΙΠΊΦΗ ΕΒΕ Βεαισαἲ. Το 1943 το Αμερικανικό Ναυτικό αποφάσισε να αγοράσει 
κε για επίσκεψη την ώρα που Βρισκόµασταν στο µουσείο. Αυτός ο τύπος καταδιωκτ- ένα μικρά, ελαφρή μαχητικό για τη χρησιµοποἱησή του απὀ μικρά αεροπλανοφόρα. 
κών ήταν ο δεύτερος τύπος σεριωθούμµενου που χρησιμοποιήθηκε από την ΒΑΕ. Τα Με αυτά τα δεδοµένα σχεδιάστηκαν τα ΒθαΓσαί και Τα πρώτα πέταξαν τον Αύγουστο 
πρώτα πέταξαν το 1946 και διατηρήθηκαν σε υπηρεσία µέχρι τα τέλη του 1980. του 1344. Χρησιμοποιήθηκαν στον πόλεμο του Βιετνάμ, εγώ σργότερα χρησιµοποιή- 
Βηκαν γι αγώνες αεροπλάνων στις Η.Π.Α. 


δρ: -- : 
Το Αντο ΞΗΔΚΙΕίοη ΧΓ 70Β της φωτογραφίας έφτασε στο Ὀικίοτά το 1972. Μέχρι Το υπόστεγο Νο ἅ φιλοξενεί το τµμῆµα συντήρησης και αναπαλαίωσης του 
τότε εἶχε γύρω στις 6500 ώρες πτήσης και πάνω απύ 2508 προσγειώσεις στην υπη- μουσείου. Χαρακτηριστικό παράδειγµα Το αεροσκάφος Της φωτογραφίας το οποίο 


µεσία της οκτοφυλακής. Το 1370 όµως τα αεροπλάνα αυτού του τύπου αντικαταστά- Βρίσκεται στο στάδιο της συναρµολύγησης, σε σηµείο μάλιστα που να γίνεται 
Βηκαν απὀ τα Νίπιγσς, ενώ κάποια χρησιμοποιήθηκαν σε ἀλλες υπηρεσίες. δύσκολη και η αναγνώρισή του. 


-- 


Η ἐκθεση µη αεροπορικού υλικαύ είναι απὀ τις πιο σηµανπικές του μουσείου. Περικαμθάνει πάνω απύ 208 μοτοσικλέτες, πυραθόκα, ἅρματα µάχης Τα Οποία καλύπτουν όλες 
τις πολεμικές επιχειρήσεις στις οποίες έλαδε µέρος η Μ. Βρετανία και οι χώρες της Κοινοπολιτείας απὀ το 1917 και έπειτα. 
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Ν υπἐλευθέβωσῃ της ΕὐῤωΠΙΙΚή( 
(γθρής τμ] ἐνθέβίωΗ μετ ιβ 
Πύι θΗ Πρ γμτθΠθΙΙθεί 10! 

[4 ἡβΙύ τό) 1991, ἄν ηγκήζει 
τις ΕὐβωΠΗΙΚές θεβΟΠΙΡΙΚές 
ἐΤΠΙρ/ες γή ἀφΙδοΝΗ τις ζεοτές 
ἐθΥΙΚές φωλιές Τθύς Κ6ἱ 1ῇ 
ψήξθ)Η δὲ Πέούς ουῤνδύς, 
γεθύς πελἠτές ΚΙ Κἐρῥή, ΤΝ ἰδΙί 
ϱΤ1γμή πὸι 6! ΛἐβικόγΙΚες κι 
ἡΕΙΠΤΙΚές ΠΕΡΟΠΟΡΙΚΕΙ εΤΠΙΛΙΕί 
προσθΛέπΝΥ σΤήν ΕβωπΙ]κή 
Ιγ0βή μὲ ῥθυΛΙμία (0 ἐλπίδΗ, 


Του Δημήτρη Χάρισμα 
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ΑΠΕΛΕἳὗΥΟΘΟΕΡΩΣΗ ΒΕΡΟΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 


ΙΙ 


αι ος ο ο σε σψα 
ἡμερα στην Ευρώπη αποτελεί παράδοση η διαφοροποίηση του Ευρωπαϊκού 
καπιταλιστικού μοντέλου σε σχέση µε το αμερικανικό που δίνει έμφαση στην 
κρατική μέριμνα που σε πολλές περιπτώσεις εκφράζεται µε τον κρατικό 
ἐλεγχο και διαχείριση των επιχειρήσεων κοινἠς ωφέλειας, Μέχρι πρόσφατα 
το γεγονός αυτό εθεωρείτο φυσιολογικό και για περιπτώσεις όπως το 
Ελληνικό κράτος αυτονόητο. Ειδικά στον τοµέα των εναέριων μεταφορών, 
τα περισσότερα Ευρωπαϊκά κράτη είναι οι κύριοι μέτοχοι των αεροπορικών 
εταιριών, αλλά και άλλα µέσα μεταφοράς συνήθως τους ανήκουν. Βέβαια 
στην υπόλοιπη Ευρώπη η έννοια της κρατικής ή ηµικρατικής επιχείρησης ὃεν 
σηµαίνει απαραίτητα και χρεωκοπηµένη. Συνήθως το κράτος περιορίζεται 
στο να διαθέτει ἑνα ρυθμµιστικὸ ποσὀ μετοχών. Ακόμα όμως και στις περιπτώσεις εθνι- 
κὠν αερομεταφορέών που λειτουργούν µε πλήρη ιδιωτικοοικονοµικά κριτήρια «κλασικό 
παράδειγµα η ΒΤΙΙΞΗ ΑιΝΑΥ5 ΡΙ Ο- η «αρωγός χειρ» του κράτους διακριτικά φροντίζει 
γιά τη βελτίωση των «ορων του ανταγωνισμού». Βέβαια στις περισσότερες τῶν περι- 
πτὠσεων όταν οι επιβάτες δεν γεμίζουν τα ταμεία, οἱ φορολογούµενοι αναλαμβάνουν 
να συνεισφέρουν µε τις γνωστές διαδικασίες, που πολύ καλά γνωρίζουμε τελευταία. 
Εκτός βέβαια απὀ αυτήν την άµεση βοήβεια, ο έμµεσος τρόπος κρατικής υποστήριξης 
είναι ο πλήρης παρεμβατισµός του κράτους στη διαµόρφωση των τιμών των εισιτηρίων. 
Αυτό µπορεί να επιτευχθεί ακόµα και σε διεθνή ταξίδια, όπου το κάθε συμβαλλόμενο 
κράτος µπορεί να διαμορφώνει τις δικὲς του τιµές, Μερικὲς φορές υπάρχουν και δια- 
κρατικές συμφωνίες -ένα εἶδος ιδιότυπου κρατικού καρτέἑλ- προκειµένου να διατηρηθεί 
το κόστος µίας συγκεκριμένης διαδροµής ανάµεσα σε δύο χώρες αρκετά πιό υψηλά 
από το κανονικὀ. Εκτὸς όλων αυτών, η δηµιουργία ειδικών τέρμιναλ στα κατά τόπους 
αεροδρόµια και η παροχή διευκολύνσεων στις τοπικὲς αεροπορικές εταιρίες εἰναι 
πλέον θεσμός και στο κάτω - κάτω δεν αποτελεἰ παραβίαση των ανταγωνιστικών κανό- 
γων, καθώς κάθε αεροπορικἠ εταιρία αποτελεί ἑνα εἰδος οικοδεσπότη στη χώρα της, 


λα Κω αν το ο 

Η απελευθέρωση των αερομεταφορών (ο επἰσηµος όρος εἶναι ἀεγδομια!ιοπ), δεν εἶναι 
εύρημα της Ε.Ο.Κ. Πριν περίπου µία δεκαετία. κάτι αντίστοιχο συνέβη και στις Η.Π.Α. 
έχοντας σαν αποτέλεσµα τη ριζική αλλαγή του σωστήµατος αερομεταφορών της 
χώρας αυτής, η οποία οδήγησε σε δραματική πτώση τῶν τιμών των εισιτηρίων και σε 
ἑναν οικονομικό ανταγὠνισµό καθαρά αμερικάνικου τύπου, ὁπου «ο νικητής τα παίρνει 
όλα» και οι υπόλοιποι χρεωκοπούν. Παρενεργειες αυτής της απελευθέρωσης ήταν και 
η εμφάνιση τῶν νέων δυναμικών αμερικάνικων εταιριών, Απιθιισαη, Ὠείία, υπθᾶ κ.ᾱ. οι 
οποίες πολὺ σύντομα υποσκέλισαν τις αδύναµες αδελφές τους (και µεγαθήρια της 
δεκαετίας του 70) ΤΗΝΑ και Ραπ ΑΠΠ, οἱ οποίες όλα αυτά τα χρὀνια δεν πρὀσφεραν (δι- 
αίτερα έντονο ανταγωνισμό στις Ευρωπαικές εταιρίες και αυτήν τη στιγµή η δεύτερη 
ἐχειήδη µπει σε διαδικασίες πτώχευσης (ΟΠπαρίει 11}, Βέβαια οἱ Ευρωπαίοι δεν φαίνο- 
νται διατεθειμένοι να κινηθούν στα ίδια ριζοσπαστικἁ πλαίσια ποι το 19/8 έφεραν τα 
πάνω - κάτω στις αμερικάνικες αερομεταφορές. Οικυβερνήσεις της Ευρώπης υπολογ- 
ζουν µε περίσκεψη το ποσὀν του ελέγχου που θα προσφέρουν στην Ε.Ο.Κ. και εισἐρ- 
χονται στη διαδικασία απελευθέρωσης µε σταδιακά βήματα. απορρίπτοντας τη φρενίτι- 
δα της «Ελεύθερης Αγοράς» πού εἰχδ καταλάβει τους Αμερικάνους πριν µία δεκαετία. 
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κανονισμοί καιας ξεκινήσουμε σαν καλοί οικοδε- 
σπὀτες απὀ τους ξένους. 


Το αστείο µε τους Αμερικάνους εἶναι ότι στην 
πραγματικότητα ἑχουν έρθει εδώ και πολύν 
καιρό -συγκεκριμένα αμέσως μετά τον Β΄Π.Π.- 
και γιάτην Ευρώπη έχει ερθει Π ώρα να πληρώσει 
| το αντίτµο του «Σχεδίου Μάρσαλ» στο παιχνίδι 
--- της διεθνούς οικονοµικής αντιπαράθεσης. Στον 
πν πν π τοµέα των αερομεταφορών µία σριρἀἁ απὀ συµ- 
-. Φφωνίες που υπογράφτηκαν αμέσως μετά τον 


-- [ως ον η 
Η εισβολή των αμερικανικών εταιριών µε την προηγού- 
µενη πείρα σε συνθήκες πλήρους ελευβερίας της αγο- 
ράς, αποτελεί ένα ακόµα πρὀθληµα για τις ευρωπαϊκές 
αεροπορικές εταιρίες. 


Σήµερα στο θέµα αυτό -ὅπως και σε πολλά ἄλλα- 
τα κέντρα λήψεως αποφάσεων της κοινότητας 
ἐχουν γίνει θέατρο της διαμάχης των προστα- 
τευτιστών και των φιλελεύθερων, Παρ όλα αυτά 
και οι δύο πλευρές συμφωναύν κατά κάποιον 
τρόπο στον προβληματισμὀ εκείνον ο οποίος, 
συγκρίνοντας τις διαφορές φόρων. κόστους 
εργασίας και κοινωνικής πολιτικής, διατυπώνει 
το κρίσιμο ερώὠτηµα της επιτυχίας του όλοι 
εγχειρήματος, Ετσι η απελευθέρωση των ουρα- 
γών μετατρέπεται σε µία καθοριστική δοκιμασία 
σχετικἀ µε το πόσο ενοποιημένη θέλουν οι 
Ευρωπαίοι την ενιαία τους αγορά. 

Ανάμεσα απὀ αυτούς τους προβληματισμούς η 
αρμόδια επιτροπή της κοινότητας το περασµέν 
καλοκαίρι παρουσίασε µίᾳ σειρά απὀ ριζοσπαστι- 
κὲς προτάσεις οι οποίες εντείνουν τον ανταγω- 
γισμὀ, Οιπροτάσεις αυτὲς περιμένουν την 
ἐγκρισή τους απὀ τους αρμόδιους υπουργούς 
της Ε.Ο.Κ.τους πρώτους µήνες του 19952 καιη 
αρχή τὴς ισχύοςτους ορίζεταιτην 1.198. 
Σύμφωνα µε αυτές, οποιαδήποτε αεροπορική 
εταιρία της Ε.Ο.Κ. εἶναι ελεύθερη να έχει όποιο 
ὁρομολόγιο θέλει ανάµεσα στις χώρες της 
Ε.9.Κ. Στο κρίσιμο θέµα της τιμής, οποιαδήποτε 
αξροπορική εταιρία (Ευρωπαική ἡ µη) έχει δικαὶ» 
ὠμα να καθορίσει οποιαδήποτε τιµή Βέλει, εκτός 
αν και η κυβέρνηση της χώρας αναχώρησης κα!η 
κυβέρνηση της χώρας άφιξης διαφωνήσουν. 
Ακόμα ὁμως κι αυτός ο περιορισμὸς θα πάψει να 
υφίσταται το 1996, οπότε οι κυβερνήσεις δεν θα 
ἐχουν κανένα λόγο στη διαµόρφωση της τιμής 
τῶν εισιτηρίων. Επιπρόσθετα µε τα παραπάνω, 
βα επεκταθείκαιη δυνατότητα των αεροπορικών 


« 


εταιριών να μεταφέρουν επιβάτες µέσα στην ἴδια 
χώρα [καμποτάζ] ακόµα και αν δεν εἰναι η µητρι- 
κἠτους, 

Οιπαραπάνω προτάσεις απελευθερώὠνουν πλή- 
ρώστις Ευρωπαικὲς αερομεταφορές. Παρά το 
γεγονὸς ὁτι υπάρχουν σημµαντικὲς διαφωνίες, 
ακόµα και οι αντίπαλοι των προτάσεων παραδέ- 
χονται ότιτο µόνο στο οποίο μπορούν να ϱεπέμ- 
βουν εἶναι το χροναδιάγραµµα εφαρµογής των 
νέων κανονισμών. ενώ συμφωνούν ὅτι οι ανοι- 
χτοί Ευρωπαϊκοί ουρανοί θα εἶναι αργά ἡ γρήγο- 
ρα µία πραγματικότητα. 

Φυσικά ο προβληματισμός των προστατευτι- 
στὼν αφορά περισσότερο τις ἴδιες τις 
Ευρωπαικὲς εταιρίες οι οποίες θᾳ έχουν να αντι- 
µετωπίσουν έναν ιδιαίτερα δυναμικό ανταγῶὠνι- 
σμὀ σε µἰα περἰοδο η οποία δεν εἶναι απαραίτητα 
η πιο ρόδινη της ιστορίας τους από οικονοµικής 
απόψεως, Ας δούµε όμως τους αντιπάλους στην 
οικονομική αντιπαράθεση που ανοίγουν οἱ νδοι 
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πόλεμο επιτρέπουν στις αμερικάνικες εταιρίες 
να έχουν ὀρομολόγια ανάμεσα σε Ευρωπαικές 
πόλεις π.χ. απὀ τις Βρυξέλλες στο Μόναχο ή 
απὀ το Παρίσι στο Λονδίνο. Μέχρι τώρα ανάλο- 


Η πολιτική των μεγάλων Ευρωπαϊκών αεροπορικών 
εταιριών διαφοροποιείται σηµαντικά εν όψει της απε- 
λευθέρωσης των αεροσυγκοινωγιών. Η Λουφιχάνσα 
ακολουθεί το ὄρόμο της επέκτασης προς τα ανατολικά. 


γα δικαιώµατα απὀ αυτές τις συμφωνίες ἦταν 
ανενεργά στα χέρια εταιριών ὀπωση ΤΗ/Α καιη 
Ραπ Απι. όμως οινἑες δυνάμεις της αμερικάνι- 
κης αεροπορικής σκηνής (Ώθίίᾶ κ.λπ.] τις ενερ- 
γοποιούν ή τις αγοράζουν απὀ τους προκατό- 
χουςτους, δίνοντας έτσι τη δυνατότητα στον 
εαυτό τους να δημιουργήσουν µία σειρά απὀ 
εκτεταμένα δίκτυα μεταφορών µέσα στην 
Ευρώπη, τη στιγµή που ὅπως εἶναι προφανές, οι 
Ευρωπαικές εταιρίες ὅεν έχουν κανένα ανάλογο 
προνόμιο στις Η.Π.Α. Το γεγονὸς αυτό έχει ανα- 
γκάσειτον επίτροπο μεταφορών της Ε.Ο.Κ. 
Κάρελ Βαν Μιρτπου χειρίζεται το όλο θέµα να 
διαμαρτυρηθεί συχνά, ενώ οι πολεμοχαρείς 
ζητούν από τις Η.Π.Α. ανάλογα δικαιώµατα µε 
την απειλἠ ακύρωσης τῶν συνθηκών που εἶχαν 
υπογραφει πριν απὀ σαράντα και πλέον χρόνια, 

Στην πραγματικότητα τέτοιου εἰδους πόλεμοι 
εἶναι εντελώς απίθανο να ξεσπάσουν. Πιό συνε- 
τοί Ευρωπαίοι αξιωματούχοι -με πρωτεργάτες 
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τους Γερμανούς- προσπαθούν να κρατήσουν 
τους Αμερικάνους έξω από το παιχνίδι τουλάχι- 
στον στην κρίσιµη περίοδο του ξεκινήµατος της 
απελευθἐρωσης, δίνοντας ἑτσιστις Ευρωπαϊκές 
εταιρἰες ἑνα πλεονέκτηµα αντἰστοιχο µε αυτό 
των Αμερικανών. Φυσικά σ' αυτὸ το σημειο οι 
Αμερικανοί υποστηρίζουν ὁτι οι Ευρωπαίοι επι- 
διώκοιυν κάτι ανάλογο επειδή οἱ εταιρἰες τους 
χάνουν χρήματα και θα χάσουν ακόμα περισσὀ- 
τβρα στο μέλλον, ὅμως η πραγματικότητα είναι 
ὁτι ἢ οικονομική κρίση τους επηρεάζει όλους και 
αν οἱ Εμρωπαικὲς εταιρίες έχουν ακόµα περισ- 
σότερα προβλήματα προσαρμογής (μέχρινα 
απογαλακτισθούν απὀ τις κυβερνήσεις των 
μητρικών τους χωρών], εἶναι δίκαιο ο ανταγων]- 
σμός να ξεκινήσει πάνω σε µία ἰση βάση που να 
εἶναι σε θέση να αντιπαρέλβει το πλεονέκτηµα 
των μεταπολεμικὠν συνθηκών, οι οποίες ἀνοι- 
ξαν τις πόρτες στήν Αμερική και κατόπιν τις 
ἐκλεισαν γιά όλους τους υπόλοιπους, 

Προπομπός των αμερικάνικων εταιριών η κερδο- 
φόρα υπήθαᾶ δημιουρυςί ἠδη δύο σταθμούς στο 
Παρίσι και το Λονδίνο, ενώ προωθείται δυναμικά 


Ένα απὀ τα γερά χαρτιά της Ευρώπης στον πύλεμο που 
αναμένεται να ξεσπήσει πάνω απύ τους ευρωπαϊκούς 
ουρανούς, αποτελεί η ύπαρξη της Αίρις. 


στην Αγγλική και Γαλλική αγορά, προσφέροντας 
ὅρομολόγια απὀ πέντε πόλεις των Η.Π.Α. Ακόμα 
πιο επεκτατική η Πε6]ία δημιουργεί το δικὀ της 
κέντρο στη Φραγκφούρτη, ενώ έχει αποκτήσει 
τα εκτεταμένα δικαιώματα τῆς Ρ8η Απι γιά την 
Ευρώπη (συμπεριλαμβάνονται και οι ανατολικές 
χώρες], τη Μέση Ανατολή καιτην Αφρική. Η 
Πειἰα περισαότερο απὀ ἄλλες εταιρίες µετατρέ- 
πειτον Ευρωπαικό χώρο σε κέντρο των δραστη- 
ῥριοτήτων της. Τέλος η Απιθήςαη ΑΙήΙΠ65, αγόρα- 
σεαπότην ΤΑ τους προνομιακοὺς της διαδρὀ- 
µους προς το Λονδίνο. ενω δημιούργησε πολλά 
ὁρομολόγια απὀ τις Η.Π.Α. Δεν έχουν λείψει 
φυσικά και τα τωπικά Επιχειρηματικά ρίσκαπου 
βρίσκονται στα ὁρια του "Ίαιι ρΙαΥ”. Πρόσφατα 
ακούστηκε ὀτιη μεγαλύτερη εταιρία ΟΠαΓῖει πτή- 


σεων της Γερμανίας, η ΑεΓο | Ιογά πρόσφερε τον 
εαυτό της σε αμερικάνικη εταιρἰα που δεν κατο- 
γοµάστηκε προκειµένου να χρησιµοποιηθεί σαν 
«Δούρειος ἱππος» γιά την εκπόρθηση της απε- 
λευθερωµένης Ευρωπαικής αγοράς. 

Όπως εἶναι προφανές οι χῶρες που θα δεχτούν 
το κῶριο βάρος της υπερατλαντικής επίθεσης 
είναι κατά σειρά, η Βρετανία, η Γαλλία καιη 
Γερμανία. 

Σ΄ αυτό το σηµείο πρέπει να προσθέσουμε ὁτι 
βασικό κίνητρο των αμερικάνικῶν εταιριών εἶναι 
η Ιδιαίτερα φτωχή χρονιά που πέρασαν στο εσω- 
τερικὀ της χώρας τους καιη γενικότερη κάμψη 
που σημειώνουν τον τελευταίο καιρό. Ετσιο 
στόχος της κατάκτησης της Ευρωπαικής αγο- 
ράς από τις αμερικάνικες εταιρίες σε πολλά 
σηµεία δεν αποτελεί τίποτε ἀλλο παρά ἑνα εἶδος 
φυγής προς τα εμπρός απὀ τα δικά τους εγχώρια 
προβλήµατα, 


να ο μα. 
Απὸ την άλλη πλευρά του λόφου τα πράγματα 
δεν εἶναι ρόδινα, αλλά επιτρέπουν αιχμές αισιο- 


δοξίας, Οφείλουµε να παραδεχτούμε ὅτι η κριτι- 
κἠ των Αμερικάνων που παρουσιάζει τις 
Εμωρωπαικές εταιρἰες σαν χοντρές και δυσκίνη- 
τες δεν εἶναι αβάσιμη. Βέβαια υπάρχουν διαφο- 
ρὲς απὀ χώρα σε χώρα. Γιά παράδειγµα η δική 
μας Ολυμπιακή βρίσκεται στην µία άκρη του 
φάσματος και δεν µπορεί να συγκριθεί µε την 
Βγιςῃ Αι’ΝαΥ5 η οποία εμφανίζεται πιό κερδοφὀ- 
ρα απὀ ὀλες τις αμερικάνικες εταιρίες που προςα- 
ναφέρθηκαν. Π ΒΑ εμφανίζεται σαν η πιό αντα- 
γωνιστική Ευρωπαική εταιρία, ενώ βέβαια εἶναι 


| καιη πιό αποκρατικοποιηµένη. Αωτήν τη στιγµή 


συνοµιλείµε την ΚΙ Μ για µία συμφωνία η οποία 
φτάνει σχεδὀν µέχρι τη συγχώνευση, προσφὲ- 
ροντάς της έτσι το κέντρο της ΚΙ Μ στο 
Άμστερνταμ και το 205. των μετοχών τῆς αμερι- 
κάνικης Νοπίηναςί (που κατέχει η ΚΙ Μ]. Με 
αυτὸν τον τρόπο αποκτά πρόσβαση στις εκτετα- 
µένες εγκαταστάσεις (Επισκευών - συντήρησης) 
της αμερικάνικης εταιρίας και μπορεί να ανταγῶ- 
νιστεί τους Αμερικανούς µε ίσους όρους. Ὁ συν- 


δυασμός αυτὸς αντιμετωπίζεται ήδη µε τρόμο 
από τις αμερικάνικες εταιρίες καθώς µπορεί να 
τοποθετήσει την ΒΑ στην Νο 1 θέση των 
Ευρωπαικών εταιριών που μέχρι πρόσφατα 
κατείχε η ΑΙΓΕίΑΠΟΘ. 

Η ΑΙ Ε(8ησ8 µε τη σειρἀ της αποτελεί ἑνα χαρα- 
κτηριστικὀ δείγμα της περίπτωσης «το µεν πνεύ- 
μα πρὀθυμον η δε σαρξ ασθενής». Ενώ κατέχει 
την πρὠτη θέση απὀ πλευράς ὀγκου, ειδικά μετά 
την απορρόφηση των δύο γαλλικών ανταγωνι- 
στριών της, της ΑΙ [πει και της ΤΑ ΕΓαποῇ 
Αιήΐηος, αποτελεἰ ἑναν τυπικά δύσκαμπτο γίγα- 
ντα που οι πολιτικὲς σκοπιμότητες και ο κρατι- 
κὸς ἐλεγχος τον περιορίζουν µε αποτέλεσµα µία 
τεράστια πτώση τῶν κερδώὠν. Αν και προχώρησε 
σε ἑναν περιορισμένο αριθμό απολύσεων, της 
τάξης του 6ύατου προσωπικού της͵ ο δρόμος 
προς την ανάκαμψη φαίνεται μακρύς και ιδιαίτε- 
ρα δύσκολος, Π πρωθυπουργός της Γαλλίας δεν 
βλέπει µε καλὸ μάτι τις απολύσεις καθώὼς µία 
«.,Κρατική εταιρία πρέπει να προσφἑρει κοινωνι- 
κὁ ὀφελος και θέσεις εργασίας» (σας θυμίζει 
τίποτα αυτό;], Επιπλέον οι συνδικαλιστές της 
υΤΑ απέτρεψαν την πλήρη απορρὀφησή της 
στην Αι Ε/ΑποΕ. Με τους υψηλούς μισθούς καὶ 
το ανάλογο λειτουργικό κόστος, κάθε επιβάτης 
κοστίζει στην ΑΙ’ ΕΓδης8 περισσότερο κατά το 
143 σπὀ ὁσο κοστίζει στην ΒΑ και σχεδόν 1/2 από 
ὀσο κοστίζει στις αμερικάνικες δταιρἰες, 
Σημαντικότερο πρόβλημα αποτελεἰη κριτική που 
ασκείται προς τις στρατηγικές επιλογές της 
εταιρίας. Η πρόσφατη απόκτηση της ΑΙ ΙΠί6Η, 
μίας εταιρίας που ασχολείτο αποκλειστικἁ µε 
πτήσεις εσωτερικο, σχολιάστηκε αρνητικά εφό- 
σον η Γαλλία αποτελεί σήµερα την πρώτη χώρα 
του κόσμου στις επενδύσεις σε υπερταχέα τρα- 
να. Επιπλέον αν και η ΑΙ: ΙπὶοΓ συμπεριλαμβανό- 
ταν στο πακέτο αγοράς της ΤΑ (που ασχολεί- 
ταιµε υπερατλαντικές πτήσεις ομΓΏῦ], ή εκ των 
υστέρων αιτιολογία ἦταν ὅτιθα μπορούσε να 
τραφοδοτεί τις διεθνείς πτήσεις της ΑΓ ΕΓᾶης6 
µε τους επιβάτες των τοπικών πτήσεων της ΑΙΓ 
Ιπίθι, Καθώς ὅμως οι δύο εταιρἰες εξυπηρετού- 
νταν απὀ διαφορετικά αεροδρόμια του Παρισιού, 
ο συνδυασμός των πτήσεων ἠταν προβληµατι- 
κὀς και η αὐξηση τῶν πελατών της ΑΙ ΕΓᾶπος 
μηδαμινή. Παρόλα αυτά διευθυντές της εταιρίας 
επιμένουν στην ορθότητα της απόκτησης της ΑΓ 
Ιπίεγ. µε την αιτιολογία της πρόληψης της αγο- 
ράς της απὀ κάποιον ανταγωνιστή, δικαιολογία 
που δεν ηχεἰ ἀσχημα αν θυμηθούμε την ανάγκη 
των εένων γιά «Δούρειους Ίππους» στην 
Ευρωπαική αγορᾶ. 

Στα θετικά σηµεία της Αἱ ΕΓ8πς6 συμπεριλαμβά- 
νονται οι συνομιλίες µε την ΘΑΒΕΝΑ οι οποίες 
εἶναι πιθανόν να οδηγήσουν σε συγχώνευση, αν 
καιη Βελγική εταιρἰα προτιμάει την περίπτωση 
της πώλησης του 3550 των μετοχών της, ἑναντι 
του ποσού των 120 εκατομμυρίων δολαρίων, 
έτσι ὥστε να διατηρήσειτην ανεξαρτησία της, 
Ακόμα στα «συν» της ΑιΓΕΙαΠο8 συγκαταλέγεται 
η απροσδόκητη βελτίωση του σέρβις που προ- 
σφἑρει. εἰδικἁ μάλιστα αν θυμηθεί κανεὶς ότιη εν 
λόγω εταιρία είναι ο Νο Ἰ αγοραστής σαμπάνιας 
παγκοσμίως. Πάντως εἶναι προφανές ὅτιη σωτή- 
ρία της ΑΙΕί8Ποε ἐγκειῖαι στον ἀαπεγκλωβισμό 
της απὀ την κρατικἡ «φροντίδα» και εξουσία, η 
οποία φέρειτην πλήρη ευθύνη γιά τις οικονοµι- 
κὲς απώλειες της εταιρίας. ὅτο κάτω - κάτω, το 
κυβερνών κόμμα ορίζειτο διευθωντή της Αἰί 
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Στα πλαίσια της απελεμθέρωσης των αερομεταφορών 
στην Επρώπῃ µεγάλη ἔμφαση θα πρέπει να ὄσθεί και 
στην επέκταση των αεροδρομίων και την κατασκευή 
γέων που θα εἶναι ικανά να υποδεχθούν την αυξημένη 
κίνηση. 


ΕΓ8ΠΟΒ8. 
Ανάμεσα στα βήματα της ΒΑ και της ΑΙ ΕΓ6ΠΟΘ8η 
ἱμΗῃ8Πξ8 ακολουθεί ένα ρεαλιστικότερο ὀρόμο 
ο οποίος στηρίζεται στην αποκρατικοποίηση και 
στην πολιτική των συμμαχιών, Προσπαθώντας 
γακρατήσειτο κόστος χαμηλά, η γερμανική εται- 
ρία Εχοντας σινειδητοποιήσειτην ἐλλειψη μεγέ- 
Βους (αντίθετα δηλαδή απὀ τις δύο προηγούµε- 
γες εταιρίες] διατηρεί µία χαλαρή συνεργασία µε 
την Αι ΕΓ8ης8, ενώ σε επίπεδο πιΒΓκείίπᾳ θα 
συνεργαστεί µε την /9Αιί ης, Επιπλέον συζητά 
τις προοπτικές συνεργασίας που υπάρχουν µε 


την 9Ἀρθη ΑΙ {1π85. Παρά την ἐλλειψη εντυπω- 
σιακών στρατηγικών κινήσεων δεν πρέπει να 
αγνοείται το γεγονὸς ὁτιη ἱμμήηπθηςα στηρίζεται 
σε µία στιβαρή εσωτερική αγορά. ἡ οποία πρὀ- 
σφατα επεκτάθηκε µε την ἑνωση Των δύο 


Ρ8 


ΑΕΡΟΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΟΩΝ 


Γερμανιών, ενώ επίσης θέτει µία σηµαντική υπο- 
ηφιότητα γιά το ρόλο του κεντρικού αεροµετα- 
φορέα της Ανατολικής Ευρώπης. 

Η ΑΙΙἰΔίἱ8 σε µία απεγνωσμένη προσπᾶθεία να 
κερδίσει έδαφος προσέλαβε διευθυντές απὀ την 
ΙΒΜ [οι οποίοι λειτουργούν µε αποκλειστικά ιδιω- 
τικοοικονοµικἁ κριτήρια) και μείωσε το διοικητικό 
προσωπικό της απὀ 2.900 σε 40. Αν και οι συν- 
δικαλιστές αντέδρασαν. οι στενὲς σχέσεις του 
διευθυντή τῆς µε τον Ιταλό πρωθυπουργό απέ- 
τρεῴαν τις αντιδράσεις, καθώς οι απολύσεις απὀ 
κρατικὲς εταιρίες πρέπει να εγκριθούν απὀ τὴν 
ταλική Βουλή (κατά τα γνωστά μεσογειακά πρό- 
τυπα). Με την κρατικἡ βοήθεια απαγορευμένη 
μετὰ την απρλειιθέρωση, Π ΑΙΙβίΙ8 θα πρέπει να 
πετάει πλέον σόλο. 

Σε γενικὲς γραμμές η Ευρωπαική αντεπίθεση 
στηρίζεται σε µἱα πιθετική ΒΑ. σε µία ανανειυµέ- 
γη ΑιΓΕΓ8ηοε και στη στηριγμένη στα ανατολικἁ 
Γμήπαηςα. Το πρόβλημα είναι ότι µέχρι στιγμής 
µόνο το πρὠτο απὀ τα τρία αυτά στοιχεία υπάρ- 
χει. Κατά πάσα πιθανότητα ῃ σταδιακή ἀπελειυ- 
θέρωση της αγοράς θα δώσει την ευκαιρία στις 
Ευρωπαικὲς εταιρίες να προχωρήσουν στην 
ανάκαµιµη, εφόσον τα «ράτη που τις συντηρούν 
μέχρι τώρα συνειδητοποιήσουν ὁτι στους μελλο- 
ντικούς ουρανούς µε τα πλἠθή των αμερικάνικων 
αεροσκαφών. οι Ευρωπαικὲς εταιρίες που ὅξν 
θα μπορούν να πετάξουν, ὃεν Ββα μπορούν επί- 
σης να προσφέρουν οποιοδήποτε κοινωνικό ἡ 
πολιτικό ὄὀφελοας, οὗὖτε καν το βόλεμα των κομµα- 
τικών αργομισθιών. 


ο Στ τει 


Ὅπως αναφέρθηκε προηγουμένως η οικονομική 


Η απελευβέρωση ταν αεροσυγκαινωνιών στις ΗΠΑ οδή 

γησε σε εναν ανηλεῆ πύλεμο τιμών. οι παρενέργειες του 
οπαίοι έφτασαν µέχρι και την πτώὠχειιση παραδοσιακών 
αεροπορικών εταιριών, όπως η Παναμέρικαν. 


κρίση έχει βλάψει τη αταθερότητα τῶν αεροπο- 
ρικών εταιριών ανεξαρτήτως χώρας προέλευ- 
σης, γεγονός που οφείλεται στην Κρίση του 
Κόλπου και στην ύφεση που ακολούθησε. 
Σίψουρα το οικονομικό μέλλον γιά ὀλουςτους 
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αντιμαχόμενους φαίνεται ιδιαίτερα σκοτεινό 
καθώς ο ανταγωνισμὸς θα οδηγήσει σε πτὠση 
των τιµών (άρα και των εσόδων], ενώ τα έξοδα 
ππαΓκθΠπᾳ καιτο λειτουργικό κόστος θα αυξηθεί, 
Ειδικἀ γιατον Ευρωπαικό χώρο µία σειρά απὀ 
προβλήµατα υποδομής έχουν αρχίσει να κάνουν 
την εμφἀνισή τους απαιτώντας ἐγκαιρη αντιµε- 
τώπιση απὀ την Κοινότητα και τα κράτη - µέλη. 
Είναι γνωστό ότι περίπου τα µισά σηµαντικἀ 
αεροδρόμια της Ευρώπης θα φτάσουν τα όρια 
της χωρητικότητας τους στα µέσα της δεκαε- 
τίας, απαιτώντας επενδύσεις και έργα προκειμὲ- 


Κοινότητα γιά την υιοθέτηση ενός ενιαίου συστή- 
µατος το οποίο έχει κόστος 1.8 δισεκατομμύρια 
δολάρια. 

Δεν πρέπει επίσης να αγνοούνται και άλλοι 
παράγοντες, όπως η εμφάνιση του συνόλου της 
αεροδιαστηµικής Ευρωπαϊκής βιομηχανίας. Εδώ 
τα πράγματα εἶναι θετικά και η ανταγωνιστικότη- 
τα των ΑΙους δίνει ἑνα ακόµα πλεονέκτημα. Σε 
γενικές γραµµές η Ευρωπαικἠ αεροδιαστηµατική 
βιομηχανία βρἰσκεται σε πολύ καλύτερη μοίρα 
απὀὸ το σύνολο των Ευρωπαικών αεροπορικών 
εταιριών και αυτό θα παίξει αναμφίβολα σηµαντι- 


ο 1... 


Μέσα σ όλες αυτές τις κοσμο γογικές αλλαγές που συμθαίνουν στους Ευρωπαικούς ουρανούς η θεση του 
εθνικού µας αερομεταφορέα φαίνεται απὀ δυσμεγῆς έως οικτρή. Π Ολυμπιακή Αεροπορία διαβετε! µία σειρα 
από πλεονεκτήματα, αλλύ και φανερές αδυναμίες που την οδηγούν σε αμφίβολο µέλλον. Στα Βετικὀ σηµείθ 
τῆς πρέπει να συμπεριληφθεί το πλήθος του έµπειβρου ιπτάµενου προσωπικού της Τὸ οποίο της έχει δώσει µία 
ἐπίζπλη Βέση σε θεµστα ασφάλειας πτήσεων, καθὼς και ο! ικανοί τεχνικοί που διστηρούν ἐγό υψηλό επίπεδο 
συντἠρησης και επισκευών, Ιδιαίτερα Ικαγοπο!ητικό γιά τὸ μέγεθος του στόλου. Δυστυχώς απὀ εκεί Και περα 
ᾗ Ολυμπιακή χάγει χρήματα ΚΙ αὐτό οφείλεται σε µεγόλό µέρος στις κρατικές παρεµθήσεις. Η πρόσφατη πρύ- 
ταση µε Τον αντἰστοιχα νόµο που βα οδηγήσει το 4930 της εταιρίας σε διαπραγμάτευση στὸ χρηματιστήριό 
µπορεί γα φαίνεται σαν ένα ικανοποιητικό θήµα προς την κατεύθυνση της αποκρατικοποίησης. αλλά ὄνστυ- 
χώς δεν εἶναι. Και δεν εἶναι. γιατί η ουσία της υπόθεσης δεν εἶναι πού 8ᾳ ανήκει τυπικά Π εταιρία, αλλά τὸ πώς 
Βα γε! επικερδής, Με το 5155 των µετοχών στα Χέρια του κράτους, ο τυπικός, αλλά και ουσιαστικὸς διαχειρι- 
ατἠς της εταιρίας εἶναι το Ελληνικό Δημόσιο, τὸ οποίο δεν εἶναι σε θέση γα μεταμορφώσει τον εθνικὀ 6ερο- 
μεταφορέα σε µία Ευρωπαίκή ανταγωνιστική εταιρία, Π Ολυμπιακή ανεξάρτητα απύ τῃ διάθεση ἡ ὄχι µετοχών 
θᾳ μπορούσε ν᾿ ακολουθήσει το παράδειγµα της ΑΙἰΙ8Ιἱ8 και να προσλάθει µία σειρἁ απὀ μεσαία και ανώτερα 
διοικητικά στελέχη τα οποία θα εἶχαν σαν στύχο αποκλειστικά την κερδοφορία της εταιρίας. 

Κατόπιν θα μπορούσε ακολουβώντας το παράδειγµα της |.υ/1Π4Π5Α, γα προχωρήσει σε µία στρατηγική συµµα- 
χιών που θα της εξασφύλιζαν πλεονεκτικἠ Βέση, εἰδιΚά στὸ χώρο της Μέσης Ανατολής, Βέδαια γιά να γίνουν 
αυτά, ἢ εταιρἰᾳα Β0 έπρεπε γα μεταμορφωθεί απὀ υπερτροφικὀ δημόσιο τέρας σε μα ευέλικτη Και σύγχρονη 
αεροπορική εταιρία μεσαίου µεγέβους, πραγμα ὀχ' ιδιαίτερα εὐκολο, καθώς οἱ συνδικαλιστικοἰ φορείς επιμέ- 
γουΥ γα «θλέπουν το δένδρο και γα τους διαφεύγει το δάσος». Κι όμως αν ὅεν ληφθούν αποφάσεις γρήγορα, 


η Ολυμπιακή κινδυγεύει γα χρεωκοπήσει ἡ να περιθωριοποιηθεί σε τέτοιο θαθμό ὥστε γα γίνει εὐκολη λεία σε 


χέρια ξένων εταιριών και μάλιστα ὄχι απαραίτητα του Ευρωπαικού χώρου. Μία ονάλογη εξέλιξη θᾳ οδηγούσε 


τά ἐξαλλα πλήθη τών οργισµένων µε «Κεκτηµενα δικαιωματα» στην αγεργίσ. ενώ η χώρα µας θα βρισκόταν 


ένα ακόµπ θηµα πιῥ πίσω από την Ευρωπαϊκή οικονομική ενοπο[ηση. 


νουνα ανταπεξέλθουν στις ανάγκες µετά το 
2000. 

Επιπρόσθετα στο πρόβλημα της χωρητικότητας 
ακολουθείκαιτο πρόβλημα των σιστηµάτων 
Ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας τα οποία έχουν 
φτάσεισε σηµείο κορεσμού σε ορισμένες δια- 
ὁρομὲς. Κύριος λόγος γι αυτό, είναι οι αλληλοξ- 
πικαλύψεις των διαφόρων εθνικών συστηµάτων 
στα οποία εκτός των άλλων, συμπεριλαμβάνο- 
νται και διαφορές λειτουργικές και τεχνολογικές 
σε τόσο µεγάλο βαθµό. ὡστε το λόμπι των 
Ειυρωπαικών αεροπορικών Σταιριων πιέζειτην 


κὀ ϱόλο υπερ των τελευταίων. 


Πο ο τπτ Ετ 

«Γιὰ τέσσερα - πέντε χρόνια θᾳ υπάρξει µεγάλη 
αναταραχή, αλλά οι δυναμικές εταιρίες θα επυ- 
φεληθούν και θα αναπτυχθούν» προβλέπειο 
«οπελευθερωτής» επίτροπος Βαν Μιρτ. Είναι 
αλήθεια ότι οι αμερικάνικες εταιρίες µπορεί να 
συναντήσουν πολἠ σημαντικότερο ανταγωνισμό 
από ό,τι περιμένουν, κυρίως στο πρόσωπο της 
ΒΑ και µίας ανανεωμένης ΑΙΓΕΓΕΠςΒ, 

Σίχουρα Π όλη προσπάθεια έχει σαν στόχο την 
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απελευθέρωση της αγοράς, Π οποία σημαίνει 
αναζοωγόνηση των Ευρωπαικών εταιριών, φθη: 
νότερα εισιτήρια και περισσότερες επιλογὲς γιά 
το ταξιδιωτικό κοινό, Οι στόχοι αυτοί ὅμως 
συγκρούονταιµε την ανάγκη της Ε.Ο.Κ. να κατα- 


Η απελευθέρωση εἶναι σίγουρο ὁτι Βᾳ αυξήσει τις ανά- 
γκες για πληρέστερα και πιό αποτελεσματικἁ συστήµατα 
Ελέγχου εναέριας κυκλαφυβίας πσι Βα μποραῦν να δια- - 
χειρίζονται µεγαλύτερο ὄγκο κινήσεων. Η ἵδριση του 
Ευτοασυπίγαί έχει σαν στόχο να εναποιήσει όλα τα επιµέ- - 
ρους ευρωπαϊκά συστήµατα εναέρκις κυκλοφορίας. 


σκευάσειεύρωστες αεροπορικές εταιρίες οι 
οποίες να εἶναι σε θέση να αντιμετωπίσουν τον 
ανταγωνισμό του εξωτερικού. Μέχρι στιγμής οι 
προσπάθειες της Ε.Ο.Κ. οδηγούν προς τη 
«χρυσή τομή», ανάμεσα σε αὐτοὺς τους δύο 
στόχους, αλλά το μέλλον παραμένει αβέβαιο, 
Γιά το επιβατικὀ κοινό πάντως εἰναι δεδομένο 
ότι θα υπάρξει μελλοντικά πτώση της τιμής των 
εισιτηρίων, ὀχιίσως µε την ανάλογη ταχύτητα 
που κάτι τέτοιο συνέβη στις Η.Π.Α. προ µίας 
δεκαετίας͵ αλλά πάντως αρκετά γρήγορα. καθώς 
σήµερα οι τιμές βρίσκονται στα ύψη λόγω των 
κυβερνητικών δεσμεύσεων και πιέσεων γιὰ τον 
καβορισμό τους, Επίσης ειδικά προγράµµατα και 
διευκολύνσεις γιά τους ταξιδιώτες (ειδικά εκεί- 
νους που ταξιδευουν συχνά] θα κάνουν την 
εμφάνισή τους, κάτι που αποτελεί εξωτικὀ φρού- 
το γιά την Ευρώπη, αλλά ὄχι γιά την Αμερική 
ὀπου εἶναι σύνηθες φαινόμενο. Δεδομένο είναι 
πάντως ὁτι απὀ την απελειθέρωση των ουρα- 
γών ο κύριος ὠφελημένος Βαᾳ είναι ο Ευὐρωποίος 
καταναλωτής, Η προσπάβεια γίνεται ὥστε αυτό 
να επιτευχθεί χωρίς απώλειες εταιριών που 
μέχρι πρὀτινος στήριζαν το εθνικό γόητρο των 
χωρών τους και σήµερα καλούνται να πράξουν 
το ἰδιο (χωρίς όμως πλὲον την εξωθεν βοήθεια) 
γιά την Ενωμένη Ευρώπη. 


ο 


Η φίΙΛΙΣΗ Κάῑ αστυνόμευση 
τωὴ ΕΛΛΗΥΙΚώΝ θᾳλησσών 
εἶνπι έγῃ εζΠιρετιΚά δὐσκθλῦ 
πΛΛά Κι σπθυδΠιότατὸ έργο. 
θῃ προσπαθήσθυµε εδώ γῇ 
παρουσιάσουμε τὸ ἐργ0 Κάι 
τίς εγέβγειες σε Περιπτώσεις 
ἐκτήκτων ανΠΥΚώΥ του οργή- 
νου που εἶναι ΕΠΙΦΟΡτΙσµένο 
μετῷ συντονισμό των ΕΠΙΧΕΙ- 
ρήσεων θηλήσσιᾶς (ναυτ[λ!ϊ- 
κής) επιτήρήσηί Κάι ἐρευνής 
Και διάσωσης, 


πμ 


Το Κέντρο Συντονισμού Έρευνας | τους κυρίους Γιαννόπουλο, αντιπλοἰαρχο Λ.Σ., 
και Διασωσης (ΚΣΕΔ], εδρεύει στο | διευθυντήτου Θαλάμου Επιχειρήσεων του 
Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας | ΚΣΕΔ, Βαφειάδη αντισµήναρχο, Μπαλαφούτη 
στον Πειραιά, και εἶναι επανδρωμένο | αντιπλοίαρχο Δ.Σ., Κούρτη πλωτάρχη Λ.Σ. καὶ 
απὀὸ ἀνδρες της Πολεμικής | Μανιά υποπλοίαρχο Λ.Σ., τους οποίους ευχαρι- 
Αεροπορίας και του Λιμενικού | στούμε θερμµότατα ῄατις πληροφαρἰες που µας 
Σώματος. έδωσαν. Επίσης ευχαριστούμε τον κ. 
Κατά την επίσκεψή µας στο ΥΕΝ | Παπακωνσταντίνου αντιπλοίαρχα Λ.Σ, καιτον κ, 
είχαμε την ευκαιρία να μιλήσουμε µε | Γαλάνη απὀ το Γραφείο Τύπου του ΥΕΝ για τη 


Του Κωνσταντίνου Εμμ. ΑΕτζιγιάνγη 
Διαφάνειες: Γκύργος Χριστογιανγάκης 
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βοήθειά τους για την προετοιμασία των συνε- 
γτεύξεων, 


ΤοΚΣΕΔὰ εἶναι ἕνα ενιαἰο όργανο (διακλαδικὀ) µε 
σκοπό το συντονισμό των ερευνών απὀ αέρα κοι 
θάλασσα σε περιπτώσεις ανάγκης, που μπορεἰ 
να ποικίλουν από πλοία που κινδυνεύουν μέχρι 
αγνοούµενα αεροπλάνα (περίπτωση ϱ- 120 της 
Π.Α.). Ώι φορεὶς που εμπλέκονται στις αποστο- 
λές που συντονίζονται από το ΚΣΕΑΔ εἶναι οι 
παρακάτῳ: 

Ώ Πολεμική Αεροπορία, 

2] Πολεμικό Ναυτικό. 

3) Κατά τόπους Ναυτικὲς Διοικήσεις του ΓΕΝ. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΩΥΑΡΙΩΣ δα 


ΗΠΙΠΙ 


4] Κατα τόπους Λιμενικες Αρχές, 
9) Παράκτιοι Σταθμοί ΟΤΕ και Δορυφορικός 
Σταθμός Θερμοπυλών 

ϐ) Κατά τόπους Αστυνομικές και Τελωνριακές 
Αρχές, Νοσοκομεία και δυνάμεις του Στρατού 
Ξηράς 

Το ΚΣΕΔ έχει ἃ επιµέρους κέντρα σε 
Θεσσαλονίκη, Πάτρα, Χανιά και Μυτιλήνη, αλλά 
όλα τα λιµεναρχεία της χώρας μπορούν να λει- 
τουργήσουν σαν υποκέντρα και σε περίπτωση 
ανάγκης να κινητοποιήσουν τα µέσα που διαθέ- 
τουν. Τα µέσα που διαθέτειτο ΚΣΕΔ εἰναιιπτά- 
μενα και πλωτά και αναλυτικά εἶναι τα παρακάτω: 
τ] Από την Π.Α. διατίθενται ἑνα 0-4 / Ὀδυσοία στη 
Θεσσαλονίκη. ἑνα 6 -190, ἑνα Ώοιηπίεί Ὀ0-28 και 
ἕνα Οἱ -ο19 στην Ελευσίνα και όνα Ὁσιπιθι στη 


0 θάλαμος επιχειρήσεων του ΚΣΕΔ 
θρίσκεται στο κτίριο του ΥΕΝ στον Πειραιά 
και επανδρώνεται απὀ άνδρες 

του Λιμενικού και της Πολεμικής 
Αεροπορίας, ενώ διαθέτει και 

τον κατάλληλο εξοπλισμό τηλεπικοινω- 
γιών που εἶναι απαρσίτητος 

για την αποστολή του. 

Στη φωτογραφία ο συγεργάτης 

της «Π» Κ. Αθτζιγιάνης ενὼ συνομιλεί 

µε το διευθυντή του θαλάμου 
επιχειρήσεων αν πλοίαρχο Γιαννόπουλο, 


Σούδα. Αυτά τα αεροσκάφη είναι σε ετοιμότητ 
των 30 λεπτών όλο το 2άωρο την ηµέρα και τω 
60 λεπτών τη νύχτα. Υπάρχουν επίσης στη διέ 
θεση τουΚΣΕΔ ελικόπτερα ΑΒ 206 της Π.Α. πο 
σταθμεύουν σε µονάδες της (Αγχίαλος 
Ελευσίνα, Ἀραξος, Καλαμάτα, εούδᾳα, Ρόδος 
Λήμνος). Τα ΑΒ 205 εἶναι σε ετοιμότητα των 1 
λεπτὠν, αλλά ὅπως εἶναι γνωστό μπορούν ν 
επιχειρήσουν μόνο ημέρα. Θα πρέπει ακόμαν. 
σημειωθεί ότι 3 απὀ τα αεροσκάφη της Π,Α 
επανδρώνονται απὀ ἀνδρες του Λ.Σ. 

2] Εναέρια µέσα του Λ.Σ... που απαρτίζουν τη 
ΥΕΜ γΙαΤην οποία µιλήσαμε αναλυτικἁ σε προ 
γούμµενο άρθρο. 

3] Πλωτά µέσα Α.Σ.,που βρίσκονται σε κατάστες 
ση ετοιμότητας σε 2άωρη βάση. Τα σκάφη το 
Λ.Σ, εἶναι πολλαπλών αποστολών αλλά βέβαια { 
δυνατὀτητὲς τους εἶναι σχετικά περιορισμένες 
εκτὸς απὀ κάποιες εξαιρέσεις, σαν αποτέλεσµ. 
τύπου ἡ ηλικίας. Τα πλωτάτου Α.Σ. εἶναι δια 
σπαρµένα σε όλο το θαλάσσιο χώρο τη 
Ελλάδας και χωρίζονται στις παρακάτω κατηγς 
ρίες: 

3.1.) Ένα ειδικό σκάφος παντος καιρού για απς 
στολές έρευνας και διάσώσης. 

3.2.) ὰ περιπολικά σκάφη τύπου ΑΡΕΚΙΠΩ µήκου 
28 µέτρων, σιδηρὰς κατασκευής, ικανά για περ 
πολἰες ανοιχτής θάλασσας αλλά µε σαφεί 
περιορισμούς καιρου. 

3.3) 35 ταχύπλοα των 45 ποδών, ὄχι ὅλα τη 
ἴδιας κλάσης, αλλά όλα παρόμοια μεταξύ ταυς σ 
εμφάνιση. Οι δυνατότητες αυτών των σκαφώ 
όπως και οι ηλικίες τους διαφέρουν και συνεπώ 
δεν μπορούμε να μιλάμε για µια οµοειδή δύναμ 
96 ταχυπλόων. 

3.4.) Ένα ναυαγοσωστικὀ ανοιχτής θάλασσας (/ 
Γ, Παπαδάκης). που προήλθε απὀ δωρεάτου, 
Παπαδάκη, ποι βέβαια παρά τις καλές του δυνς 
τότητες, για τις αποστολές που προορίζετα 
εἶναι σίγουρα απελπιστικἀ µόνο, αφού οιδονικὀ 
αριθμός των ναυαγοσωστικών του Λ.Σ, θᾳ ἐπρε 
πε να φτάνειτα 10. 

4) Διάφορα άλλα πλωτά µέσα που προέρχαντι 
απὀ διάφορες πηγὲς καιµπορεί να είναι: 

4,1.) Πολεμικά πλοία που πλέουν στο χώρο ενό 
συμβάντος ἡ µιας έκτακτης κατάστασης, ἡπο 
αποπλέουν σπὀ το Ναύσταθμο Σαλαμίνας 
άλλο τόπο στἀθμευσής τους, ἂν αυτό κρίνετι 
απαραϊτητο λόγω σοβαρότητας µιας κατάστε 
σης και µῃ ὑπαρξης πλοίων στη γυρω περιοχή. 
4.2.) Εμπορικά πλοία που παραπλέουν και δὲχί 
νται την ειδοποίηση απὀ το ΚΣΕΔ ἡ απευθεία 
απὀ κάποιο πλοίο που βρἰσκεταισε κίνδυνς 
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Σημειώνεται ὁτιη εθνικότητα δεν παίζει κανένα 
ρόλο, γιατί µε βάση διεθνείς συμβάσεις κάθε 
πλοίο εἶναι υποχρεωμένο να σπεύσει σε βοήθεια 
όταν κάποιο άλλο κινδυνεύει, Με αυτήν την 
έννοια λοιπόν κάθε εμπορικὀ πλοίο που πλέει 
στον Ελληνικὀ θαλάσσια χώρο εἶναι στη διάθεση 
του ΚΣΕΔ σε περίπτωση ανάγκης. 

4.9.] Ιδιωτικά σωστικά µέσα, ρυμουλκά και ναυα- 
γοσωστικά, που άσχετα από ειδοποίηση απὀ το 
ΚΣΕΔ σε περιπτώσεις εκτάκτων αναγκών σπεὺ- 
δουν να προσφέρουν βοήθεια σε πλοία που κιν- 
δυνεύουν, γιατἰ βάσει διεθνών νόμων του 
Ναυτικού Δικαίου οι αμοιβές σε περίπτωση επιτυ- 
χηµένης επέμβασης (διάσωσης περιουσίας και 
ζωής) εἶναι σημαντικές, 

4.4.) 1ο σκάφη ειδικής κατασκευής που αναλαμ- 
βάνουν αποστολές καταπολέμησης ρυπάνσεων. 
Αυτά τα σκάφη δεν εἰναι όλα ὁμοια μεταξύ τους 
και συνεπώς οι δυνατότητές τοις δεν είναι ἴδιες. 
Ακόμα σε «περιφερειακές» θέσεις υπάρχουν 
περίπου {5 μικρά σκάφη που αναλαμβάνουν το 
έργο της απορύπανσης και αποκαλούνται χαῖ- 
δευτικἀ απὀ τους ανθρώπους του Λ.Σ. 
«μαντρόσκυλα», Αυτά τα σκάφη σε περίπτωση 
ανάγκης μπορούν να ενεργοποιηθούν και για 
αποστολές ἐέρευνας καιδιάσωσης, 

4,5} Τέλος, υπάρχουν περί τα 80 Κρις κραφττου 
Λ.Σ.που ὁμως δεν εἰναι εντεταγμένα στο σύστη- 
μα του ΚΣΕΔ. λόγω των περιορισμένων δυνατο- 
τήτων τους. Σε περιπτώσεις όμως συμβάντων 
μικρής σπουδαιότητας και κινδύνοι) χρησιµοποι- 
οὐνται µε επιτυχία, 

Η λήμη σημάτων κινδύνου και αναγγελίας εκτά- 
κτων καταστάσεων, ὀχι απαραίτητα σχετικὲς µε 
πλοία, γίνεται στο θάλαμο επιχειρήσεων του 
ΥΕΝ.που αποτελείτην καρδιά του ΚΣΕΔ, αφού 
απὀ εκεἰ συντονίζονται όλες οι ενέργειες. 


ΑΗΤΙΚΕΙΝΕΝΑ ΕΠΕΝΒΛΤΗΣ Τ01 
ΚΕΑ ΚΑΙ ΣΧΕΤΙΚΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ 


Οιπεριπτώσεις για τις οποἰες θᾳ ενημερωθεί ο 
θάλαμος επιχειρήσεων του ΚΣΕΛ και στη σινέ- 
χξια θα προχωρήσει στις απαραίτητες ενέργειες 
είναι οι παρακάτω: 

1) Πλοίο οποιασδήποτε εθνικότητας και τύποι 
που κινδυνεύει καὶ βρίσκεται µέσα στον ελληνικό 
θαλάσσιο χώρο {ΕΙΠ Αθηνών) ἠ σε θαλάσσια 
περιοχἡ εκτός ϱλληνικού ΕΙΒ, αλλά κοντά στα 
Ελληνικά χωρικά ὑδατα. 

2] Ελληνικἁ πλοἰο που εκπέμπει σήµα κιδύνου 
άσχετα απὀ την περιοχἠ που ευρίσκεται. Το 
ΚΣΕΛ έχοντας τη δυνατότητα δορυφορικών 
τηλεπικοινωνιακών συνδέσεων έχει τη δυνατό- 
τήτα να παίρνει σήµατα κινδύνου που προέρχο- 
γται απὀ οποιαδήποτε θάλασσα του πλανήτη 
μας. 

3] Αγνοούµενο πλοίο, πλοιάριο ἡ πλωτό σκάφος, 
οποιουδήποτε τύπου καιµεγέθους. 

4) κίνδυνοςγια ανθρώπινη ζωή απὀ πτώση 
ανθρώπου στη θάλασσα ἡ απὀ τραυματισμό, ατύ- 
χηµα, σοβαρό πρόβλημα υγείας σε νησί ή σε 
πλοίο. 

5) Εμφανιζάμενοι πιθανοί κίνδυνοι για την ασφά- 
λεια της ναυσιπλοίας, Τέτοιοι κὶνδυνοι µπορεί να 
προέρχονται απὀ ανωμαλίες στη λειτουργία 
φάρων ἡ φωτοσημµαντήρων, ἡ εμφάνιση στην 
επιφάνεια παλιών ναυαγιών. 


6) Πτώση πολιτικού ή στρατιωτικού αεροπλάνου 
σε θάλασσα ή ξηρὰ ή περίπτωση αγνοουµένουι 
αεροπλάνου. 

7] Ρύπανση θαλασσίου περιβάλλοντος απὀ 
πλοία. 

Αμέσως μετὰ την εμφάνιση µιας έκτακτης κατά- 
στασης το ΚΣΕΔ µέσα απὀ το θάλαμο επιχειρή- 
σεων προβαίνει σε µια σειρά ενεργειών ποι 
συνοψίζονται στα παρακάτω: 

1] Ορίζειτο διοικητή χώρου ατυχήματος ή το 
συντονιστή έρευνας επιφανείας. 

2] Εξακριβώνει τα στοιχεία του ατυχήματος, 
εφόσον πρὀκειται για ναυτικό ατύχημα, ενώ 
έρχεται σε επαφή µε τον πλοίαρχο του σκάφους 
αλλά και µε τους πλοιοκτήτες και τους πράκτο- 
ρες του πλοίου. 

9) Κινητοποιείτα παραπλέοντα πλοία και τις 
πλησιέστερες Λιμενικές Αρχές όπως επίσης και 
τα ευρισκόμενα κοντά στον τόπο του ατυχήµα- 
τος πλωτά µέσα. 

4] Κινητοποιείτα διαθέσιµα αεροσκάφη, εἰτε 
αυτά της ΥΕΜ. είτε αυτά της Π.Α, που έχουν δια- 
τεθεί για το σκοπὀ αυτό, 

5) Κινητοποιβἰ το ναυαγοσωστικότου Λ.Σ.Α.Γ. 
Παπαδάκης καθώς επίσης και παραπλέοντα στο 
χώρο του συμβάντος πολεμικά πλοία. 

ϐ) Παρακολουθείτις εξελίξεις του συμβάντος και 
συντονίζει τα διαθέσιµα πλωτά καιιπτάµενα 
µέσα που σπεύδουν προς βοήθεια. Στη συνέχεια 
αποδεσµμεύειτα πλοία που δεν κρίνονται απαραί- 
τητα στο χώρο του συμβάντος. ώστε να αποφειυ- 
χθείη υπερβολικἡ αὔὐξηση θαλάσσιας κυκλοφο- 
ρίας στο σηµείο εκείνο. 

7) Μέριμνα για την ασφαλή μεταφορά των ναυα- 
γὠν εφόσον το πλοἰο που υπέστη το ατύχημα 
βυθίζεται ἡ κρίνεται ανίκανο για ασφαλή µεταφο- 
ρά πληρώματος ή Επιβατὠν. 

81 Σε περἰπτῴῳση ατυχήματος ελληνικού πλοίου 
µακριά απὀ τον ελληνικό χώρο ειδοποιεί και βρὶ- 
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Σε έναν από τους χάρτες του Κέντρου ΣυΥτονισµού 
Έρευνας και Διάσωσης εἶναι σημειωμένες και οἱ βέσεις 
καθώς και οι τύποι αεροσκαφών που ἑχει στη διάβεσή 
του. 


σκεται σε συνεχἠ επικοινωνία µε τις τοπικές 
εµμπλεκόμενες αρχές, µε το ἰδιο το πλοίο και 
τους πλοιοκτήτες ἡ πράκτορες. και ακόμα 
συντονίζειτις σωστικὲς ενέργειες μέχριτην 
ανάληψη της ευθύνης απὀ τοπικά ΚΣΕΔ. 

9] Ενημερώνειτις αρμόδιες Προξενικές Αρχες 
εφ᾽ όσον υπάρχει ατύχημα ξένου πλοίου και κιν- 
δυνεύουν άνθρωποι, υπήκοοι ἀλλης χώρας. 

10] Ειδοποιείτις αρμόδιες κρατικές υπηρεσίες 
για την υποδοχή και περίθαλιµη των ναυαγών και 
την ασφαλἠ μεταφορά τους σε νοσοκομεία, 
111Σε περίπτωση αεροπορικού ατυχήματος, επίἰ: 
σης κινητοποιεί διαθέσιµα πλώτα καιιπτάµενα 
µέσα, εἰδοποιεί παραπλέοντα πλοία και συντονί- 
ζειτις ενέργειες των φορέων που εμπλέκονται, 
Ίδ] Σε περίπτωση ἄμεσης ανάγκης μεταφοράς 
προσώπου απὀ νησἰ ή πλοίο κινητοποιεί τα 
κατάλληλα ιπτάµενα µέσα (αεροπλάνα ἡ βλικὀ- 
πτερα). 

Ἐπανερχόμενοι στην κινητοποίηση σε περἰπτω- 
ση θαλάσσιου ατυχήματος, αξίζει να σηµειώσου- 
µε ὁτι εκτός απὀ την εξακρίβωση της γνησιότη- 
τας του σήματος κινδύνου, µεγάλο ρόλῶο παίζει 
προφανώς καιη εξακρίβωση του σημείου που 
βρίσκεται το σκάφος σε κἰνδυνο, Σε πολλές 
περιπτώσεις ὁπου κινδυνεύουν μικρά πλοία ανα- 
ψυχής, οι επιβαίνοντες αδυνατούν να προσδιο: 
ρίσουν την ακριβή τους θέση, εἶτε λόγω βλάβης 
των οργάνων ναυτιλίας, είτε λόγω σύγχυσης 
από την κρισιµότητα της κατάστασης, Σε τέτοιες 
περιπτώσεις οι άνδρες του ΚΣΕΔ προσπαθούν 
γα εντοπίσουν τη θέση του σκάφους βασιζόµε- 
νοισε πληροφορίες, ὅπως τα λιμάνια αναχώρη- 
σης και προορισμού, η ταχύτητα του πλοίου, και 


ΠΤΗΣΗ ΑΝΩ ΥΑΡΙΟΣ 


οιώρες πλου 


ΥΠΕΡ ΤΝ ΑΛ Τλ 


ΤοΚΣΕΑ ὁπως εἶἰδαμε εἶναι ἑνα ὀργανο πολι- 
κλαδικὀ που στην αντιμετώπισή των καταστάσε- 
ὧν που εμπίπτουν στην αρμοδιότητά του, κάνει 
χρήση διαφόρων µέσων, προερχοµένων απὀ 
διάφορες κατευθύνσεις, Το γεγονὸς αυτὸ, παρά 
την αναμφισβήτητη επιτυχία στο δύσκολο έργο 
της ναυτιλιακής επιτήρησης, συνεπάγεται ΕΥΥΕ- 
γεἰς δυσκολίες, που πηγάζουν απὀ την ανάγκη 
αυντονισμού των ενεργειών µέσων που έχουν 
διαφορετικὲς προδιαγραφές λειτουργίας και δια- 
φορετικές σχεδιάσεις. Το μεγαλύτερο επίτευγ- 
μα του ΚΣΕΔ εἶναι ότι έχει μέχρι σήµερα καταφέ- 
βρει να συντονίσει διαφορετικά µέσα και φορείς 
προκειµένου να επιτευχθεί µε τον καλύτερο 
τρόπο ο στόχος του. Βέβαια ορισμένες φορές 
εμφανίζονται προβλήματα συνεργασίας μεταξύ 
υπηρεσιών που ὅμως επιλύονται µε εκατέρωθεν 
καλή θέληση, Σαν χαρακτηριστικὀ παράδειγµα, 
αξίζει να σηµριώθεί εδώ ὀτιστις αρχὲς της λει- 
τουργίας του ΣΕΛ µε τη σηµερινή µορφή του τα 
πλωτά µέσα του Λ.Σ. δεν μπορούσαν να επικοι- 
νωνήσουν µε τα αεροπλάνα της Π.Α. λόγω µη 
συμβατότητας συχνοτήτων και μηχανημάτων 
ΝΗΕ και διαφορετικής ονοματολογίας ἴδιων 
σιχνοτήτων, 

Μερικοί μπαστηρίζοιιν ότι ιδανικότερη λύση θα 
ἦταν η αυτονόμηση του ΚΣΕΑ καιη δηµιουργία 
ενός ενιαίου Κάντρου Αντιμετώπισης Εκτάκτων 
Καταστάσεων. µε µεσα που θᾳ εἶναι αποκλειστι- 
μά στη διάθεσή του και επανδρωμένο απὀ προ- 
σωπικό που θα προέρχεται απὀ διάφορες υΠηρε- 
σίες, αλλά που θαᾳ είναι μόνιμα αποσπασμένο σ' 
αυτό το ὀργανο. Για παράδειγµα, το αντίστοιχο 
ὀργανο της Βρετανίας αποτελεί αυτοτελή υπή- 
ρεσία της Υ{]Α καιεπανδρώνεται απὸ διάφορους 
φορεὶς. Μια τέτοια προοπτική ὁμώς εἶναι εξαιρε- 


Χάρτης µε τα ὁρία του ΕΙΒ Αθηνών. που αποτελούν και τα 
όρια επἐµδασης των ελληνικών υπηρεσιών έρευνας και 
διάσωσης σε περίπτωση ανάγκης. 


τικά δύσκολο αν ὄχι αδύνατο να πραγµατοπο!η- 
θεί, κυρίως λόγω του μεγάλου κόστους που θα 
απαιτούσε η δημιουργία καιη λειτουργία ενὸς 
αυτόνομου οργάνου. Σαν πιο ρεαλιστική πρότα- 
ση για τη βελτίωση των δυνατοτήτων του κΣΕὰ 
στη σηµερινή του µορφή φαίνεται αυτή για τη 
χρήση πΠλεκτρονικού υπολογιστή συνδιασμένου 
µε σταθμούς ραντάρ. που θα παρακολουθείτη 
ναυτιλιακή κυκλοφορία στις Ελληνικές θάλασ- 
σες, στα πρότυπα περίπου της Ακτοφυλακής 
των ΗΠΑ. Και αυτή η προσπτικἠ όμως φαίνεται 
δύσκολο να υλοποιηθεί γιατί η κυκλοφορία στο 
Αιγαίο κυρίως, εἶναι εξαιρετικά µεγάλη καιτα 
πλοία που πλέουν σ᾿ αυτό διαφόρων τύπων και 
μεγεθών και συνεπώς είναι δύσκολη η παρακο- 
λούθηση και ο συντονισµόςτους, σε περιπτώ- 
σεις ανάγκης. Πιο εφικτό σίγουρα φαίνεται το 
ενδεχόμενο τοποθέτησης αυτόματων Πλεκτρο- 
γικὠν ενδεικτὠν θέσης (ΠᾷισαἴοΓ5) στα πλοία 
των τακτικών ϱλληνικών ακτοπλοικὠν γραμμών, 
Με αυτόν τον τρόὀπο στο θάλαμο επιχειρήσεων 
σε μόνιμη βάση Θα είναι γνωστή η θέση των πλοἰ- 
ων της ακτοπλοίας και ο συντονισμός τῶν κινή- 
σεὠὼν τους σε ὀκτακτα περιστατικά πιο εὐκολος, 
Εκτὸς όμως από την απόκτηση υποδομής για το 
συντονισμό των πλοίων που πλέουν στα ελληνΙ- 
κά πελάγη. επιτακτική εἶναι και η ανάγκη απὀκτη- 
σης ναυαγοσωστικών και ρυμουλκῶών, αφου 
όπως εἶπαμε και προηγουμένως το Α.Γ. 
Παπαδάκης παρά τις σημαντικές δυνατότητές 
του σίγουρα δεν επαρκεί. Άμεση είναι επἰσης και 
η ανάγκη αγοράς ταχύπλοων σκαφών µε σύγ- 
χρονες δυνατότητες. Για το θέµα αωτὸ ἠδη ἐχει 
προκηρυχθεί διαγωνισμὸς για την προμήθεια 8 
νέων ταχύπλοων σκαφών. Δυστυχώς ὁμως λόγω 


γραφειοκρατικὠν και ἄλλων δυσκολιών η πρὀο- 
δος του ζητήματος αυτού εἶναι μάλλον αργή, 
αλλά σίγουρα οι ανάγκες δεν μπορούν να περι- 
μένουν, 

Ενα ακόµα σηµαντικό ζήτημα εἶναι η προμήθεια 
Ελικοπτέρων απὀ το Λ.Σ., που για την ώρα βρ- 
σκεται µόνο σαν σκέψη, Τα ελικόπτερα αυτά θα 
πρέπει να είναι κατάλληλα διαμορφώμενα ὥστε 
να χρησιμοποιούνται για αποστολές έρευνας και 
διάσωσης, Επίσης απαραίτητη εἶναι καιη προµή- 
βεια νέων αεροπλάνων για την Υπηρεσία 
Εναέριων Μέσων του Λ.Σ., ὁπῶς µε περισσότε- 
ρες λεπτομέρειες αναφέραμε σε προηγούμενο 
σχετικό άρθρο µας, 

Εκτός όμως από την ανανέωση και βελτίωση των 
µέσων τεχνικής υποδομής, χρειάζεται ἰσώς και 
βελτίωση του ἐμψυχου υλικού του Λ.Σ. Όπως 
εἶναι σήµερα το προσωπικό του Λ.Σ. το β4οτων 
ανδρών του εἰναι ηλικίας ἄνω των 48 ϱτών. Αυτό 
σηµαίνει ὅτι η πλειοψηφία των ανδρών του Λ.Σ. 
έχοντας οικογενειακές ἡ άλλου είδους υποχρε- 
ὠσεις δεν επιθυμούν τοποθετήσεις σε περιοχές 
της περιφἑρειας όπουη επἐµβαση τών Αιμενικών 
Αρχών σε ἑκτακτα περιατατικα εἶναι σηµαντική, 
αλλά επίσης νοµίζουµε ότι δεν επιθυμούν ιδιαίτε- 
ρα και την εμπλοκή τους σε καταστάσεις που 
οπωσδήποτε περικλείουν κάποιους κινδύνους 
και μᾶλλον δεν µπορεί να τους κατηγορήσει 
κανείς γι΄ αυτό. Σίγουρα ὅμως η τοποθέτηση 
νέων σε ηλικία ανδρών {αλλά και γυναικών) σε 
περιφερειακές θέσεις ϐᾳ έχει σαν αποτέλεσµα 
τη δραστηριοποίηση των Αιμενικών Αρχών και 
την επιτυχέστερη αντιμετώπιση εκτάκτων περι- 
στατικὠν. Το νέο αἱματου Λ.Σ. θα πρέπεινα 
λάβει την κατάλληλη εκπαἰδεµση που απαιτείται 
για τις καταστάσεις που περιγράψαµε πιο πάνω. 

Η ανανέωση του ἐμψυχου υλικούτου Λ.Σ. όσο 
και αν φαίνεται αναγκαία είναι δύσκολο να επι- 
τευχθεί, και εδώ μπαίνει μοιραία 0 παράγων 
κόστοςπου στη σηµερινή εποχἠ λιτότητας 
σημαίνει ὁτι τότοιες θετικές ιδέες παραμένουν 
ιδέες, Δεν πρέπει ὁμως να ξεχνάμε ότιη συνε- 
χής παρουσία ελληνικών δυνάμεων ναυτιλιακής 
επιτήρησης έρευνας και διάσώσης στο Αιγαίο 
εἰναι ζωτικής σημασίας για τα εθνικά µας συμφέ- 
ροντα, Εἰναι γνωστὸ ότι οἱ εξ ανατολών γείτονες 
θα ἠθελαν πολύ, και κάτι τέτοιο το έχουν εκφρά- 
σει ανοικτά, να έχουν το δικαίωµα να αναλαμβά- 
νουν αποστολές θαλάσσιας ἑρεινας και διάσω- 
σης δυτικά των παραμεθορίων ελληνικών 
νησιών, δημιουργώντας έτσι τετελεσμένα γΕΥΟ- 
νότα. Ο σίγουρος τρόπος για την αποθἀρριωνσή 
τους είναι η έντονη συνεχής και επιτυχημένη 
παρουσία των ελληνικών υπηρεσιών που έχουν 
την ευθύνη της ναυτιλιακής επιτήρησης αυτου 
του χώρου. Φυσικά, στη διάρκεια των συζητήσε- 
ών µας µε τους αξιωματικούς του Λ.Σ, σχηματί- 
σαμε την ἀποιμη ὁτι όλοι τους εἶναι 10056 αφιε- 
ρωμένοι στο δύσκολο έργο τους και η ΕπάΥΥελ- 
µατική τους κατάρτιση. η ευσυνειδησία τους και 
πίστη σ' αυτό που κάνουν πολλαπλασιάζουν τις 
υλικές δυνατότητες τών τεχνικών µέσων που 
έχουν στη διἀθεσή τους, Τα παραδείγματα εἶναι 
πολλά. Αξίζει λοιπόν, νοµίζουμε, σ αυτούς τους 
ανθρώπους κἆθς δυνατή συμπαράσταση από την 
πολιτεία στο σημαντικότατο έργο που Επιτᾶ- 
λοῦν. 
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Η γέφυρα ανάµεσα στα τεθωρακισμένα οχήματα µάχης και Τα 
άρματα µόχης έρχετα! από Τη Σουηδία σαν λύση στα ειδικά 
προθλήµατα που αντιμετωπίζει η σκανδιναθική αυτή χώρα. 


γ μ πωϊἃ υπη ο. ΠΝΛ] 
περι ΠΜ οσον το πεζικό πλησιΕβ 
ΙΠ υηΜή, μῤΦΗΦΟΥ ΠΕ προσφ.Γου” πορή υποσιή 
ΜΥ νο ο δρήν οὐ σσ κό σε ΠερΙΠΤΩΦΗ 


εδ ον Ελα: πμ σημεἴμτη ὁτι οἱ ϱῇ" 
ου κερῃ πῃ νο ὕλα 


106 σΥνί 


Η Σουηδία, μιά χώρα µε ιδιαίτερες αµυντικες 
ανάγκες µας έχει παρουσιᾶσειστο παρελθόν 
σημαντικές καινοτοµμἰες στον τοµέα της πολεµι- 
κής βιομηχανίας καιτο 0Νν90 σίγουρα µπορεί να 
καταταγεί στην κατηγορία αυτή. 

Οι Σουηδικές Ένοπλες Δυνάμεις καλούνται να 
αμυνθούν μιάς χώρας µε ἑκταση που ξεπερνά τα 
450.000 τετραγωνικά Χιλιόμετρα µε πληθυσμό 
μόλις 8.9 εκατομμυρίων. 0 Σουηδικὸς Στρατὸς 
Επιχειρεἰσε περιοχές όπου επικρατούν ακραίες 
μετεωρολογικές συνθήκες, το ἑδαφος εἰναι δ- 
σβατο, οἱ γραμμὲς ανεφοδιασμού μακριὲς και η 
απειλἠ µπορεί να προέλθει τόσο απὀ τον αέρα. 
τη θάλασσα ή την ξηρά. Οι σουηδικὲς ταξιαρ- 
Χίες, στα πλαίσια της ολοκληρωτικής άμυνας 
που έχει αναπτύξειη χώρα αυτή, χρειάζονται 
ένα ευέλικτο και ταχύ ὀχημα, κανό να ανταπε- 
ξέλθει στις ακραίες περιβαλλοντολογικές και 
επιχειρησιακές αυτές συνθήκες, ενῶ βα µπορεί 
να επιβιώνει εναντίον ισχυρότερων αντιπάλων 
και να µάχεταισε συνθήκες ΡΒΧ πολέμου. Την 
ανάπτυξη ενὸς τέτοιου οχήματος ανέθεσε η 
σουηδική κυβέρνηση το 1985 στην κοινοπραξία 
Χκάγκλαντς-Μπόφορς στα πλαίσια του προγράμ- 


µατος ΦΙηάδίογάοη 90 (Όχημα Μάχης - 6οπι ραῖ 
Ψεβιοἰε -ΟΝ90]. 

Οι αρχικὲς προδιαγραφἑς του συμβολαίου αξίας 
496 εκατομμυρίων περιελάμβαναν κατά σειρά 
προτεραιότητας: 

:Υψηλἠ κινητικότητα σε κάθε εἶδος εδάφους 

» δυνατότητα κοτανίκησης θωρακισμένων στό- 
χων 

«Δυνατότητα αυτόνομης αντιαεροπορικἠς ἁμυ- 
γας 

»Δυνατότητα εὐκολης μεταφοράς σιδηροδροµι- 
κά ή οδικά σε επικαθήµενα (η αερομεταφορά δεν 
υπήρξε προυποθεστ] 

» Μέγιστη δυνατή προστασία 

»Ευκολία συντήρησης 

Δυνατότητα µελλλοντικής ανάπτυξης 


Πε ΓΑ. ΗΕ 


Η μεγάλη εμπειρία της εταιρίας Χάγκλαντς σε 
οχήματα παντοδαπού εδάφους (ΒΝ206) εἰχε 
σαν αποτέλεσµα την ανάπτυξη ενὸς ευέλικτου 
πήγµατος σαν βάση µιας ευρύτερης οικογένειας 
τεθωρακισμένων οχημάτων µε κορυφαία φυσικἀ 
την ἐκόδοση ΤΟΜΑ µε το πυροβόλο των 40 χιλ. 

Το ὀχημα Είναι ερπυστριοφθρο συμβατικής σχε- 
δίασης µε τον οδηγό στο αριστερό εμπρός μέ- 


ρος και τον κινητήρα ψεκασμού Σάαμπ Σκάνια 
ΝΒΡΘΙ 560 ίππων στα δεξιά του. Το κινητήριο 
συγκρότημα συμπληρώνει το αυτόματο κιβώτιο 
Πέρκινς Χ300-4Β µε τέσσερις ταχύτητες 
εμπρός και δύο πίσω που διευκολύνει σηµαντικά 
το χειρισμό του οχήματος και ἀπλοποιεί την εκ- 
παίΐδειση. Οι επτά εδάφιοι τροχοί εἶναι αναρτη- 
µενοι σε αντιστρεπτικές δοκούς, ενώ ο πρώτος, 
δεύτερος, έκτος και ἑβδομος εἶναι εφοδιασμένοι 
µε αποσβεστήρες κραδασμών (αμορτισερ). ὢ 
συνδυασμὸς αυτὸς εἶναι πέρα απὀ αξιόπιστος 
(σε σχέση µε τα υδροπνευµατικἀ συστήµατα) εἰ- 
ναι και δξαιρετικἀ αποτελεσματικός στην ταχεία 
κίνηση πάνω απὀ τραχύ έδαφος, Σ΄ αυτό συνεπι- 
κουρεἰ και η μεταβλητή τάση των ερπυστριών 
που ρυθμίζεται µε ποδωστήριο από τη θέση του 
οδηγού. Με εξασκούµενη πἰεση μικρότερη τῶν 
049 κιλών/ τετραγωνικό εκατοστό επιτρέπει στα 
22 τόννων ΟΝ90 την κίνηση σε κάθε µορφή εδά- 
φους απὀ τη σκανδιναβική τοὐνδρα έως την ἀμ- 
µο της ερήμου ὁπου έχει επίσης δοκιµαστείτο 
όχημα. Η εκτὸς δρόμου οδήγηση, η διάβαση 
εμποδίων και ιδιαίτερα η κύηση σε παχύ χιόνι δι- 
ευκολύνεται σηµαντικά απὀ την ειδική σχεδίαση 
του δαπἑδου του πήγµατος που απέχει απὀ τη 
γη 0.40 µέτρα, 

Σημαντική προσπάθεια στο ΤΩΜΑ αυτό τρίτης 


Ξ 3 
πε 15 
' --ᾱ 
.. ... 
- 


Τα ειδικά πυρομαχικά που έχουν αναπτυχθεί για το πυροθόλο Των 40 χιὰ. Από 
πάνω προς τα κάτω ΑΡΕΣΕ 5. υψηλής εκρηκτικότητας/εμπρηστικό ΜΡΤ και 
Βραυσμµατογενες µε πυροσωλήνα προσέγγισης ΡΕΗΕ ΜΚΟ. 


γενιὰς ἐχει καταβληθεί στη διαµόρφωση του 
πήγµατος καιτου πύργου ώστε να µειωθείτο 
πλεκτρομαγνητικό ἴχνος του οχήματος ειδικἁ 
στην περιοχή του χιλιοστομετρικού φάσματος 
αφού ακτινοβολία αυτού του µήκους κύματος 


αναμένεται να χρησι- 
µοποιηθεί για Την κα- 
τεύθυνση μελλοντι- 
κὠν αντιαρµατικών 
πυραυλῶὼν. 
Πρόβλεψη υπάρχει 
επίσης για τη µείωση 
του υπέρυθρου 
ἴχνους. 

Το πήγµα και ο πὺρ- 
γος εἶναι κατασκευα- 
σµενα από ατσάλινα 
ελάσματα ενώ πι- 
στεύεται ὁτι µέρος 
της θωράκισης απο- 
τελείται απὀ συνθετι- 
κά υλικά, Ειδικἁ το 
κεντρικὀ τµήµα του 
οχήματος εκεί όπου 
βρίσκεται ο χώρος 
του. πληρώματος 
προστατεύεται απὀ 
δύο επάλληλες ατσὰ- 
λινες πλάκες το εν- 
διάµεσο κενό των 
οποίών καταλαμβάνε- 
ται απὀ ειδικἀ σχε- 
διασµένες δεξαμενές 
καυσίμου. τις µπατα- 
ρίες, το κλιματιστικό 
καιτο σύστημα προστασίας ΒΒΧΠ και θέσεις ερ- 
γαλείων και αποσκευών του πληρώματος, Ητε- 
χνική αυτή εἶχε χρησιµοποιηθεί και στο παλαιό- 
τερο ΡΩΝ 302 και υποστηρίζεται ὁτι προαφἑρει 
καλή προστασία µε χαμηλό κόστος και μικρό βά- 
ρος, απαγορεύει 
όμως την τοποθέτη- 
ση θυρίδων που θα 
επέτρεπαν στο µετα- 
φερόμενο πεζικὀ να 
χρησιμοποιεί τον 
ατομικὀ του οπλισμό 
µέσα απὀ το ὀχημα. 
Το πλήρωμα του 
0930 αποτελείται 
απὸὀ τρία άτομα. Στο 
κυρίως διαμέρισμα. 
στο πίσω µέρος του 
οχήματος, µεταφέρο- 
νται οκτώ πλήρως 
εξοπλισμένοι στρα- 
τιώτες µε πρόσβαση 
µέσω µιας οπίσθιας 
πόρτας, Υπάρχουν 
ατομικά καθίσματα 
τοποθετημένα ανά 
τὲσσερα κατά µήκος 
των πλευρών του 
οχήματος, ενώ στην 
οροφή του διαµερί- 
σµατος υπάρχουν 
δύο µεγάλες παραλ- 
ληλόγραμμες θυρί- 
δες, 


Το ΟΥ 90 σε δράση. Συνγδυάζαντας κινητικότητα και ισχύ πυρύς αποτελεί τη 


Βαση για τη νέα µορφή ταχυκίνητων αυτόνομων μογᾶδων των Σουηδικών 


Ενόπλων Δυνάμεων, 


Τὰ 


Η εισαγωγή του ον 90 
στο Σουηδικό Στρατὸ 
αποτελεί µέρος ενός 
ευρύτερου προγρᾶάμ- 


µατος αὐξησης της µηχανοκίνησης και βελτι- 
στοποίησης του υλικού. Κάτω από το αναβεωρη- 
µένο σουηδικό δόγμα ἀμυνας τα ταχυκίνητα συ- 
ντάγµατα πιθανότατα θα περιλαμβάνουν τρἰα 
τάγματα εξοπλισμένα µε ΤΟΜΑ Ον 90µετην 
υποστήριξη άλλων εκδόσεων του ιδίου οχήµα- 
τος περιλαμβανομένων αντιαεροπορικών και 
φορέων ὀλμων. Έτσι το ΟΝΘ0 καλείται να αντι- 
µετωπίσει ουσιαστικά αυτόνομα αερομεταφερό- 
µενα και αποβατικἁ τµήµατα, ΤΟΜΑ. επιθετικἁ 
ελικόπτερα. αεροσκάφη εγγύς υποστήριξης κ.α. 
Το διθὲσιο πύργο καταλαμβάνει ο πυροβολητής 
που κάθεται στα αριστερά και ο διοικητής του 
οχήματος στα δεξιά. Σ΄ αυτόν φέρεται και ο κὐ- 
ριος οπλισμός, το πυροβόλο Μπόφορς των 40 
χιλ. 708 µε τόξο κίνησης «ὦδ -θ μοίρες. Η τρο- 
φοδοσία γνεταιµέσω μιάς ανεστραμµένης γεµι- 
στήρας χωρισµένης σε τρία διαμερίσματα και σι- 
νολικής χωρητικότητας ο4 οβίδων µε δυνατὀτη- 
τα επιλογής και ταχείας αλλαγής ανάμεσα στα 
εἰδη των μεταφερομένων πυρομαχικών αυξάνο- 
ντας σημαντικά την ευελιξία του κυρίως οπλι- 
σμού. Η συνολική αναχορηγία του πυροβόλου εἰ- 
γαι 240 οβίδες, 

Το 40/1 708 έχει δραστικὀ βεληνεκές εναντίον 
εχθρικών ΤΟΜΑ 2.000 µέτρα και εναντίον ΕλΙΚΟ- 
πτέρων περισσότερο απὀ 4.000 µέτρα. Είναι 
επίσης αποτελεσματικό εναντίον αεροσκαφών 
και μπορεί να χρησιμοποιηθεί για την παροχή 
υποστήριξης σε δυνάμεις εδάφους, Ιδιαίτερη 
προσοχή ἐχει δοθεί στην ανάπτιξη ειδικὼν πυ- 
βομαχικών γιά το κλασικό πυροβόλο των 40 χιλ, 
Για αντιαρµατική χρήση υπάρχει το προηγμένο 
αντιαρματικὀ διατρητικὀ βλήμα απορριπτόµενου 
υποδιαμετρήµατος σταθεροποιούµενο µε πτε- 
ρύγια ΑΡΕΦΩΟ (ΑΓπιοιΓ Ριείοιπα ΕΙΠ ἰ8ΡΙΙ888 
ὈιβςαΓάιπῃ βαροί) µε ταχύτητα εξόδου απὀ την 
κάννη 1600 μἐτρα/δευτερόλεπτο, Για γενική 
χρήση έχει αναπτυχθεί το βλήμα υψηλής εκρη- 
κτικότητας/εμπρηστικό 40/0 ΜΡΤ, ενώ για 
αντιαεροπορική χρήση υπάρχει το θραυσμµατο- 
γενές βλήµαμε πυροσωλήνα προσέγγισης 
ΡΕΗΕ ΜΚΟ (Ριοχίπιίν Εµ5εα ΕΓαπιεπίδ!ίιοη} µε 
αρχική ταχύτητα εξόδου 1025 µέτρα τα λεπτό. 
Το τελευταίο δημιουργεί µετά την έκρηξη 9000 
περίπου υψηλής ταχύτητας θραύσματα. Η Ριδική 
αντιαεροπορική έκδοση του ΟΝ 90 θα χρησιµο- 
ποιξίτο προηγμένο πυρομαχικὸ ΡΗΕΕ ΜΚ3 ἠ 2Ρ 
που αναπτύχθηκε για το ναυτικό αντιαεροπορι- 
κό σύστημα της Μπόφορς, Τρίνιτι και περιέχει 
1100 σφαιρίδια απὀ τουγκστένιο γύρω απὀ τον 
εκρηκτικό πυρήνα, 

Στον πύργο υπάρχει ακόμῃ ἑνα συζυγὲς πολυβό- 
λο διαμετρήματος ᾖ,66 Χιλ. τοποθετημένο στα 
δεξιά του κυρίως οπλισμού, δώδεκα εκτοξευτές 
καπνογόνων (ανά ἑξισε κάθε πλευρά) και ἑνα δι- 
πλό εκτοξευτή/όλμο ΓΥΓ8η των /0 χιλ. (στα πί- 
σω, επάνω µέρος). Γιατην πρὀσκτηση, εΥκλωβι- 
σμό καὶ προσβολή στόχων το ΟΝ90 εἶναι εξοπλι- 
αμένο µε το οπτικοηλεκτρονικὀ σύστημα υΤΑΑΞ 
(υπινοιςα| Τ8ΠΚ απά ΑπίΙ-ΑΙγοΓαἩ ουςίεπι] καὶ 
τον παρελκόμενο υπολογιστή βολής που επι- 
τρέπει στο ὀχημα να αντιµετωπίζει τόσο επίγει- 
ες όσο και εναέριες απειλὲς, ημέρα ἡ νύκτα, 


Παράλληλα µε το βασικό ΤΟΜΑ, Ἱπ εταιρία 
Χάγκλαντς εἶτε κατ απαίτηση των Σουηδικών 
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Ενόπλων Δυνάμεων, εἶτε σε καθαρά εμπορική 
βάση αναπτύσσει και μιά σειρά ἄλλων οχημάτων 
µε βάση το πήγµα του 0Ν90. Η κυριότερη πα- 
ραλλαγή εἶναι τα αντιαεροπορικὸ ὀχημαπου 
διαθέτει επίσης το πυροβόλο των 40 χιλ. της 
Μπόφορς, ΤΟ ὀχημα εἰναι εξοπλισμένο µε ἑνα 
ραντάρ επιτήρησης ΞΕΗ ΕΑυΤ της ΤΠΟΠΙΡΕΟΗ- 
05Ε µε ορίζοντα 14 χιλιομέτρων. Η μεταφερὀ- 
µενη ποσότητα πυρομαχικών εἶναι 300 βλήματα 
και δραστικό βεληνεκές 4.000 µέτρων. Για τις 
ανάγκες του Σουηδικου Στρατού βρίσκονται 
ακόµη υπό ανάπτυξη ἑνα ὀχημα διοίκησης µε 
επιπλἑον συστήµατα τηλεπικοινωνιών, ἑνα ὀχη- 
μα προωθηµένης παρατήρησης πυροβολικού και 
ἕνα όχημα περισυλλογής. Η ανάπτυξη ενός 
οχήματος µε συστοιχία τεσσάρων ὀλμων των 
150 χιλ. που είχε αρχικά προταθεί, ακυρώθηκε 
στα πλαίσια περικοπών του προυπολογισμού του 
προγράµµατος. Η πλέον ὅμως ενδιαφέρουσα 
ἔκδοση αυτή του ΤΩΜΠ (σε σύγκριση µε το βασι- 
κὀ Ον 90] που φέρει πυργίσκο εξοπλισμένο µε 
πυροβόλο 25 χιλ. Η παραλλαγή αυτή αν και αντι- 
βαίνειμε το δόγμα πάνω στο οποίο αναπτύχθη- 
κετο 030, πιθανότατα θα υιοθετηθείσε συν- 
δυασμό µε το ὀχημα µε το πυροβόλο των 40 χιλ. 
σαν εναλλακτική και οικονομικότερη λύση. Η 
χάγκλαντς προσφέρει για την περίπτωση το ὅι- 
θέσιο πύργο |.-25 µε δυνατότητα επιλογής του 
πυροβόλου ανάμεσα στα ΈἘρλικον ΚΒΑ. το 
Μάουζερ ΜΚ 25 καιτο ΌΠαΙπ αμπτης ΜΠΕ Το 
πυροβόλο έχει τόξο κίνησης 50 -10 μοίρες, ενώ 
βα μεταφέρονται 388 βλήματα. Επιπλέον του 
πυροβόλου. θα υπάρχουν ακόµη Ἰ2 εκτοξευτές 
καπνογόνωνκαιο διπλὸς εκτοξευτής [γΓ8ῇ. 
Προτάσεις υπάρχουν ακόµη για την τοποθέτηση 
Ενός πυραυλικού αντιαρμµατικού συστήµατος 
(πιθανότατα του σουηδικού ΒΙΙ} στα πλευρά του 
πργου (κατά το πρὀτυπα του Μ2/3 Β/Γ84ΙεΥ ή 
του ΑΝ ΑΠΤΙΟί 2). 


πι ΝΕΚΑΛΟΝ ΤΟΥ ΈΥΨη 


Η παραγωγἠ οχημάτων απὀ τὴν ευρύτερη οικο- 
γένειατου ΟΝ 30 αναμένεται να απασχολήσει 
τις εταιρἰες Χάγκλαντς και Σουέντις Ὄρτνανς 
µετά την παραγγελία ὕιμους 2.3 δισεκατοµµι- 
ρίων σουηδικών κορονών. Η συμφωνία όμως συ- 
νεργασίας καλύπτει μόνον την κάλυψη των σου- 
ηδικών αναγκών. Ἐτσι, ενώ οι δύο εταιρίες εξε- 
ρευνούν τις πιθανότητες εξαγωγών, υπάρχει πι- 
Βανότητα να βρεθούν σε κάποιο σηµείο στο μὲλ- 
λον αντιµέτωπες. Ἑνα πρώτα πεδίο αναµέτρη- 
σης εἶναι ο διαγωνισμός του Νορβηγικού 
Στρατού για ΤΩΜΑ που βρἰσκεται υπὸ εξέλιξη, 
Είναι χαρακτηριστικὀ ὀτιη Σουέντις Ὄρτνανς 
προσφέρει στην περίπτωση αυτή το βασικό ὀχη- 
μα µε τον πύργο τῶν 40 χιλ.. ενώ η Χάγκλαντς 
προβάλλει το όχηµα µε το νέο πύργο που έχει 
αναπτύξει µε πυροβόλο των 30 χιλ. µε τα χαρα- 
κτηριστικά Ε9Ο, Η επιλογή του πυροβόλου µπο- 
ρεί να γίνει ανάµεσα στα Μπουὐσμάστερ ὁκαιτο 
ΜΚ30 της Μάουζερ. 

Η ανάπτυξη του 0Ν90 προσέφερε σηµαντικἡ 
Εμπειρία στη Χάγκλαντς που επωφελείται τώρα 
της τεχνογνωσίας που απέκτησε. Προσφέρει 
Ετσι µέρη και υποσυστήματα του οχήματος ανά- 
µεσα στα οποία τόσο ο πύργος -25 ὁσο καιο 
ΕΞθ για τοποθέτηση σε άλλα οχήματα. Και οι 
δύο (αλλά και αυτός των 40 χιλ. κάτω από ορι- 
σµένες συνθήκες) θα μπορούσαν να αποτελὲ- 
σουν επιλογές για τον εξοπλισμὀὸ του δικού µας 
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ΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
“ὉΝ90 (40 χιλ. Ι/70) 


Διαστάσεις: 

Μήκος: 8,5 µέτρα 
Πλύτος: ο, 1 µέτρα 
Ὑψος: ο 6 µέτρα 

Βάρη: 

Πλήρες. 20 004 κιλά 
Ταχύτης, µεγιστη; 50 1... 
Ισχύς κινητήρας: 550 ίπποι 
Ροπή: 2150 ππιϱ. οὐ σ.α.λ. 


Τοµή του οχήµατος ὅπου διακρίνανται τα διάφορα υποσυστήματα. Η κατασκευή τοι πήγµατος δίνει τη ὅι- 


ΤΟΜΑ Λεωνίδας 2, Ανάλογη διεθνἠ προσφορά 
υπάρχει και για τον αντιαεροπορικὀ πύργο µετο 
πυροβόλο 40ι 70. 

Η σουηδική εταιρία έχει κάνει σηµαντικά ανοίγ- 
µατα προς τον Αμερικανικό Στρατό µε δύο κυ- 
ρίως προσφορές. Η πρὠτη αφορά ἑνα τροπο: 
ποιημένο ον 80µε πυροβόλο 105 χιλ. µικρής οπι- 
σβοδρόµησης (1ο γεσσΙ {οτοε] που βάλλει βλή- 
µατα εξαιρετικά μεγάλης αρχικής ταχύτητας 
εξόδου. Το όχημα αυτό προορίζεται να αντικατα- 
στήσει τα ΜΡ5Ί στις δύο αερομεταφερόμενες 
αμερικανικές μεραρχίες ΒΊη και 101η. Π δεύτερη 
πρόταση στοχεύει ατην υιοθέτηση του πύργου 


νατότητα ανάπτυξης µιας ολόκληρης οικογένειας οχημάτων. 


των 40 χιλ. στα πλαίσια το προγράµµατος ἄνα- 
βάθµισης των ΤΟΜΑ ΜΕ/3 Β/88ἱεΥγ Αξ ΡΙΗ5, µε 
ανάγκες πάνω απὀ 2000 σμστήµατα. 
Πέρα όμως απὀ το εμπορικὀὸ μέλλον του 6Ν90, 
το ὀχημα αποτελεί τεχνολογικά την ὑστατη 
προσπάβεια ανάπτυξης του δόγµατος ΤΟΜΑ µε 
εξαιρετικά χαρακτηριστικά, ιδιαίτερα στον τοµέα 
της κινητικότητας, ισχύος πυρός και περιορι- 
σμού του ἰχνους (υπερύθρου, Πλεκτρομαγνητι- 
κα, ακουστικού). 

Φαίδων Γ. Καρσιωσηφίδης 


Η ἔκδοση του ΤΟΜΑ µε τον πύργο των 25 χιλ. Διακρίνονται οι επτά εὐάφιοι τροχοί που εξασφαλίζουν την 


ικανότητα κίνησης σε κάθε µορφή εδάφους. 


τ8 


ΛΙΑΣΤΙΠΝΜΤΚΑ  Ἐ Α 


ΓΑΛΛΟΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚ0Σ 


1 υ Β Β ι Ε - | τότητας τριών ἄλλων επιστηµον- 
| κὼν οργάνων. Οι αστροναύτες που 


β ῇ θ ἶ θ χ ἠ ( ῦ ἷ Ἱ ᾖ χ ε | β θ ἶ ξ β 0 εκπαιδεύονται σ΄ αυτὲς τις εργα- Ι(ΡΥΦΟΡ0ΕΣ 
σιεες επισημµαναν Οτι οι τρεις Προ- [ | β | µ ᾗ Ε | Ε Τ µ Τ ῇ Ν 
γραμματισµένες διαστημικές έξο- 
γραφική µηχανἡ µε ενσωματωμέ- δοι επαρκούν µεν γι αυτές τις ΠΚΕΑΝΝ 


Όταν σεδυο χρόνια το διαστημικό 
λεωφορείο πραγματοποιήσει την 
πρὠτη επίσκειµη για την τακτική 
συντήρηση του διαστημικού τηλε- 
σκοπἰου Χἀάμπλ, οι αστρονόμοι και 
στελέχη της ΝΑΞΑ ελπίζουν διακα- 
ὡς ὅτιθα μπορέσουν να αποκατα- 
στήσουν την ελαττωματική ὀρασή 
του. Τα μηχανικά και ηλεκτρικά 
προβλήµατα συνεχίζουν να συσσυω- 
ρεύονταικαι οι αστρονωτεςίσως 
χρειαστεὶ να αναβάλουν τις οπτι- 
κές επιδιορώσεις για μεταγενέστε- 
ρη Πτήση. 

Μέχριτον περασμένο Αύγουστο, 
στελέχη της ΝΑΦΑ συζητούσαν να 
επιστρέψουν στο Χαμπλ για να 
αντικαταστήσουν τα γυροσκόπια 
που του επιτρέπουν να προσανα- 
τολίζεται καθώς και τις συστοιχίες 
των φωτοβολταικώὼν κυττάρων 
που παράγουν ηλεκτρική ενόργεια. 
Μέχρι εκείνον τον καιρό δεν λει- 
τουργούσαν δυο γωροσκόπια και 
ἑνα τρίτο παρουσίαζε προβλήµα- 
τα, Τα προβλήµατα αποδίδονται σε 
ειδικές συγκολλήσεις που χρησιµο- 
ποιήθηκαν σρ 4 απὀ τα 6 γυροσκό- 
πια. Ακόμη και στην περίπτωση 
που όλα τα γυροσκόπια αχρηστευ- 
βούν, το τηλεσκόπιο εἶναι δυνατόν 
να προσανατολισθεί µε µαγνητό- 
µετρο, αισθητήρα του ἡλιοι και 
προγράμματα υπολογιστού που 
εξελίσσονται τώρα, Φυσικά, οι Επι- 
στηµονικές παρατηρήσεις θα πρέ- 
πεινα σταματήσουν. 

Οι συστοιχίες των φωτοβολταικών 
κυττάρων αποτελούν πιό σοβαρό 
πρόβλημα. Όταν το σκάφος περνά 
την περιοχή του διαχωρισμού ημέ- 
ρας-νήκτας οι συστοιχίες πτερυγἰ- 
ζουν ελαφρά, σείοντας το Τήλ6- 
σκόπιο και συχνά προκαλώντας την 
περιπλἀάνγσή του εκτός στόχου, Οἱ 
μηχανικοί τώρα συνειδητοποιούν 
ότι μια απότομη κίνηση που ακο- 
λουθείτο πτερύγισµα θα μπορούσε 
να διπλώσειτα δοκάρια που 
συγκρατούν ανοικτές τις συστοι- 
χίες. Αν συμβεί αυτό, το Χαμπλ θα 
υποστεί καταστροφική διακοπή 
ισχύος, η ΝΑΣΑ πιστεύει ὅτι αυτή 
η πιθανότητα είναι µικρή και δεν 
δικαιολογεί µια βιαστική αποστολή. 
Η αντικατάσταση όμως των σωστοι- 
χιων αποτελείτην υψηλότερη προ- 
τεραιότητα τς ΝΑΡΑ για την επό- 
µενη επίσκεψη του διαστημικού 
λεωφορείου, που τώρα ΡχειΙ προ- 
γραμματιστείγια το Φεβρουάριο 
1954. Δεύτερη προτεραιότητα εἶναι 
η αντικατάσταση των τεσσάρων 
γυροσκοπίων͵, κατά την ἴδια απο- 
στολή, µέλη του πληρώματος πρὀ- 
κειται να τοποθετήσουν µια φωτο- 
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γες δυνατότητες οπτικής διὀρθω- 
σης καιµια συσκευή που λέγδται 
ΟΟΞΤΑΒ για τη βελτίωση της ορα- 


μ.Ἡ . 


Αστροναύτες του διαστημικού 
λεωφορείου, στο κέντρο ὅὄισ- 
στηµικἠς πτήσης ΜαΓ5ΗδΙἱ της 
ΝΑΦΑ, θοηθούν στην εκτίµηση 
των διαδικασιών επισκευής του 
διαστημικού τηλεσκοπἰου 
Χαμπλ, που θα εκτελεστούν το 
1984, κατά τη διάρκεια τῆς απο- 
στολής συντήρησής του. Στις 
φωτογραφίες διακρίνονται ο 
χώρος αποθήκευσης του ὅισ- 
στημικού λεωφορείου και ελΙγ- 
μοί των αστροναυτών σε συνθή- 
κες ἑλλειψης βαρύτητας µέσα 


σε µια δεξαµεγή µε νερό. 


ντα. 
; 
 -'--- - 


εργασἰες, αλλά δεν αφήνουν αρκε- 
τὸ χρόνο για απροσδόκητα και 
αναπόφευκτα προβλήµατα. Αν η 


κ | 


ΝΑΦΑ δεν προσθέσει και τέταρτη 
έξοδο, οι επισκευές ίσως πρέπει να 
χωριστούν σε δυο πτήσεις µε δια- 
φορά ένα χρόνο. 

Εν τῷ μεταξύ. ο Χαμπλ παρουσίασε 
ένα ακόµη πρόβλημα. Στα τέλη 
Ιουλίου μειώθηκε σταδιακά η παρο- 
χἠισχύος που υποστηρίζειτις επι- 
κοϊνωνίες ανάµεσα στον υψηλής 
διακριτικότητας φασματογράφο 
(ος αΓά καιτον υπολογιστή δεδο- 
µένων του σκάφους, Υπάρχει ανα- 
πληρωματική µονάδα, αλλά εἶναι 
δυνατὀν να χρησιµοποιηθεί μόνο 
αν το σκάφος και τα υπόλοιπα 4 
ὀργανά του επιλέξουν επίσης τις 
αναπληρωματικές τους µονάδες, 
Αυτό σηµαίνει αναµόρφωσητοι 
συστήµατος δεδοµένων. Ετσι οι 
υπεύθυνοιτης ΝΑΘΑ. αν τα προ- 
βλήματα χειροτερεύσουν, σκέπτο- 
νται απλά να θέσουν εκτὸς λει- 
τουργίας το φασματογράφο. 


Ενας προηγµένος δορυφόρος 
που κόστισε συνολικά 400 εκατ. 
δολάρια και αποτελεί συνεργασία 
Αμερικανών και Γάλλων, αναμένει 
την εκτθξευσή του τον ερχύµενο 
Ιούλιο και υπόσχεται επαναστατι- 
κές αλλαγές στην κατανόηση των 
Ωκεσνών καιτου γήινου κλίµατας. 
Ο δορυφόρος ονομάζεται 
Τορεχ/βοξεἰάσῃ και θᾳ μεταφέρει 
δύο συσκευές ραντάρ για Τη 
µέτρηση του υψομέτρου και τρεις 
συσκευές ακριθούς θέσης, 
Στόχος του προγράµµατος είναι 
να παρέχει µία λεπτομερή εικόνα 
όλων των ρευμάτων και των κινή: 
αξὼων όλων τών ὠκεανών κάθε 10 
μέρες για περίπου ὅ-5 χρόνια, 
Ενώ οἱ περιθαλλοντικοί επιστἡμο- 
γες απὀ διάφορους τοµείς θα χµη- 
σιµοποιήσουν τα στοιχεία, 6 ὅορι.- 
φόρος θᾳ µπορεί να παρέχει πλη- 
ροφορίες και για εμπορικούς αλλά 
και στρατιωτικούς σκοπούς, Ἡδη 
το αμερικανικό ναυτικό περιμένει 
ανυπόµονα τα πρώτα στοιχεία γιά 
γα µπορεί να κατευθύνει τα πλοία 
επιφανείας στον ανθυποθρυχιακὀ 
αγώνα, 0 Τοραχ/βοβθἰᾶοπ θα 
αποτελέσει τον τρίτο δορυφόρο 
της ΝΑΞΑ που θα εκταξευθεί στα 
πλαίσια του προγράµµατος 
«Αποστολή Πλαγήτης Γη» και ο 
µύνος θα τεθεί σε τροχιά το 19392 
απὀ µη επαναχρησιμοποιούµενο 
φορέα. 0 δορυφόρος θᾳ εκτοξευ- 
βεί µε ἑνα φορέα ΑΠί8Π6 28 απὀ 
το πεδίο εκτοξεύσεων Κουρού 
στη Γαλλική Γουιάνα τον Ιούλια, 
Συνολικά 38 οµάδες επιστημόνων 
απὀ εννέα χώρες Βα επεξεργα: 
στούν τα στοιχείᾳ που ϐᾳ στέλνει 
ϱ δορυφόρος, που σύντομα θα 
είναι διαθέσιµα και σε τρίτους µε 
μικρό κόστος, 

Στις επιστημονικές επιδιώξεις 
του φιλόδοξοι αυτού προγράµµα- 
τος περιλάμθάνονται: 
«Προσδιορισμός της κυκλοφυ- 
ρίας τῶν ωκεανών και της µετα- 
θλητότητάς τους. 
.Χαρτογράφηση όλων των γήι- 
γων παλιρροιών, 

:ἠελέτη του ρόλου των ωκεανών 
στη δηµιουργία του κλίματος. 
» Υπολογισμός της μεταφοράς 

Βερµότητας, μάζας, θρεπτικών 
συστατικών και αλατιού απὀ τους 
ωκεανούς. 
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ΠΙΘΑΝΗ ΚΑΘΥΤΤΕΡΗΣΗ ΤΝ ΦΑΣΕΛΝ ΕΞΕΛΙΞΗΣ 
ΤΩΝ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΩΝ ΤΗΣ Εδ 


Η Ειιρωπαική διαστημική βιομηχα- 
γία εισέρχεται σε µια περίοδο αβε- 
βαιότητας µετά την πρὀσφατη ανα- 
βολή έγκρισης των µακροπρόθε- 
οµων προγραμμάτων του 
Ευρωπαϊκού Διαστημικού 
Οργανισμού (ΕΞΑ]. Κατά τη συνά- 
ντηση επἰ υπουργικού επιπέδου 
των χωρῶών-μρλών της ΕΦΑ, µρτα- 
ξὐ Ί8και20 Νοεμβρίου στο 
Μόναχο, οιαντιπρόσωποι των 
κυβερνήσεων ὅεν ενέκριναν την 
Επόμενη φάση εξέλιξης για τα 
προγράμματα ΠΕΗΜΕΕΡ, 
σοευΜΒυςκαιΏΑΤΑΒΗΕΙΑΥ 
ΘΑΤΕΙΙΙΤΕ (ΗΡΙ. 

Οιμµέρες που επενδύονταν χρήµα- 
τα για τα διάστηµα προς δόξαν της 
Ευρώπης έχουν περάὰσει ανεπι- 
στρεπτἰ. Όλοι θα εξετάζουν τα δια- 
στηµικά προγράµµατα σε σχέση µε 
το κόστος τοις και αν η βιομηχανία 
Βα μπορέσει να ακολουθήσει τον 
προυπολογισμὸ καιτο χρονικό 
προγραμματισμό. Η διαδικασία 
ἐγκρισηςστων προγραμμάτων για 
περιόδους τριών µε πέντε χρόνων 
δεν θαιοχύεικαι το γεγονός ὅτι 
κάποιο πρόγραµµα εγκρίνεται για 
την πρώτη φάση του δεν θᾳ αποτε- 
λεί εγγύηση ὁτιθα ολοκληρωθεί, 
Στην υπουργική συνάντηση τοι! 
Μονάχου. οι χώρες-μέλη έδωσαν 
την πολιτική τους υποστήριξη καὶ 
επιδοκίµασαν τα μακροπρόθεσμα 
σχέδια της ΕΦΑ σαν οτρατηγικό 
πλαίσιο για τον οργανισμό, 
Κατόπιν, αποφάσισαν να συναντη- 
βούν ξανά φέτος για την τελικἡ 
απόφαση ὁσον αφορά τα προ- 
γράμματα ΕΡΜΗΣ, ΚΟΛΟΜΒΩΣ 
καιτου ΔΟΡΥΦΟΡΟΥ 
ΑΝΑΜΕΤΑΔΟΣΗΣ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ. 
Οι αντιδράσεις της βιομηχανίας 
αεροδιαστήµατος, όσον αφορά τις 
εξελίξεις στο Μόναχο, ἦταν ανάµι- 
κτες. Ορισμένοι διευθυντές εται- 
ριών θεωρούν ότιτο Μόναχο θα 
Εχει αρνητικές επιπτώσεις, ενώ 
άλλοι δεν αναμένουν αλλαγές στις 
δραστηριότητές Ἰους αυτόν το 
χρόνο. 

Επισημαίνεται ιδιαίτερα η αντιστρο- 
φή της διαστημικής πολιτικής της 
Γαλλικής κυβέρνησης, που συµφώ- 
νησε να καθυστερήσει την ἐγκριση 
τῆς νέας φάσης εξέλιξης των 
μακροπρόθεσμων προγραμμάτων 
της ΕΦΑ, Αυτή η αλλαγή ανακοινώ- 
θηκε µε τη λήξη Γαλλο/ερµανικής 
συνάντησης, που εἶχε επικεφαλής 
το Γάλλο πρὀεδρο Φρανσουά 
Μιτεράν καιτο Γερμανό καγκελά- 
ριο Χέλμουτ Κολ. Η συνάντηση 
ΣΛΩΡεΕ χωρα στη Βόννη λίγες 
μέρες πριν την υπουργική συνά- 
ντησητης ΕΦΑ. ο Γάλλος πρὀε- 
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ὄρος πρέπει να ήρθε σε κἀποιο 
συμβιβασμό µετους Γερμανούς, οι 
οποίοι πἰεζαν για περικοπές στα 
έξοδα του διαστημικού προγράµ- 
µατος της ΕΞΑ. Γερμανοί και 
Γάλλοι συναντήθηκαν προρτοῖµα- 
ζόμενοι για την Ευρωπαική σύνοδο 
κορυφής στο Μάαστριχ της 
Ολλανδίας στις Ό µε 10 
Δεκεμβρίου, 

Η µείωση του προυπολογισµού της 
Ε5Α κατά 2-6 γιατο 1992 σημαίνει 
ὁτι η βιομηχανία πρέπει να λάβειτα 
µέτρα της, 0 πρὀεδρος και γενι- 
κὁς διευθυντής της ΜαἴΓα-ΙνήΓΟΟΠΙ 
5ρ806, Οἰαιιᾶε ἄαιπιν, εἶπε ὅτι 


Οι νέες διαδικασίες στην 
ἐγκριση των προγραμµά- 
των της ΕΒΑ είναι πιθα- 
γὸ να καθυστερήσουν 
την υλοποίηση ορισµέ- 


γων ευρωπαϊκών διαστη- 


μικὠν προγραμμάτων, 


ὁὀπως του διαστηµοπλό- 
γου ΕΡΜΗΣ. 


είναι πιθανό να απολύσει περίπου 
100 άτομα σαν αποτέλεσµα τὴς 
συνάντησης του Μονάχου, Π δται- 
ρία απασχολεί 3.200 υπάλληλους 
απὀ τους οποίους οι 1.000 ασχο- 
λούνται ἆμεσα ή έμμεσα µε προ- 
γράμματα της ΕΦΑ. Επίσης υπο- 
γράμμµισε. ὀτιμια από τις πλέον 
ανησυχητικὲς αποφάσεις της 
συνάντησης του Μονάχου, ἤταν ἡ 
ετήσια κρίση των σημαντικότερων 
προγραμμάτων της ΕΞΑ. Στο 
παρελθὸν οι κρίσεις διεξάγονταν 


µε αρκετά χρόνια απὀσταση Ἡ µια 
απὀ την ἀλλη. η βιομηχανία ετοι- 
µαζὀταν για μείζονα κρίση των 
μεγάλων προγραμμάτων τῆς ΕΞΡΑ 
το 1995, όταν τα προγράµµατα θα 
ἦταν ἔτοιμα για μετάβαση απὀ την 
εξέλιξη στη φάση παραγωγής. 

Το γενικὀ αἴσθημα εἶναι ὁτι θα 
υπάρξει καθυστέρηση στα προ- 
γράμματα ΕΡΜΗΣ και 
ΚΟΛΟΜΒΩΣ. Οιαπαισιὸδοξοι προ- 
βλέπουν ότιθα υπάρχει ένας χρό- 
γος καθυστέρηση, ενώ οι αισιόδο- 
ξοι μιλούν για τρεις µήνες, 

Οι καθυστερήσεις εἶναι δυνατόν να 
οδηγήσουν σε αὐξηση των εξόδων 
καθιστώντας τα προγράµµατα 
περισσότερο τρωτά κατά την επό- 
µενη συνάντηση των Ευρωπαίων 
υπουργών. 


Ο πρὀεδρος της ΠΏευίδοπθ 
Αεγοδρᾶςε 5ρ808 ΏΓοιρ ἔχει ανά- 
µικτες αντιδράσεις για την τελει.- 
ταία συνάντηση της ΕΡΑ. Από τη 
µια πλευρά, επισημαίνει µε ανακού- 


φιση την υπωστήριξη για τις διαστη- 


µικές αποστολέστης ΕβΑκαιτους 
βασικοὺς στόχους της που 
καθορίστηκαν το 1987 στη Χάγη. 
Απὸ την ἀλλη πλευρά, υπάρχει 
λόγος ανησυχίας για τον ἑνα 
ακόµη χρόνο αβεβαιότητας λόγω 
της έλλειψης των τελικών λεπτο- 
μερειών για τα Ευρωπαικά διαστη- 
µικά προγράµµατα. 

Αντιπρόσωπος της ΑΙεπΙΒ 5ρ8ΖΙΟ 
παρουσίασε µια αισιοδοξότερη 
εκτίµπση, επισημαίνοντας την υΠπο- 
στήριξη των υπουργών για τα 3 
κύρια διαστημικά προγράµµατα σαν 
το «στρατηγικὸ πλαίσιο» που θᾳ 
ακολουθήσει ο οργανισµός στο 
μέλλον. Η αἰτηση της Ιταλίας για 
σίγουρη υπόσχεση εκµέρουστης 
Γαλλίας καιτης Γερμανίας, όσον 
φορα το προγραμμα του 
ΔΟΡΥΦΟΡΟΥ ΑΝΑΜΕΤΑΔΟΣΗΣ 
ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ. εισακούστηκε. Η 


Γαλλία συμφώνησε να χρηµατοδο- 
τήσειτο 205οκαιη Γερμανία το 
1236 τοι! προγράµµατος, Η ΑΙεΠΙᾶ 
δεν αναμένεταινα κάνει απολύ- 
σεις σε συνάρτηση µε τη ουνάντη- 
ση του Μονάχου, ενώ περιμένει, 
πριν την επόμενη συνάντηση της 
ΕΦΑ στα τόλη του 1932, την ἱδρυ- 
ση του βιομηχανικού γκρουπ εται- 
ριών Εμτοθοἱµπρις. Το Ύκρουπ 
Εμιοῦοµπ]ρυς θα λειτουργήσει 
σαν κύριος βιομηχανικός εργολή- 
πτης για το πρὀγραµµα 
ΚΟΛΟΜΒΟΣ. Αρχικά το γκρουπ 
επρόκειτο να ιδρυθεί µετά την 
Ευρωπαική ἐγκριση για ολοκληρω- 
τική εξέλιξη του προγράµµατος. ἢ 
οποία ανεµένετο στη σύνοδο του 
Μονάχου, ο αντιπρόσωπος της 
Αιεπιᾶ εἶπε ότι ήταν εωχαριστημέ- 
νος απὀ τη συμφωνία 
των υπουργών σον 
αφορά την πολιτική της 
βιομηχανικής ανταπό- 
ὅοσης, γιατί η Αἱεῃιᾶ 
εἶναι η εταιρία που υπὲ- 
φερε περισσότερο απὀ 
κάθε άλλη απὀ πλευράς 
βιομηχανικού ὀφελους, 
και περιμένουν αυτό να 
βελτιωθεί στο μέλλον, 
Από την πλευρά του, ο 
Ε(8ποοΙ5 σαί80µ8, ὄιευ- 
Βυντής του τµήµατος 
διαστημικών μεταφορών 
της Αργοζραιιαιθ, εἰπε 
ὅτιῃ συνάντηση τοι! 
Μονάχου δεν βα επηρε- 
ἄσειτις δραστηριότητες 
τὴς εταιρίας του όσον 
αφορά τα µακροπρόθε- 
σµα σχέδια για τα προ- 
γράµµατατης ΕΦΑ. Τα 
σχέδια εργασίας της ΑεΓοξρΒ!ιᾶΙ6 
συντάσσονται για περιόδους 5 και 
10 χρόνων, Αναμένεταί να γίνει 
οὐντομα η τυπική ἱδρυση του ΕιΓο 
Ηε(πιεθρᾶοθ γκρουπ. Όπως καιτο 
ῶκρουπ ΕυτοΏουπιους, τσι και το 
Εωίο Ηειπηθερᾶσθ θα παίζειτο 
ρόλο του βασικού εργολήπτη για το 
διαστημοπλάνο ΕΡΜΗΣ. Το 
γκρουπθα αποτελείται από τις 
εταιρίες; Αριοδρα(αίε, ϱαςθαι!/ 
Ανίβίιση, ΏδυίδσοΠθ ΑΡβἴΟςΡ808, και 
Αἰεπια. Ο Εταποοις σαἰ8αιθ σηµεί- 
ὦσε επίσης. ὅτι δεν αντιτίθεται 
στη µελβτη µιας ευρύτερης διε- 
θνοὺς συνεργασίας στα προγρᾶμ- 
µατα της ΕΦΑ. Και πρόσθεσε ότι οι 
«Σοβιετικοί» ἐχουν να προσφέ- 
ρουν πολλά καιἰίσως εἶναι δυνατόν 
να παρεχουν ορισμένα πράγµατα 
«κατειθείαν απὀ το ράφι». 

Άλλοι αντιπρὀσώποι επεσήµαναν, 
τι οι μικρότερες εταιρἰες πουτο 
μεγαλύτερο ποσοστό του κύκλοι! 
εργασιών τους εξαρτάται απὀ αυτά 
τα προγράµµατα, ίσως δεν επιβιώ- 
σουν αν δεν υπάρχει συνέχιση του 
έργου τους. 
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ανταστείτε έναν κόσμο στον οποία η θερµοκρασία δεν πέ- 
φτει κάτω απὀ 450 βαθμούς Κρλσίου. Προσθέστε τεράστια 
ηφαίστεια, απέραντα ποτάμια στερεοπο!ηµένης λάβας, 
µια παχιά κουβέρτα απὀ διοξείδια του άνθρακα, σύννεφα 
Βειικού οξέος και στην επιφάνειά του µια πίεση παρόμοια 
με εκείνη που επικρατεί στο βυθὸ ενὸς ωκεανού, βάθους 
ενός χιλιομέτρου. Η επιφάνεια αυτού ταυ κόσμου είναι βυ- 
θισµένη σε ένα κοκκινωπό αμιδρό φως, κιη θερµοκρασία 
δεν πέφτει ποτέ, ούτε κατά τη διάρκεια της πολύµηνης νύ- 
χτας Η περιγραφή αυτή ταιριάζει απόλυτα στο Δαντικό 
Καθαρτήριο, και δεν θα ήταν παράξενο αν προσαθέταμε και 
μερικά πλάσματα µε δερµάτινες φτερούγες, αγκυλωτή ουρά και μικρά κέ- 
ρατα, να περιδιαβαίνουν κρατώντας τρίαινες! Οµως η περιγραφή αυταύ 
του κὀσμου-κόλαση, ταιριάζει απόλυτα και µε την επιφάνεια του πλανήτη 
Αφροδίτη. Εδώ και µερικές δεκαετίες, γνωρίζουμε ότι ο κοντινότερας στη 
Γη πλανήτης είναι µια κόλαση. Το γεγονός ότιη επιφάνεια της Αφροδίτης 
σκεπάζεται από πυκνά σύννεφα, είχε δώσει λαβή για τη διατύπωση πολλών 
συναρπαστικὠν θεωριών Σύµφωνα µε µια απ’ αυτὲς, τα αφροδιτιανά σύν- 
νεφα αποτελούνταν απὀ υὁδρατμαύς και απὀ κάτω τους απλωνόταν ένας 
κόσμος-χαμάμ, µε τεράστια δάση, χλιαροὺς ὠκεανοὺς - και προφανώς πα- 
ῥράξενες μορφές ζωής] 


Από την τροπική ζούγκλα στην άνυδρη κόλαση 


Η γειτνίαση της Αφροδίτης µε τη Γη (στην καλύτερη περίπτωση απέχει 
από τον πλανήτη µας λιγότερο από 50 εκατομμήρια χιλιόμετρα), επέτρεψε 
στους αστρονόµοιις να τη μελετήσουν καλά όσον αφορά στις τροχιακές 
παραμέτροι!ς και τα βασικά φυσικά της χαρακτηριστικά. Έτσι, ἦταν από πα- 
λιά γνωστό, ότιῃ Αφραδίτη απέχει απὀ τον Ηλιο 0,72 αστρονομικές µονά- 
δες (108 περίπου εκατομμύρια χλμ.], κα ότι εκτελεί µια περιστροφή γύρω 
απὀ αυτόν σε 224 ηµέρες και γύρω από τον ἀξονά της σε 243 ηµέρες {πα- 
λαιότερα πιστευόταν ὁτίη Αφροδίτη έχει στραμμένο τα ἑνα τῆς ηµισφαίρια 
συνεχώς προς τον Ἠλιο, όπως η Σελήνη προς τη Γη]. Η ακτίνα του πλανή- 


τη στον Ισημερινό είναι 6.051 χλμ. Αν λάβουμε υπ᾿ όψη µας ότι ῃ αντίσταιχη 
γΠίνη είναι 6.378 χλμ, συμπεραίνουμε ότιη Αφροδίτη εἶναι 0 μοναδικός 
πλανήτης στο ηλιακό αὐστημα ο οποίος προσεγγίζει αρ διαστάσεις τον δι- 
κὀ µας. Όμως παρά την κοντινή απόσταση, τα πιικνὀό νεφοκἀλυμμα που 
σκέπαζε την Αφροδίτη, αποτελαύσε και ένα πυκνό πέπλα µιιστηρίοι, Από 
τιαποτελούνταν Τα νέφη: ΤΙ κρυβόταν κάτω απὀ αυτά; ΜΕ την έναρξη πης 
εποχής της αοτροναυτικής, ῃ Αφροδίτη αποτέλεσε έναν απὀ τοις πρώ- 
τοιις πλανητικοὺς στόχους των µη επανδρωµένων διαστηµοηλοίων. 
Τελικά, στις 14 Δεκεμβρίου 1962 ο Μάρινερ 2, ἐφτασε σε απόσταση 34.82/ 
χλμ. απὀ τις παρυφές των νεφών της Αφροδίτης και διέλυσε µια για πάντα 
το μύθο του πλανήτη-χαμάμ παι! ἐέβριθε απὀ παράξενες μαρφὲς ζωής. Τα 
όργανα του σκάφους ανίχνευσαν µια επιφανειακή θερµοκρασία τουλάχι- 
στον 425” ο µε ελάχιστες διακυμάνσεις ανάµεσα στα σκατεινό και στο φω- 
τεινό ημισφαίριο. Το πυκνό στρώμα των νεφών εκτεινόταν µέχρι ύψος 75 
χλμ. απὀ την επιφάνεια της Αφροδίτης. Μεταγενέστερες αποσταλές εξα- 
κρίβωσαν τη σύνθεση των νεφών; αποτελούνταν κατά 38ύο από διοξείδιο 
του άνθρακα, καθώς και απὀ άζωτο (0 0381]. Υπήρχαν ακόµα ιιδρατμοί 
(περίπου! 100 µέρη ανά ϱκατομμµίρια - ρρπη, διοξείδια του θείου (150 ρρη], 
αργό (70 ρρπ, μονοξείδιο τοιι άνθρακα (40 ρρη]], νέο (5 ρρπη], υδροχλωρι- 
κό οξύ (0,456 ρρπιὴ και υδροφθάριο (0,01 ρρπι). Επιπλέον, ἑνα πιικνό στρώ- 
μα από σταγονίδια θειικού οξέας, εκτείνεται από 50 μέχρι 80 χλμ. ύψος. 
Δεν θα μπορούσαν να υπάρξουν χειρότερες συνθήκες: ακόµα καιη ἀνυδρη 
και εχθρική Σελήνη φαντάζει σαν πιο φιλικό για τη ζωή µέρος συγκριτικά µε 
την Αφροδίτη - κόλαση. 

Τα πιικνά σύννεφα ποι καλύπτουν τον πλανήτη, ἀὐξαναν σημαντικά τις δι- 
σκολίες για την απόκτηση µιας σαφούς εικόνας της τοπογραφίας και της 
γεωλογίας του. Το 13/8 το αμερικανικό σκάφος Πάιονηρ Βένους τἐθῆκε 
σε τροχιά γύρω απὀ τον πλανήτη και χαρτογράφησε την επιφἀνειἁ του µε 
τη βοήθεια ραντάρ, επιτρέποντάς µας να ἐχοιμε µια αδρή εικόνα της Τθ- 
πογραφίας του. Η χαρτογραφικἡ εργασία τελείωσε στα 1980. Ο χάρτης 
που προέκόψε είχε αρκετές λεπτομέρειες για να µας επιτρέψει να Εντοπί- 
σουµε βασικά γεωγραφικά και τοπογραφικά χαρακτηριστικἀ, αλλά είχε την 
ἰδια ακρίβεια µε εκείνη µιας επιτραπέζιας υδρογείου σφαίρας. Το 1983, τα 


θιπρύθφιτες ενακυ λήψεις τοῦ «η ελίΝθῦ, αποκ(λυφάν 10 
αθυμμένη τίθθ οπή πι δή]ηηβιώδη σεφ πρόσωπο τοι πα” 
γη] ΑΛΙθδίτι Γιά πθώτῃ (0βέ, ορίζθυμΕ το] ΗΡίΕ είς 
(11η ή (μού Μα) τεβα (ούμΗ Ἡι απύ ΕΙΝΠ τον δική µας 


Του Θανάση Βέμποι! 


ΑΦΡΟΛΙΤΗ 


μή! 
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ὅωσαν φωτογραφίες. οι οποίες εἶχαν διακριτικἡ 
ικανότητα µέχρι 2 χλμ. Αυτό ήταν σαφώς καλύτε- 
ρο απὀ τα στοιχεία του Πάιονηρ Βένους, αλλά 
σήμαινε ότι δεν ἦταν ορατά τοπογραφικά χαρα- 
κτηριστικἀ µε διαστάσεις μικρότερες απὀ 2 χλμ. 
Ετσι δεν μπορούμε να πούμε ὅτι είχαμε µια απὀ- 
λυτα ικανοποιητική εικόνα της επιφάνειας της 
Αφροδίτης. Το κενό αυτὸ ήρθε να καλύψειτο 
13590 ο «Μαγγελάνος», ο οποίος µε τη βοήθεια 
ραντάρ, χαρτογράφησε µε τόση λεπτομέρεια τη 
ζηλότυπα κρυμμένη επιφάνεια της Αφροδίτης. 
ώστε σήμερα να μπορούμε να πούμε ότι γνωρί- 
ζουμε την τοπογραφία του γειτονικού πλανήτη, 
με µεγαλύτερη ίσως ακρίβεια απὀ εκείνη µε την 
οποία γνωρίζουμε την τοπογραφία της Γης, Κι 
αυτό γιατί απλούστατα, ο πλανήτης µας σκεπά- 


ς ασ. Ὁ Ἄ 


ΝΝ ν . πλ, 


ζεται κατά 709. από νερὀ, Και οι γἠινοι ὠκεανοί 
απὀ νερό, εἶναι ἑνα πολὺ πιο µεγάλο εμπόδιο για 
τα πλεκτρομαγνητικἁ κύματα τοι ραντάρ, συ- 
Υκριτικά µε τους αφροδιτιανούς ὠκεανούς απὀ 
διοξείδιο του άνθρακα! 


«Η διαδικασία χαρτογράφησης της Αφροδίτης, 
μοιάζει µε το να τυλίγουµε δύο χιλιάδες φορές 
ἕνα µακαρόνι γύρω σπὀ µια µεγάλη μπάλα σαν κι 
αυτες που παίζουμε στις πλαζ». Η γραφική όσο 
και κατατοπιστική περιγραφή, ανήκει στον Μάικ 
Κόμπρικ. πλανητικό επιστήµονα της αποστολής 
«Μαγγελάνος», και φανερώνει το µἐγεθος του 
εγχειρήματος. Το γεγονός ἁτιη αποστολή 
«Μαγγελάνος» στέφθηκε µε σχεδόν απόλυτη 


Ένας ποταµός 
Λάθας. Παρα- 
τηρήστε τα 
μακρόστενα 
γησιἁ µέσα στο 


κανάηι από 


ἠάθα. 


Επεξεργασµένη από 


υποβογιστή εικόναπου 
απεικονίζειτο πφαίστειο 
Μαθῖ Μοης κοιτα ποτά- 
µια ἠάθας που περιρρέ- 


ουν τον κροωτήρα. 


επιτυχία, φανερώνειτις τεχνολογικές προὀδους 
που σημειώθηκαν στην αστροναυτικἠ τις τελευ- 
ταίες δεκαετίες. 

Η πρώτη φάση της χαρτογράφησης της 
Αφροδίτης άρχισε στις 14 Αυγούστου 1998, και 
περατώθηκε στις αρχές του καλοκαιριού του 
1991, µετά απὀ 243 ημέρες και 1700 περιφορές 
του διαστημοπλοίου γύρω απὀ τον πλανήτη, σε 
ύψος που κυμαινόταν απὀ 290 μέχρι 8.000 χλμ. 
Το ραντάρ του «Μαγγελάνου» (ΑΗ) εἶχε διακρι- 
τική ικανότητα 190-900 µέτρων. Τα στοιχεία που 
προέκυψαν Βαᾳ απασχολήσουν τους επιστήµονες 
για πολλά χρόνια και ενδέχεται να χρησιµοποιη- 
θούν για την εξαγωγή σημαντικών συμπερασμᾶ- 
των που θα αφορούν ὀχιμόνο τη γεωλογική και 
μετεώρολογική ιστορία της Αφροδίτης, αλλά και 
την αντίστοιχη τής Γης. Τα στοιχεία του πρώ- 
του σταδίου της χαρτογράφησης αφορούν το 
8ά5ο της επιφάνειας της Αφροδίτης. Το φωτο- 
γραφικὀ υλικό που µεταδόθηκε, αποκάλυψε στα 
ἐκπληκτα µάτια τών επιστημόνων της αποστο- 
λής, ηφαίστεια διαφόρων μεγεθών, τεράστια πο- 
τάµια λάβας, καθώς και άλλα ενδιαφέροντα και 
εντυπωσιακά γεωλογικά χαρακτηριστικά. Το νέο 
πρόσωπο της Αφροδίτης το οποίο µορφοποιεί- 
ται απὀ τον πακτωλό των στοιχείων, μοιάζει εκ- 
πληκτικά µε εκείνο της Γης, σε µια φάση της γε- 
ωλογικής της ιστορίας πριν απὀ δισεκατομμύρια 
χρόνια, προτού ίσως αρχίσει η ζωή. «Η Αφροδίτη 
µπορεί να μοιάζει µε τη Γη, ὁπως αυτή ἦταν στην 
Αρχαικἡ Περίοδο», λέει ο Στίβεν Σόντερς, επι- 
στήµονας του σχεδίου Μαγγελάνος, Ἡ Αρχαική 
Περίοδος, µια πολύ µακρινή και πολύ λίγο γνω- 
στή γεωλογική εποχή, διήρκεσε απὀ τότεπουο 
φλοιός της νεογέννητης Γης στερεοποιήθηκε, 
μέχρι την εμφάνιση της ζωής. Καλύπτει ἑνα τε- 
ράστιο χρονικό ῥιάστηµα: απὀ 4,5 δισεκατομμύ- 
ρια μέχρι 2.5 δισεκατομμύρια χρόνια πριν, δηλα- 
δή σχεδὀν τη µισἠ διάρκεια της ιστορίας του 
πλανήτη µας, Αλλά ενώ η επιφάνεια της 
Αφροδίτης µπορείνα µοιάζειμε εκείνη της αρχέ- 
γονης Γης, εἶναι στην πραγματικότητα, σχετικἁ 
νέα, Οιεπιστήµονες ὃεν ανακάλυψαν αφροδιτια- 
νά γεωλογικά χαρακτηριστικἁ αρχαιότερα απὀ 1 
δισεκατομμύριο χρόνια, ενώ το μεγαλύτερο μέ- 
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ρος της επιφάνειας φαίνεται να όχει ηλικία 400 
Εκατομμύρια χρόνια κατά προσέγγιση. Π πλικία 
αυτή εἶναι µεγαλύτερη απὀ την αντίστοιχη ηλικία 
της επιφάνειας της Γης, αλλά μικρότερη απὀ 
εκείνη της επιφάνειας του Φεγγαριού, του Άρη 
και του Ερμή. Η µέση ηλικία της επιφάνειας των 
τελευταίων. εἶναι της τάξης τῶν μερικών δισεκα- 
τομμµυριων χρόνων, 


Από τις μέχρι τώρα παρατηρήσεις και την ανἁλυ- 
ση διαφόρων στοιχείων. συμπεραίνεται ότιτο 
Όδύο της επιφάνειας της Αφροδίτης βρίσκεται σε 
υψόμετρο ὁ χλμ, απὀ τη λεγόμενη «στάθμη 
αναφαρας» του πλανήτη. Εδω πρέπει να κάνου- 
µε µια µικρή παρένθεση για να εξηγήσουμε τί ση- 
μαίνει αυτός ο όρος, Ώς στάβµη αναφοράς [ή μὲ- 
σο επιπεδο] ορίζεται µια νοητή σφαίρα, η οποία 
απέχει 6.051 4 χλμ. απὀ το κέντρο του πλανήτη. 
Η στάθµη αναφοράς της Αφροδίτης εἶναι κάτι 
αντίστοιχο µε την επιφάνεια της θάλασσας στη 
Γη, Έτσι. μπορούμε να μιλάμε για ηπείρους και 
όρη και στην Αφροδίτη, ὀπου η µέση θερµοκρᾶα- 
σία φτάνειτους 4800 και η μοναδική µορφή νε- 
ροῦ βρίσκεται µε τη µαρφή υδρατμών. ψηλά στην 
ανώτερη ατμόσφαιρα, Σχεδόν 8ύστης επιφάνει- 
αξ καλύπτεται απὀ διακριτὲς ηπείρους σε υψό- 
μετρο µεγαλιπερο των ὁ χλµ., ονῶὼ περίπου οὐ το 
ανήκει σε επίπεδες περιοχές κατω απὀ τῇ σταθ- 
µη αναφοράς, Η επιφάνεια της Αφροδίτης, που 
βρίθει απὀ κρατήρες και ρωγμές, µπορεί να εἶναι 
γεαρή σε ηλικία, αλλά ἐχεικαι «παγίδες» που πα- 
ραπλανούν τους επιστήµονες οι οποίοι προσαπα- 
βούν να αποκρυπτογραφήσαουν τα μυστήριά της. 
Στο ηλιακό σὐστημα. οι µετεωρικοί κρατήρες 
αποτελουν χρήσιμα σηµεία αναφοράς στη χρο- 
νολόγηση των πλανητών καιτων δορυφόρων. Οι 
πλανητικοί γεωλόγοιπου μελετούν τις εικόνες 
τής επιφάνειας ενὸς πλανήτη γνωρίζουν ότιστις 
αρχές της ιστορίας του ηλιακού συστήµατος, οι 
µετεωρικοί βομβαρδισμοί ήταν πολύ εντονότε- 
ροι. Από τότε, μειώθηκαν µε ἕνα ρυθμό που επι- 
δέχεται πρόβλεψη, Ετσι όταν οι πλανητικοί γεω- 
λόγοι συναντήσουν µια κατάστικτη απὀ κρατή- 
ρες επιφάνεια, βγάζουν το συμπέρασμα ὁτιη 
επιφάνεια αυτή εἶναι µεγάλῆς γεωλογικής ηλι- 
κίας. Όμως στην Αφροδίτη, δύο παράγοντες κα- 
βιστούν τους κρατήρες λιγότερο χρήσιους σαν 
κριτήριο χρονολόγησης, Κατ αρχἠν, οι κρατή- 
ρὲς εἶναι λίγοι σε αριθµό. Με βάση τα αποτελέ- 
σµατα του πρώτοι κύκλου χαρτογράφησης, Οἱ 
Επιστήμονες πιστεύουν ὁτι το σύνολο της επι- 
φάνειας της Αφροδίτης, έχει μονάχα 1.000 κρα- 
τ]ρες µε διάµετρο µεγαλύτερη απὀ µερικα χιλιό- 
µετρα. Ὁ αριθμός αυτὸς εἶναι βέβαια μεγαλύτε- 
ρος απὀ τον αντίστοιχο της Γης, εἶναι όμως µη- 
δαμινός σε σύγκριση µε τους πληθυσμοὺς των 
κρατήρων της Σελήνης, του Αρη καιτου Ερμή. 
Ετσι βγαϊνει το πλασματικὀ συμπέρασμα ότι η 
επιφάνειατης Αφροδίτης είναι η νεότερη πλανη- 
τικἡ επιφάνεια στο ηλιακό µας σύστηµα. Κάτι τέ- 
τοιὸ βεβαίως δεν ισχύει, Κατά δεύτερο λόγο. η 
ῥιάβρωση, που εἰναι ένα άλλο βασικό κριτήριο 
χρονολόγησης, είναι ήπια στην Αφροδίτη. Ετοι 
δεν παίζει µεγάλη σηµασίᾳ στην εξακρίβωση της 
ηλικίας της επιφάνειας του πλανήτη. «Όλοι οι 
κρατήρες της Αφροδίτης δείχνουν φρέσκοι», λὲ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΩΣ 82 


ειο Σόντερς. Στην περίπτωση της Γης καιτου 
Αρη, η διάβρωση των κρατήηρων οφείλεται στη 
ὁράση του νερού και του αξρα. Στην περίπτωση 
της Σελήνης και του Ερμή, οι μικρομετεωρίτες 
καταστρέφουν τους κρατήρες µε την πάροδο 
των χρόνων, Τί συνέβη λοιπὸν στην περιπτωση 
της Αφροδίτης: Παρά τη σχετική σπανιότητάἁ 
τους, οι κρατήρες μπορούν να µαρτυρήσουν ἆλ- 
λα στοιχεία σχοθτικᾶ µε τη γεωλογική ιστορίατης 
Αφροδίτης. 0 μεγαλύτερος µἐχριτώρα γνωστόος 
αφροδιτιανός κρατήρας εἶναι ἑνας διπλὀς κρᾶ- 
τήρας µε διάμετρο 275 χλμ.. ο οποίος ονομάστη- 
κε κρατήρας Μθ86. Ενώ ο Μεαᾷ διατηρεί το ὅι- 
πλὸ «δακτύλιο» των χειλιών του, το εσωτερικὸ 
του έχει διαβρωθεί και μεταμορφωθεί απὀ ηφαι- 
στειακή δράση που εκδηλώθηκε μετὰ τη µετεωρι- 
κή σύγκρουση. Γεμάτος µέχριτα χείλη τοι! µε λά- 
βα, ο Μεαᾶ αποτελεί µια «πετρωμένη θάλασσα» 
χωρίς υψώματα και γεωλογικὲς εξάρσεις. ο εσω- 
τερικὸς δακτύλιος αποτελεἰ προφανώς τα χείλη 
του κρατήρα που δημιουργήθηκε απὀ τη µετεω- 
ρική σύγκρουση. ενῶ ἢ περιοχή ανάμεσα στον 
εξωτερικό και εσωτερικὀ δακτύλιο. φαίνεται να 
αποτελεί περιοχή που έχει καθιζάνει, Η λάβα 
που γεμίζειτο κέντρο του κρατήρα εἶναι πιο 
ανοιχτόχρωµη. Οι επιστήµονες πιστεύουν ότιη 
υφή της εἶναι τραχύτερη, εκτός και αν η Εεπιφα- 
νειακή λάβα έχει χημική σύνθεση τέτοια που να 
αντανακλὰ ισχυρότερα τα ηλεκτρομαγνητικά κύ- 
µατα του ραντάρ τοι «Μαγγελάνου», Αλλά ο 
κρατήρας Μεαάᾷ ὅεν ξεχωρίζειµόνο απὸὀ το µέ- 
γεβός του. Είναι ἑνα απὀ τα ελαχιστα πολυδα- 
κτυλιωτά γεωλογικά συστήµατα στην Αφροδίτη. 
Δύς ἄλλα εἶναι η Κιβορβίγα καιη ΚΙέπονα. Όι επι- 
στήµονες αποδίδουν την ἑλλειψη μεγάλων κρα- 


τήρων στη νεαρότητα της επιφάνειας του πλα- 
γήτη. Πιθανολογείται πως ὅταν η Αφροδίτη ήταν 
νερτερη και οι μεγάλοι περιπλανώμενοι πλανη- 
τοειδείς ήταν συχνότεροι στο ηλιακό σύστημα, 
τέτοιοι σχηματισμοί ἦταν περισούτεροι. Κάποτε 
η Αφροδίτη µπορεί να είχε δεκάδες. αν ὀχιεκα- 
τοντάδες, μετεωρικὲς γεωλογικὲς λεκάνες σε 
διάφορα στάδια αποσάθρωσης και διάβρωσης, 
όπως δηλαδή ῃ σηµερινή Σελήνπ. Αλλά η διαδο- 
χική τήξη και ανάπλαση της επιφάνειας της 
Αφροδίτης «που πιθανώς να συνέβη αρκετές φο- 
ρές στο παρελθὀν- εξάλειἰε απὀ πολἠ παλιά 
ὀλες τις μετεωρικές ουλές. Επειδή οι μεγάλοι 
περιπλανώμενοι μετεωρίτες εἶναι σπανιότεροι 
σήµερα και επειδή στη σηµερινή επιφάνεια της 
Αφροδίτης μπορούμε να διακρίνουμε τί χτύπησε 
τον πλανήτη το τελευταίο μισό δισεκατομμύριο 
χρόνια, δεν αποτελεί ἐκπληξη το γεγονός ὅτιο 
ΜεβΒα δεν ἐχει πολλούς αντίζηλους, 

Η ΚιεοραίΓα αποτελεί ἆλλο ἕνα γεωλογικό πρό- 
βληµα: εἶναι ἑνας μετεωρικός κρατήρας ποι! πε- 
ῥριτριγυρἰζεται απὀ ἐδαφος το οποίο ἔχει ανα- 
σχηματιστεί εκτεταμένα απὀ ηφαιστειακή δράση, 
που πιθανώς προκλήθηκε απὀ τη σύγκρουση. 
Αλλά ο κρατήρας ΚΙεοραίτα βρίσκεται στους 
πρόποδες του Όρους ΜαΧΜΕΙΙ σε µια περιοχή 
όπου ο φλοιὸς είναι πολὺ παχύς, Αν υπήρχε αρ- 
κετό υλικό κοντά στην επιφάνεια ὡστε να µπο- 
ρούσε να ξεχυθεί μετὰ τη σύγκρουση, τότε το 
ἴδιο το Ώρος ΜαχψεΙ! θᾳ εἶχε υποστεί φθορά και 
8ᾳ εἴχε χάσεισε υψόμετρο. Το ποια εἶναι η απά- 
ντηση στο πρόβλημα, κανείς δεν γνωρίζει ακόμα. 


Τα εξογκώμµσοτα αυτά που μοιάζουν µε ετηγανίτες», ἔχουν δημιουργηθεί 


από Πάδα σκβπρότερης υφής από αυτήπου ὅπμιουργείτα ποτάμια. 


8] 


Κρατήρες, όπως αυτός που ονομάζεται 
Απιαοπίς6 και έχει διάμετρο 65 χιβιοµέτρων, 


διαθέτουν υγρό πυθμένα και εκτεινοµένα 


προς τα έξω χείλη. 


Από την ἀλλη μεριὰ, το ραντάρ του 
«Μαγγελάνου» ὅεν κατόρβωσε να ανακαλύψει 
μετεωρικό κρατήρα μικρότερο απὀ τρία χιλιόμε- 
τρα σε διάµετρο. Αυτό ὅμως εξηγείται εὔκολα: η 
εξαιρετικἁ πυκνἠ ατμόσφαιρα από διοξείδιο του 
ἄνθρακα, αποτελεί φίλτρο ποι καταστρέφει 
αποτελεσματικά οποιονδήποτε µετεωρίτη µπο- 
ρεἰ να προκαλέσει κρατήρα μικρότερης διαμέ- 
τρου απὀ τρία χιλιόμετρα, Οικρατήρες µε διάμε- 
τρο μεχρι 15 χλμ. εχουν ανόµοιοιις πυθµένες µε 
θύλακες συντριμμάτων, Οι επιστήμονες πιστει- 
ουν ὁτιοιμετεωρίες που προκάλεσαν τους κρα- 
τήρες, διαλύθηκαν στην ατμόσφαιρα, προτού 
προσκρούσουν στην επιφάνεια. Οι εισερχόµε- 
νοι στην αἹµόσφαιρα µετεωρίες που είναι µι- 
κρότεροι σε μέγεθος, αφήνουν κι αυτοί το σηµά- 
διτους στην επιφάνεια. Μόνο που αυτή τὴ φορά 
το σημάδι δεν εἶναι κρατήρας, αλλά µια σκούρα 
κηλίδα, Τέτοιες σκούρες κηλίδες ανακαλύφθη- 
καν σε πολλές περιοχές της Αφροδίτης, κάτι 
που φανερώνει ὁότιη υφή της επιφάνειας του 
πλανήτη εἶναι ομαλή. Αυτές οι περιοχές Οοφδίλο- 
νται μάλλον στα κύµατα κρούσης που δημιούρ- 
γησε Π καταστροφή των μετεωριτών στην πυκνἠ 
ατμόσφαιρα, «Για έναν εισερχόµενο µετεωρίτη, 
Π ατμόσφαιρα παίζει το ρόλο στρώματος νερού 
μάλλον παρά το ρόλο που παίζει ο "αέρας" µε βά- 
ση την καθημερινή µας εμπειρία», λέει ο Ρότζερ 
Φίλιπς του Νότιου Μεβοδιστικού Πανεπιστήμιου, 
Όταν το µετέρο διαλυθεί στην ατμόσφαιρα, το 
κύμα κρούσης που δημιουργεί, χτυπά την επιφά- 
νεια µε δύναμη αρκετή ὥστε να µετατρέψειτους 
ογκόλιθους σε χαλίκια - αλλά ὀχι αρκετή για να 
δημιουργηθεἰκρατήρας. Υπάρχουν όμως και ἀλ- 
λα είδη σκούρων κηλίδων, περισσότερο αινιγμα- 
τικ, Σε απόσταση 90” απὀ τον Ισημερινό. υπάρ- 
χουν κρατήρες που βρισκονται στην εστία μεγά- 
λων παραβολοειδών σκοτεινὀχρωµων σχηµατι- 
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σμών. µε μέγεθος 5200-1000 χλμ. 
Οι σκαύρες αυτὲς παραβολές εἶναι 
παράλληλες η µια µε την ἀλλη και 
«ανοϊγουν» προς Την πλευρά της 
δύσης. Άραγε αυτά τα παραβολο- 
ιδἠ σχήματα. εἶναι τα ἵχνη ενός 
κύματος κρούσης απὀ υπὀ γωνία 
υγκρούσεις; Η απάντηση δεν εἰ- 
αι µε βεβαιότητα καταφατικἠ, 
λλά θα επρὀκειτο για εκπληκτική 
ἡμπτωση το γεγονός να έχουν 
ραγματοποιηθεί τόσες υπὀ γωνία 
συγκρούσεις και να εἶναι όλες πα- 
ράλληλες μεταξύ τους, Μια πιθα- 
γότερη ερμηνεία είναιη εξής; αυτά 
τα παραβολοειδἠ σχήματα µπορεὶ 
να εἶναι συντρίµµια και σκόνη απὀ 
π] µετεωρική σύγκρουση, τα οποία 
παρασύρθηκαν απὀ τον άνεμο. 
Εξαιτίας της τεράστιας ατµοσφαι- 
ρικής πίρσης στην επιφάνεια (90 
ατμόσφαιρες], οι άνεμοι που φυ- 
σούν έχουν ταχύτητα βλἀχιστων 
χιλιομέτρων την ώρα. Ὁμως σε µε- 
γαλύτερα ύψη (20-75 χλμ.) οι ἄνε- 
μοι φυσούν απὀ την ανατολή προς 
τη δύση µε ταχύτητα πολλών εκα- 
τοντάδων χιλιομετρών την ὥρα. 
Το μήκος των παραβολών, υπονο- 
εἰ ότι στη δηµιουργία τους ἐπαιξε ρὖὐλο µια βρα- 
δεία εξελισσόμενη διαδικασία, όπως ἰσως η δρά- 
ση του ανεµου. Σύµφωνα µε τη μεχρι τώρα ικανο- 
ποιητικότερη ερμηνεία, οι παραβολές δηµιουρ- 
γήθηκαν απὀ συντρίμμια που εκτινάχθηκαν στην 
ανώτερη ατμόσφαιρα, παρασύρθηκαν από το δυ- 
γατὸ ἄνεμο και επεσαν πάλι στην επιφάνεια. αρ- 
κετά χιλιόμετρα πιο περα. Η ατμόσφαιρα επηρε- 
ἀζειτοιις αφροδιτιανοὺς κρατήρες καιµε ἆλλο 
τρόπο, Ενας μεγάλος αριθμός κρατήρων εµφα- 
γίζειµορφή «πεταλούδας», Σύµφωνα µε υπολῦο- 
γισμοὺς ποι έγιναν, τα σχήματα αυτά οφείλονται 
σε µετεωρικὲς συγκρούσεις που έγιναν υπό γω- 
γία. Όμως γιατὶ δεν ἔχουμε «πεταλουδοειδείς» 
κρατήρες και στη Σελήνη ἡ στον Ερμή; ο λόγος 
εἶναιη πυκνή ατμόσφαιρα. Στο κενό του Ερµή ἡ 
της Σελήνης, η σκόνη καιτο χώμα εκτινάσσονται 
ανεμπόδιστα. Τα συντρίμμια κατακάβονται συµ- 

ετρικά γύρω απὀ το σηµείο της µετεωρικής σύ- 
γκρουσης σχηματίζοντας στρογγυλούς κρατή- 


ο 
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Τα υποβείμ- 
µατα της 
θραύσης 

των πετρω- 

µότων από 
την κυκβικἡ 
κίνηση σε 


αυτήν την 
κορόνα στη 
5θάπα ΡΙ4-- 
πΙεῖα, έχουν 
δηµιουργή- 
σει δύο ροές 
Λάδας. 


ρες. Η πυκνἠ ατμόσφαιρα της Αφροδίτης επηρε- 
ἀζει τη διαδικασία καιτα συντρίμμια απὀ την 
ἐκρηξη δεν μπορούν να φτάσουν µακριά απὀ το 
σηµείο της µετεωρικής σύγκρουσης. Ώταν η 
πρόσκρουση γίνεται υπό γωνία, τα συντρὶμμια 
δεν μπορούν να σκορπιστούὺν προς την κατει)- 
Βυνση απὀ την οποία ήρθε ο µετεωρίτης. 


Οιμετεωρικές συγκρούσεις κάνουν και κάτι άλλο 
εκτός απὀ το να ανοίγουν τρύπες και κοιλώμῶτα 
στην επιφάνεια των πλανητών: ανοίγουν και διό- 
δους µέσα απὀ τις οποίες ξεχύνεταιη λάβα του 
μανδύα, Όλοι οι αφροδιτιανοί κρατήρες µε διάµε- 
τρο μεγαλύτερη απὀ 20 χλμ., έχουν πυθµένες 
πλημμυρισμένους µε στερεοποιηµένη λάβα. 
Αυτό το στοιχείο εἶναι πολύ σηµαντικό; φανερώ- 
νειότιπ Αφροδίτη εἶναι γεωλογικά ὁραστήρια, σε 
βαθμό που δεν συναντάται στη Γη. Προφανώς 
όλα τα πετρώματα εἶναι ηφαιστειακής προξλει- 
σης και πηφαιστειότητα ἦταν η γεωλογική αιτία 
που διαμόρφωσε το β0ΐο της επιφάνειας της 
Αφροδίτης. Η ηφαιστειακή δράση ήταν η αιτία 
που το πρόσωπο της Αφροδίτης διατηρήθηκε... 
φρέσκο. τουλάχιστον µε βάση τα κριτήρια του 
ηλιακού συστήµατος, Ολόκληρος ο πλανήτης 
φαίνεται να έχει υποστεί αρξετὲς μεταμορφώ- 
σεις κατά το παρελθόν. αν και ακόµα ὃν εἶναι σἱ- 
γουρο αν αυτές ἐγιναν µε κατακλυσµιαία µορφή 
σε ολόκληρο τον πλανήτη. Το ραντάρ του 
Μαγγελάνου ἔδειξε ὁτισε ορισμένες περιοχές. 
π λάβα ήταν αρκετά ευκίνητη στην επιφάνειατου 
πλανήτη. ο λιωµένος βράχος φαίνεται ότι έρρεε 
µε την ευκολία που ρέει τα µαγειρικύ λάδι, ἡ η 
μπογιά και συχνά ἐχει ρεύσειγια εκατοντάδες χι- 
λιόµετρα, ακόµα καισε πλαγιές µε κλίση 0,17, 
Βέβαια και η Γη ἑχειροὲς λάβας παρόμοιες µε 
εκείνες της Αφροδίτης, αλλά λίγες σε αριθµό, 
Γιατί όμως η λάβα ήταν τόσο ευκίνητη; Βέβαια η 
επιφάνεια της Αφροδίτης ἔχει θερµοκρασία 4507 
6, αλλά µην βιαστείτε να βγάλετε σωμπεράσμα- 
τα, Η ατμόσφαιρα στην πραγματικότητα ψυχραί- 
νειτη λάβα, Γιατί; Επειδἠ αν και εἶναι θερµή, η 
ατμόσφαιρα εἰναι κατά πολύ ψΨυχρότερη ἀπό τή 
λάβα. Εκτὸς αυτού, το γεγονὸς ότιη ατµοσφα- 
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ρικἠ πἰεση εἶναι 90 φορές μεγαλύτερη απὀ εκεί- 
γη της Γης, αποτελεἰ επιπρόσθετο «υκτικὸ» 
παράγοντα. Συμβαίνει δηλαδἠ κάτι παρόμοιο µε 
τις μποθαλάσσιες ηφαιστειακές εκρήξεις στη Γη, 
µόνο που εδώ το ρόλο του νερού τον παίζει η κυ- 
ριολεκτικά βαριά ατμόσφαιρα. Παρατηρήθηκαν 
επίσης και σχηµατισµοι που μοιάζουν µε αποξη- 
ραμέγες κοίτες ποταμών. Μήπως αυτό σηµαίνει 
ὅτικαποτε υπήρχαν ποτάµια στην Αφροδίτη: 
Μάλλον όχι. Ίσως το υγρό νερὀ να µην υπήρξε 
ποτέ στην επιφάνεια της Αφροδίτης. Οι σχηµατι- 
σµοί αυτοί οφείλονται σε ροή λάβας, και έχουν 
µήκος μέχρι και 2.000 χλμ. Η έρευνα µε το ρα- 
ντάρ, έδειξε ότι πολλές εκροὲς λάβας πραγµα- 
τοποιήθηκαν κατά στάδια ἡ περιοδικά. Στο σχη- 
ματισμὀό ΜΥΜία Εἱμοίις για παραδειγμα. εκροές 
«ρωτεινὲς» στο ραντάρ αναμειγνύονται µε 
«σκοτεινὲς», αποτελώντας ένα συνονθύλευμα 
που θα χρειαστεί καιρός για να 
«αποκρυπτογραφηθει» όσον αφορά τη χρονο: 
λάγηση. Όπως εἶναι ἀλλωστε κανόνας, οι απα- 
ντήσεις σε ερωτήματα δεκαετιῶων. δημιούργησαν 
γεα ερωτήματα: Γιατί υπαρχουν διαφορετικής 
υφἠς και ανακλαστικότητας εκροές απὀ τα ἴδια 
στόµια: Αραγε αλλάζειη υφή της λάβας στην πο- 
ρεία τῆς εκροής τῆς; Στην περίπτωση της Γης. η 
σκοτεινόχρωµη λάβα αντιστοιχεί σε πιο ρευστή 
λάβα και ὀντως η εκροή της λάβας αλλάζει ὣς 
προς την υφἠ στα γήινα πφαἰστεια. Όμως θα 
χρειαστεί ακόμα πολλή ἐρευνα για να εξακριβω- 
Βείτο πώς σχετίζεται η γήινη ηφαιστειακή ὅρα- 
στηριότητα µε την αντἰστοιχκη αφροδιτιανή. 

Ω «Μαγγελάνος» ανακάλυψε και ορισμένες πε- 
ρίεργες θολωτές γεωλογικές δομές µε απὀτο- 
μες πλαγιές, πράγμα που φανερωνει ὅτι δηµι- 
ουργήθηκαν απὀ πυκνή. υψηλού ιξώδους, λάβα. 
Με διάμετρο απὀ 90-80 χλµ.. αυτά τα «κέικ» 
έχουν ύψος που κυμαίνεται απὀ 100 ἑως 600 μέ- 
τρα, Π επιφάνειά τους εἶναι καταχαρακωμένη και 
γεμάτη ρωγμές, ὅπως η κόρα µιας φραντζόλας 
ψωμιού. κάτιπου φανερώνει ότιο θόλος µεγάλω- 
νε σε μέγεθος σταδιακά, καθώς ῃ λάβα ἑβρισκε 
το δρόμο προς τα ἐξω και ἑσπαζε το «τσόφλι» 
πης ήδη στερεοποιηµένης λάβας. Αλλοιθολοιμε 
οµαλότερες πλαγιές, εμφανίζουν οµαλη επιφᾶ- 
γεια και κρατηρισκους στην κορυφή τους, Οιτε- 
λευταίοι είναι προφανώς καλντέρες {λεκάνες) 
που ὀνοιξαν απὀ καθίζηση, όταν η λάβα που γεµι- 
ζε το θόλο υποχώρησε. Όιθολοι συναντώνταισε 
σμήνη, γεγονός που έκανε τους επιστήµονες να 
υποβέσουν ὀτιτα σμήνη αυτά επισηµαινουν υπό- 
γειους «ορίζοντες λάβας», Τα σμήνη των θόλων 
απουσιάζουν απὀ μεγάλες ηφαιστειογενείς πε- 
ριοχές, Ενας θόλος στην περιοχή Αἱρῃα Πθαια 
δείχνει µοναδικὸς στο εἰδος τοι; µε διάμετρο 35 
χλμ. βαφτίστηκε «Τσιμπουρι», η Όρος Τσιμπούρι, 
εξαιτίας της ομοιότητάς του µε το έντομο. ΕχεΙ 
κεντρική καλντέρα καιη λάβα Εχει ρεύσει προς 
τα δυτικά. Οι ανέµοι στην επιφάνεια της 
Αφροδίτης εἶναι. σε σύγκριση µε τα γηινα πρὀτυ- 
πα, ασθενείς; ἐχουν ταχύτητα μερικών χλμ. την 
ρα. Όμως δεδομένης της πυκνότητας της 
ατμόσφαιρας. αυτοί οι αργοκἰνητοι άνεμοι, 
ἔχουν αυξημένη αποτελεσµατικότητα, «Ώς 
προς τα αποτελἑσµατά τους, οι ἀνεμοι αυτοί εἰ- 
ναι παροµοιοι µε γήινους ανέµοιις ταχύτητας 26 
χλμ. την ώρα». λξεια Σόντερς. Οι άνεμοι ἔχουν 
προκαλέσει ποικίλα αποτελέσματα. Λόγου χάρη, 
κοντά σε µια εκροή λάβας βόρεια του κρατήρα 
ΑΦίασπιςε, το ραντάρ εντόπισε µια περιοχή µε 
ομαλή και καταστικτη περιοχἠ. Πρόκειται προφᾶ- 
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γώς για µια περιοχή µε ίνες, τη- 
ρουμένῶν των γήινων αναλο- 
γιών. 


Αποτέλεσε ἐκπληξη το γεγονὸς 
ότι στην Αφροδίτη απουσιάζουν 
µεγάλες σε γεωλογική ηλικία πε- 
ριοχὲς. κατάστικτες απὀ κρατή- 
ρες, όὀπως π.χ. τα νότια υψίπεδα 
της Σελήνης. Το Βῦδο της επιφά- 
γειας του πλανήτη καλύπτεται 
απὀ περιοχὲς µε ηφαιστειακο 
υλικὸ διαφόρων ειδών. Αλλα το 
υπόλοιπο 2055 δείχνει προφανή 
σηµεία τεκτονικης ὁραστηριοτή- 
πας, 

Τα δυο μεγάλα υψίπεδα ἡ ἠπει- 
ροι. η Ιδηία: ΤβΠ4 στο βορρά και 
η Αρηιοάµε ΤειΓᾷ στον ισηµερ!- 
νο, ἔχουν ποικίλες µορφες χαρα- 
κτηριστικών. Στὴν ΙΡΠἱ85, οι πε- 
ρισσότερο ενδιαφερουσεςπε- 
ριοχὲς είναι τα «μωσαικά», δηλα- 
δή σηµεία µε πολλές ρωγμές που 
εξέχουν 1-2 χλμ. πάνω από τις 
πφαιστειακὲς πεδιαδες. Ταµω- 
σαικα φαίνεται να είναι περιοχὲς 
οπου ο οφροδιτιανὸς στερεος 
φλοιός έχει συρρικνώθεί και «µαζεψει».. Η [5Πία 
έχει Εκταση περίπου οση η Αμστραλία και αποτε- 
λείται απὀ µια μεγάλη επίπεδη περιοχή που ονο- 
μάζεται |. ἀκ5ῃηπιι ΡΙάηωπι ῃ οποία περιτριψυριζε- 
ται απὀ τοµεὶς µε µωώσαικα. τα οποία σι τεκτονι- 
κὲς κινήσεις έχουν µετατρεψει σε ορη. Η 
ἱακδηπι ΡΙ8ΠΙΙΠΙ βρίσκεται σε ύψος 3-5 χλμ. απὀ 
τη στάθµη αναφορας του πλανήτη. Είναι δηλαδἠ 
ἕνα οροπέδιο που περικλείεται απὀ τα ὀρη Ακπα 
στα δυτικἀ. Εί6γιᾶ στα βόρεια και ΜαχΜεί! στα 
ανατολικἀ. Το τελευταίο ἐχει ύψος 11 χλμ. και εἰ- 
ναι ἕνα µη ΕΝΕΡΥΟ ηφαίστειο. Στην Ι5ηἱα: ΤβιΓα 
υπάρχουν ακόµα δύο κυκλικές δοµές, η Οοἱδίίθ 
ἕκτασης 9.600 τετραγωνικών χιλιομέτρων και 
Ρ8ΒΟ8ΒΙΔΝΘΕΒ ἐκτασης 39. 200Ότ χλμ. οι οποίες 
ἰσως αποτελούν κρατήρες ηφαιστείων που κά- 
ποια στιγµή υπέστησαν κατάρρευση. Ανατολικά 
του όρους ΜαχΜείί υπάρχει µια ζώνη απὀ αλλη- 
λοτεμνόμενες κορυφογραμμὲς σωνολικης Εκτα- 
σης ὁ εκατομμυρίων τετραγωνικών χιλιομέτρων 
η οποία εκτείνεται σχεδόν µεχρι τον ισημερινό 
του πλανήτη. Ἡ Αρητοαιίε ΤειΓα ἐχει βκταση 32 
εκατομμυρἰων τετραγωνικων χιλιοµετρων. εἶναι 
δηλαδἠ στο µέγεβος της Αφρικης. Στην ήπειρο 
αυτή υπάρχει µια σχεδον κυκλική δομη διαμέ- 
τρου ο.400 χλμ. αὖγνωστης προέλευσης, ενώ 
έχει ήδη διατυπωθεί η άποψη ότι στην Αρητοσακε 
Τριεα εξελίσσεται µια διεύρυνση του φλοιου. ο 
σχηματισμὸς του νέου φλοιού οφεἰλεται στην 
ἐξοδο υλικου απὀ το µανδυύα και Εχει ρυθµο µερι- 
κὠν εκατοστώὠν ανά ἔτος. Η Αρηγοαιῖε ΤειΓα φαὶ- 
νεται να έχει διαφορετικἠ δοµή απὀ την |5Πίαί 
και σε µια στιγµή φανηκε ότι αποτελοι/σε περιθ- 
χἡ όπου συνέβαινε, ἡ εἶχε συμβεί. τεκτονική των 
πλακών. Στὴν ἠπειρο έχουν αναγνωριστεί γιγα- 
ντιαίες τάόφροι. σε µια περιοχή που ονομάστηκε 
Βιαπᾶ ΟΠᾶςπια. Οι τάφροιαυτες εχουν πλατος 
εκατοντάδων χιλιοµετρων. µηκος µεγαλύτερο 


ἔτη ι36α Ταγγα ποββαπβοί ποταμοί Ἀάθας δια- 


περνούν µία οροσειρά. 


από 1.000 χλμ. και βρίσκονται ὁ χλμ. κάτω από τη 
σταθµη αναφαρᾶς. Τα στοιχεία του 
«ΜΑΥγελάνου» πάντως δείχνουν ότι ἂν και η 
Αφροδίτη ὄιαθετει σύστηµα τεκτονικής των πλα- 
κων, αυτό εἶναι διαφαρετικᾷ απὸὀ το αντίστοιχο 
της Γης, Π Αρῃιοοιε ΤειΓ8 μπορεί να πλέει πάνω 
σε ἑνα «καυτό σηµείο» που αναδύεται. ἡ να εἶναι 
µια περιοχή ὅπου ο φλοιός καθιζάνει προς το 
μανδύα. Δυστυχως για τους επιστήμονες, τα 
στοιχεία του «Μαγγελάνου» επιδέχονται ὃιαμε- 
τρικα αντίθετες ερμηνείες. Αλλα τεκτονικἀ χα- 
ρακτηριστικα εμφανίζονται σε µικροτερη κλίµα- 
κα. Οικορόνες (ή στέμματα) για παράδειγµα. εἰ- 
ναι κυκλικες ἡ ελλειψοειδείς ὅομες µε διάμετρο 
200-1.006 χλμ. µε ανυψωμµένους κρατήρες και 
στενούς δακτύλιους ομόκεντρων αιλακώσεων. 
Εξαιτίας της συμμετρίας τους και της αφβονίας 
ηφαιστειακών σχηματισμών, οι επιστήμονες πι- 
στευουν ότι οικορόγες εἰναι επιφανειακά χαρᾶ- 
κτηριστικἁ που δημιουργήθηκαν πάνω απὀ καυτά 
σηµεία, δηλαδή στηλες μάγματος που αναδὺο- 
νταν απὀ το μανδύα, Μεγαλύτερες απὀ τιο καρὀ- 
γες. αλλά παρ όλα αυτά σχετιζόμενες µε τὰ καυ- 
τὰ σηµεία. εἶναι οι μεγάλες ανυψωμένες περιο- 
χὲς όπως η Βείᾶ Βεφιο. Η τελευταία μαζί µε την 
Αἱρῃᾶ Βεᾳιο, αποτελούν περιοχες-υψίπεδα, Η 
Βείᾳ Βεῃιῦ έχει συνολική ἑκταση 4.5 εκατομμύ- 
ρια τετραγωνικά Χιλιοµετρα και βρίσκεται νοτιο- 
δυτικά της |5ηἱατ Τρια κοντά στον ισημερινό και 
σε ύψος μεγαλυτερο των 5 χλμ. απὀ τη στάθµη 
αναφορᾶς {είναι δηλαδή ακόμα ἑνα οροπέδιο]. 
Στοκεντρο της υπάρχειµια λεκάνη πλάτους 
200-300 χλμ., Π Ώεναπα 0Πᾶςδπιᾶ στην οποία 
υπάρχουν πολυάριθμα ρήγματα. Επίσης ἔχουν 
αναγνωριστεί και δύο μεγάλα ὀρη ύψους 5 χλμ. 
τα Τη6ιᾷ και Ηπεα, στις πλάγιες των οποίων 
υπαρχουν πολλές ραβδώσεις. Στην περιοχἡ 
Βεία Βεριο ενδέχεται να παρουσιάζονται συνεχἠ 
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Αν σας ενδιαφἑερειο 
Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα 

αεροσκάφη του... 


««Έὐτεσας ενδιαφἑρει 
απόλυτα και το νἑο θιθλίῖσ: 


ΡΙΚΟ ΛΗΤΗΙΥ. 
ΠΛΙΚΝΙΠΗ ΠΙΙΙΜΙΥ 


π Πῃ 


ΠΤΜΙΝ 
ΑΕ ΕΧΗΕΗΡΗΚΗΙ ΜΙΚΗ ΗΕ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες 
την εξΕλιΙξη καιτην επιχειρησιακή ὅρᾶ- 
ση των 130 σημαντικότερων μαχητικών 
αεροσκαφών που ἔλαβαν µέρος στο 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Περι- 
λαμβάνονται καταδιωκτικά, βομβαρδι- 
στικά, αναγνωριστικά, υδροπλάνα, με- 
ταγωγικἀ και αεροσκάφη ναυτικού. Με 
ἄφθονο φωτογραφικό υλικό, πληρεις 
πίνακες τεχνικών χαρακτηριστικών, 
πρωτότυπα σχὲδια τριών και πολλα- 
πλὼν όψεων αποτελεί µια µικρὴ εἰ- 
Χρήστη εγκυκλοπαίδεια για τον µελε- 
τητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 

ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 

ΚΑΙ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µένετε µακρια, µπορειτΡ να προµήθευτειτε κάτευθειαν απο τα 
γρµαφεια µας στελνοντας τοχηδροµική επιταφη 700 δαχ στην κ 
Πέλλῃ Άσλα, Γοργίου 8 Α Αναπωυσεως, Αθήνα 116 36. τηλ 
803 0832 


ΟΝΟΜΑ 

ΕΠπωΝ Ωω 
ὈὰΏΣ 
ΠΕΕΙΏΧΗ: 
ΠΟΛΗ 
ΤΑΧΥΔΡ ΚΩΔΙΜΑΣ 


Σημειωση Εάν ὅεν ΒΕλεΤε να κώχμετε τῃ ᾳελιδα του περιοδικου 
µπορείτε να χρησιμοποιήσετε ινα φωτοτιιπια του κο Πάνου ἡ ενα 
απλο κομμάτι χαρτι Μην ξΕΧΟΠΕΤΕ να γµάψετε πίσω απὀ την Επιτα- 
γη τῶν ακριβή τίτλη του; ΒΙΒλιου 


φαινόμενα ανύψωσης εδάφους, δηλαδή να πα- 
ρατηρείται η διαδικασἰα της ορογένεσης. 
Αναμφισβήτητα. η Αφροδίτη εἶναι κυριολεκτικα 
ένας πλανήτης-ηφαίστειο. Όμως, υπάρχουν 
ΣΝΕΡΥΑ ηφαίστεια σήµερα στην επιφάνεια της: 
Αυτὸ εἶναι ἕνα ερωτημα στο οποίο δεν έχει δοθεί 
ακόµα καταφατικἠ απάντηση. Ο «Μαγγελάνος», 
αλλά και διαστημόπλοια προγενέστερων απο- 
στολώὠν, ανίχνευσαν ραδιοξκπομπές χαμηλών 
συχνοτήτων τόσο στην περιοχἡ Βεΐα Βεα[α, όσο 
και στην Ρηοεῦε Βεῃιο. ένα υψίπεδο νότια της 
πρὠτης, Η ακτινοβολία αυτή εἶναι χαρακτηριστι- 
κἡ σε ηλεκτρικες εκκενώσεις, ὅπως σε αυτὲς 
που παρατηρούνται από τις εκτινάξεις ύλης των 
πφαιστεἰων, Επίσης η Βεϊᾷ Βθᾳιο παρουσιάζει 
υψηλη διηλεκτρική σταθερά. Αυτά τα στοιχεία 
συνηγορούν υπὲρ της ὑπαρξης ενεργών ηφαι- 
στείων στον πλανήτη. 


ἕτα σπλάχνα τον ἄστρον σης 
αυγής 


Οι εικόνες που µας έστειλε ο «Μαγγελάνος» εἰ- 
ναι πλούσιες σε λεπτομέρειες. αλλά μέχρι στιγ- 
µής τα ερωτήματα εἶναι περισσότερα απὀτις 
απαντήσεις και οι επιστήμονες μόλις τώρα 
έχουν αρχίσει να κατανοούν πὠς εκδηλώνονται 
τα γεωλογικά φαινόμενα της Αφροδίτης. 

Πώς εἶναι το εσωτερικο του πλανήτη: Αυτή είναι 
µια δύσκολη ερώτηση. Η Αφροδίτη ἔχει υψηλό 
βαθμό ηφαιστειότητας. Η περιοχή Βεία Βεριο εἰ- 
ναικατι σαν τη Χαβαη ἡ την Ισλανδία: περιοχἡ 
ὁπου η ηφαιστειοτητα ἔχει εκδηλωθεί βίαια. 
Αλλά Π απουσία ενός πλανητικού δικτύου ρηγμά- 
των, οπως αυτό της Γης, φανερώνει Οτι η 
Αφροδίτη ἐχειβασικές διαφορές όσον αφορά 
στη γεωλογική της δοµή απὀ τον πλανήτη µας. 
σύμφωνα µε µια θεωρία που μελετάται, το ἀφθο- 
νο νερό της Γης, «λιπαίνει» τις τεκτονικὲς πλά- 
κες µε αποτέλεσµα οι κινήσεις Τους να εἶναι εἰ- 
κολες. Αντίθετα, η απουσία νερού στην 
Αφροδίτη, επέβαλε τη δηµιουργία ενός διαφορε- 
τικού μηχανισμού γεωλογικής ανακύκλησης, Το 
επικρατέστερο μοντέλο σχετικά µε τη µορφολο- 
γία του εσωτερικού της Αφροδίτης, εἶναι το 
εξής; ἑνας πυρήνας σε ρευστή κατάσταση και 
διαµετρο 1.080 χλμ.. ο οποίας περιβάλλεται απὀ 
ἕνα μανδύα του οποίου η θερµοκρασία υπερβαί- 
γει αυτή του γήινου µανδυᾳα κατὰ 100: 6 σεµεσο 
ορο. Τέλος υπάρχειο στερεός φλοιός. µε πάχος 
εικοσαπλάσιο του γήινου. δηλαδή περίπου 100 
χλμ. 

Οι επιστήμονες ελπἰζουν να μπορέσουν να μᾶ- 
θουν περισσότερα πράγματα για το εσωτερικὀ 
της Αφροδίτης, μόλις ο «Μαγγελάνος» αρχίσει 
να στέλνει στοιχεία σχετικά µε το βαρυτικὀ πεδίο 
του πλανήτη. Αν γνωρίζουμε µε λεπτομέρειες 
πού η Αφροδίτη εἶναι πυκνότερη και πού αραιό- 
τερη. θᾳ εχουμε µια καλή εικόνα των σπλάχνων 
του πλανήτη. Ιδιαίτερα των περιοχὼν κάτω απὀ 
τις πεδιάδες και τα µωσαικά. 

Τωραπου ο «Ναγγελάνος» συμπλήρωσε τον 
πρωτο χαρτογραφικὀ του κύκλο. ο έλεγχος απο 
στολἠς κατευθύνει το διαστημόπλοιο µε τέτοιον 
τρόπο ὥστε να καλυφθούν τα κενά της πρώτης 
φάσης και να εξεταστούν οι νότιες περιοχὲς που 
ἐμειναν ανεξερεύυνητες. Ενα απὀ τα προβλεπό- 
µενα σχέδια αφορά την «κατάβαση» του διαστη- 
µοπλοίου σε Χαμηλότερη τροχιά. ο 


«Μαγγελάνος» θᾳ περνά ξυστά στην ανώτερη 
ατμόσφαιρα, αλλά η διακριτική ικανότητα Βα αυ- 
ξηθεί κατᾶᾷ 3 φορὲς, Γύρω στα 199549 
«Μαγγελάνος» θᾳ έχει φτάσει στο τέλοςτης 
επιχειρησιακἠς του ζωής, Μέχρι τότε θᾳ έχουμε 
στα χέρια µας ἑνα χάρτη της Αφροδίτης τολειό- 
τερο απὀ τον πλέον ακριβέστερο χάρτη της Γης 
αν συμπεριλάβουµε τους πυθµένες των γήινων 
ωκεανών], 

Στην αρχή του άρθρου εἶχαμε αναφέρει την ται - 
τιση της Αφροδίτης µετην παραδοσιακή Κόλαση. 
Ηιδέα της Κόλασης για το µέσο ἀνθρωπο (τσου- 
ρουφλιστή, αποπνικτική, δηλητηριώδης, κοκκι- 
νωπηή και θειώδης) ταιριαζει απόλυτα µε την εικό- 
να της επιφάνειας της Αφροδίτης, 0 Καρλ 
Σάγκαν έχει να παρατηρήσει µια ενδιαφέἑροισα 
σύμπτωση. «Κάθε οργανισμός που ζει εκεί, καλό 
θα ἦταν να διέθετε οκληρόδερµη επιδερµμἰδα. 
Εξαιτίας της μεγάλης ατμοσφαιρικής πίεσης, θᾳ 
ἦταν ακομα πιο λογικό να διαθέτει µικρᾷ, κοντά 
φτερά, που θα μετέφεραν τους κατόχους τους 
χωρίς πολὺ κουραστικἁ φτερουγίσματα, Ένας 
διάβολος αποτελεἰ ἑνα πολύ καλό μοντέλο - 
εκτός απὀ τις ανθρωποειδείἰς και µουσάτες 
ὀψεις του- για έναν κἁἀτοικο της Αφροδίτης, ο 
Μίλτων και ο Ἡσαίας ονόμασαν τον Εωσφόρο 
«Γιο της Αυγής». του άστρου Αυγερινός, Επί χι- 
λιάδες χρόνια, η Αφροδίτη καιη Κόλαση ταυτίζο- 
νται. Αυτή είναι µια πολή περίεργη σύμπτωση...» 
Αν αυτή η σύμπτωση έχει να κάνειµε µεταφυσι- 
κὲς θεωρήσεις, υπάρχει µια ἀλλη, ἰσως πιο απλή: 
Το 19518, ο Παρτογάλος θαλασσοπόρος 
Φερδινάνδος Μαγγελάνος, υπήρξε ο πρώτος 
(τουλάχιστον Ευρωποίος] που επιχείρησε το γύ- 
ρο του κόσμου µε πέντε πλοία και 265 άντρες, ο 
ἰδιος δεν τα κατάφερε µια που σκοτώθηκε απὀ 
εξαγριωµένους ιθαγενεἰς στις Φιλιππίνες το 
1851. Όμως, το 1552. ένα μισοκατεστραμμένο 
πλοίο µε 18 εξαθλιωµένους άντρες κατάφερε να 
φτάσει στο Σανλουκάρ ντε Μπαραμέδα της 
Ισπανίας, αφού περιέπλευσε την υδρόγεια. 
Αποτελεί µια ενδιαφέρουσα και συγκινητική σὺ- 
µπτωση το γεγονός ότι ακριβώς 470 χρόνια αρ- 
γότερα, ἑνα διαστημάἁάπλοιο µε το ὀνομα 
«Μαγγελάνος», σάλπαρε απὀ τη Γη και έκανε 
ὀχιμία, αλλά χιλιάδες φορές το γύρο ενός ἀλλου 
πλανήτη. προμηθεἠοντᾶς µε πακτωλούς στοι- 
χείων τους επιστήµονες. ο Μαγγελάνος του 
Ίδου αιώνα περιέπλευσε τη Γη και απέδειξε πέ- 
ρα απὀ κάθε αμφιβολία ὁτιπ Γη ἠταν σφαιρική. Ω 
«Μαγγελάνος» του 20ου. περιέπλευσε ἑναν ἆλ- 
λο κὀσμο καιτον χαρτογράφησε εξονυχιστικἀ. 
Το τἰ µορφή θα ἐχρδι και τίθα κατορθώσει ο 
Μαγγελάνος του 240μ αιώνα, είναι κάτι που κα- 
γένας ἄνθρωπος δεν µπορεί να προβλέψει, 
Τουλάχιστον ακόµα! 
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4 ΤΡΟΧΟΙ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1891-ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 1982 
ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ ΜΑΣ ΦΑΝΤΑΖΕ! ΜΙΑ ΚΟΚΚΙΝΗ ΝΤΙΒΑ 12.5 ΕΚΑΤΩΙΑΜΥΡΙΩΝ ΔΡΑΧΜΩΝ' ΕΙΝΑΙ Η ΗΟΝΡΑ ΝΗ 750 ΤΗΝ ΟΠ0ιὰ 
ΟΔΗΓΟΥΜΕ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΟΥΜΕ ΣΕ ΤΕΑΝΙΚΟ ΕΠΙΠΕΔΟ ΑΦΟΥ ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΔΙΑΜΑΝΤΙ ΣΤΙΣ ΕΠΟΜΕΝΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΥΜΕ ΟΛΕΣ ΤΙΣ ΝΕΕΣ 
ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ ΠΟΥ ΘΑ ΚΥΝΛΟΦΩΡΗΣΩΥΝ ΤΟ 199ὸ. ΔΟΚΙΜΑΖΟΥΙΑΕ ΤΙΣ 8ὐΖΗΚΙ ΥΧ 800 ΥΑΜΑΗΑ Χν 545 5υὐζυΚΙ ΑΡΡΗΕΣΣ 10Η, ΕΝΩ Η ΗΟΝΡΑ ζΒΗ 600Ε ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΖΕΙ ΣΤΑ 
ἰΣιΑ ΤΗΝ ΥΑΜΑΗά ΕΖΗΒ 800 ΚΑΙ Οἱ ΠΑΝΤΩΤΙΝΟΙ ΑΝΤΙΠΑΛΟΙ ΚΑΜΑΞΑΚΙ ΚΙ:Β 250 ΚΑΙ ΥΑΜΑΗΑ ΕΡΤ 200 ΕΡΙΣΚΟΥΝ ΤΩΝ ΔΙΚΟ ΤΟΥΣ ΔΡΟΜΟ ΣΤΟ ΧΩΜΑ ΚΑΙ ΤΗΝ ΑσφΑλτο. ΑΚΟΜΑ 
ΟΔΠΓΟΥΜΕ ΣΤΗΝ ΑΓΓΛΙΑ ΤΗΝ ΗΟΝΡΑ 5Τ 1100 ΠΟΥ ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΜΙΑ ΙΑΠΩΝΙΚΗ ΠΡΟΤΑΣΗ ΓΙΑ ΕΥΡΩΠΑΙΩΥΣ ΑΠΟ τὸ ΤΕΥΧΩΣ ΑΥΤΟ ΔΕΝ ΛΕΙΠΟΥΝ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑΞΙΔΙΑ, ΟΔΗΓΟΙ 
ΑΓΟΡΑΣ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΙΣΤΙΚΩΝ ΕΙΔΩΝ. ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ. ΤΕΧΝΙΚΑ ΑΡΘΡΑ ΕΝΩ 0 ΜΕΓΑΛΩΣ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΜΑΣ ΘΑ ΟΔΗΓΗΣΕΙ 2 ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ ΜΑΣ ΣΤΗΝ ΑΓΓΛΙΑ 
ΓΙΑ ΝΑ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΟΥΝ ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΗΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ. 
2 ΤΡΟΧΟΙ. ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


γινε πρόσφατα γνωστό πως η 
Τουρκία το 1996 και το 1994 θα 
θέσει σε τροχιά δύο τηλεπικοι- 
νὠνιακούς. γεωστατικοὺς 
δορυφόρους, τον Τωγκςᾶί 1 και 
τον αναπληρωματικό του 
Τιηκςαϊ ο, Ο Τιηκςαϊ 1 θα καλύ- 
πτει και θᾳ μεταδίδει προγράµ- 
µατα στην κεντρική Ευρώπη, 
στην Τουρκία, σε µερικές 
περιοχές της τέως Σοβιετικής 
Ενωσης καθώς και, μεταξύ 
άλλων γειτονικών χωρών, στην 
Ελλάδα, Αλήθεια δικαιούται η 
Τουρκία ή οποιαδήποτε χώρα 
να θέσει όποτε, ὀπου και όπως θέλει 
δορυφόρους στο διάστηµα; Υπάρχει πιθα- 
νότητα να οικειοποιηθεί η Τουρκία το διά- 
στηµα πάνω απὀ την Ελλάδα ἡ µήπως, 
γενικότερα, Αμερικανοί, Σοβιετικοί και 
Δυτικοευρωπαίοι το έχουν ἡδη μοιράσει; 
Επιτρέπεται, ὁπως εἶχε δηλώσει κάποιος 
κυβερνητικός εκπρόσωπος, η Ελλάδα ἡ 
άλλες χώρες -που έχουν τη δυνατότητα - 
να καταρρίψουν τέτοιους δορυφόρους; 
Οι συναφείς ερωτήσεις εἶναι πολλές. Πού 
τελειώνει ο εναέριος χώρος των κρατών 
και πού αρχίζει το διάστηµα; Επιτρέπεται 
η παρακολούθηση απὀ το διάστηµα; Ποιός 
ευθύνεται αν πέσει κάποιος δορυφόρος 
στη Γη; 0 «πόλεμος τῶν Αστρων» είναι 


Οι τηλεπικοινωγιακοί δορυφόροι και π δορυφορική 
τηλεόραση έχουν κάνει τον κόσμο µας μικρότερο. 
Ποιοί όµως θα πρέπει να είναι οι κανόνες που διέ- 
πουν τη λειτουργίατους; 


νόμιμος; Καιτη Σελήνη, µήπως την έχουν 
ἤδη μοιράσει Αμερικανοί και Σοβιετικοί ἡ 
μήπως, κάποια µέρα, θα μπορούμε «να 
αγοράσουμε οικόπεδα» εκεί; 

Στις ερωτήσεις αυτές απαντά το Διεθνές 
Διαστημικό Δίκαιο, Ναι, υπάρχει «δίκαιο 
για τα ἆστρα» και δεν εἶναι καινούργιο! 
Εχει ἡδη πάνω απὀ τριάντα χρόνια ζωή! 
Πότε δημιουργήθηκε, απὀ ποιόν και ποιές 
ρυθμίσεις περιλαμβάνει θα σας το παρου- 
σιάσειη ΠΤΗΣΗ σε µία σειρἆ άρθρων 
αρχίζοντας απὀ αυτό το τεύχος, 


ἡΙΛΙΤΗ ΝΑ ΚΑΙ ΛΙΛΣΤΗΝΙΚΕΙ ΡΛΤΤΗΡΙΡΤΗΤΕΙ 
Το Διαστημικό Δίκαιο ρυθμίζει τις διαστη- 
µικές δραστηριότητες. Ώμως ποιές εἶναι 
αυτές; Πρακτικά μπορούμε να πούμε ὁτι 
εἶναι οἱ δραστηριότητες που σχετίζονται 
με τους πάνω απὀ τέσσερις χιλιάδες 
δορυφόρους που εκτοξεύτηκαν στο 
Διάστημα απὀ το 1957 και µετά. 
Θεωρητικά, θᾳ λέγαμε πως «είναι οι δρα- 
στηριότητες που εξελίσσονται στο 
διάστηµα». Απαντώντας θέτουµε όµως 
µία νέα ερώτηση: ποὺ αρχίζει το διάστηµα: 
Λύση δεν έχει βρεθεί μέχρι σήµερα αν και 
το θέµα συζητείται στην Επιτροπή 
Ειρηνικών Χρήσεων του Διαστήματος του 
Ο.Η.Ε. απὀ το 1961. Κι αυτό γιατί απἀρ- 
χουν δύο διαφορετικές πολιτικὲς και Επι- 
στημονικές απόψεις. 


Ένας τοµέῃς του Δικαίου που εγώ δρίσκετίΙ υπό ΣΙΠΙόβφωδΗ, πποκτά 6λ0 και 
μεγαλύτερη σημβσίϐ στο σὐγχρ0γ0 κόσμο, Καθώς Π εκμετάλλευση του διΠστήμά- 


τος εξεβίσσεῖῃ! μὲ τηχε[ς ρυθμούς. 


Του Ηλία 1. Κουσκουθέλη, Διδάκτορα Διαστημικού Δικαίου, µέλους του Διεθνοὺς Ινστιτούτου Διαστημικού Δικαίου 
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Π πρὠτη, η «Διαστημική θεωρία», υποστηρίζεται 
απὀ τη Σοβιετικἠ Ένωση που ἠταν πάρα πολύ 
ευαϊσθητη στα θέµατα παραβίασης της εθνικής 
της κυριαρχίας. Η κατάρριψη του Αμερικανικού 
υ-2 το 1960 και του Νοτιοκορεατικού μπόινγκ το 
1983 δείχνουν αυτήν την εωαισθησία. Απὸ το 
1961η ΕΣΣΔ, οι σὐμμαχοίτης και οι επιστὴµονές 
τους προτείνουν να διαχωρισθεἰο εναέριος 
χώρος, όπου ασκείται η εθνική κυριαρχία, απά το 
διάστηµα όπου υπάρχει καθεστώς ελευθερἰας 
παρόμοιο µε αυτό της ανοικτής θάλασσας, Το 
προτεινόμενο ύψος εἶναι περίπου 30 χιλιόμετρα 
από τη Γη. Έτσι ὅ,τι συμβαίνει πάνω απὀ τη 
νοητή γυάλα της Γης θα ρυθμίζεται απὀ το 
Διαστημικό Δίμαιο. 

Οιδυτικές χώρες αντιτάχθηκαν για λόγους πολι- 
τικούς, πρακτικούς και νομικούς. Πολιτικούς 
Επειδή επιθυμούσαν ν΄ «ανοίξουν τους 
ουρανούς» των Ανατολικών χωρών για παρακο- 
λούθηση και ελεύθερη διακίνηση ιδεών. 
Πρακτικοὺς επειδή ορισμένοι δορυφόροι σήµερα 
κατεβαίνουν µέχρι τα 66 περίπου χιλιόμετρα. 
Νομικούς, τέλος, επειδή κάποιο άλλο δίκαιο θα 
έπρεπε ναβρεθεἰπου να ρυθμίζει την εκτόξευση 
προς καιτην επιστροφή απὀ το διάστηµα των 
διαστημικών αντικειµένών, Προτάθηκε έτσι η 
«βειτουργική θεωρία», 

Σύμφωνα μ᾿ αυτήν το δίκαιο πρέπει να ρυθμίζει 
τις διαστημικές δραστηριότητες. Διαστημικἡ 
εἶναι μιά δραστηριότητα που σκοπό έχει τη 
χρήση διαστημικού αντικειμένου και γίνεται εθιµι- 
κά αποφεκτό πως ένα αντικείµενο αποκτά αρι- 
στικά τη διαστημική ιδιότητα, όταν ολοκληρώσει 
µία πλήρη τροχιά γύρω απὀ τη Γη. Μ΄ αυτόν τον 
τρόπο το Διαστημικό Δίκαιο αρχίζει να επεμβαί- 
νει απὀ τη στιγµή που αρχίζει να κατασκευάζεται 
ένας δορυφόρος {µετις ασφάλειες) µέχρι τη 
στιγµή τῆς επιστροφής του (αποζημιώσεις σε 
περίπτωση ζημιών στη Γη]. 

Καμία απὀ τις δύο απόψεις δεν υιοθετήθηκε σε, 
κάποια διεθνή συμφωνία. Όμως ο τρόπος µε τον 
οποἱο δηµιουργήβηκε και επεκτάθηκε το 
Διαστημικό Δίκαιο, ρυθµίζοντας χωριστά θέµατα 
ευθύνης, νηολόγησης, τηλεπικοινωνιών, τηλεα- 
νίχνευσης, δορυφορικής τηλεόρασης, κ.ά, που 
θα εξετάσουμε αµέσως παρακάτω, δείχνει μάλ- 
λον την επικράτηση της άποψης των Δυτικών 
χωρών. 


Πα ΓΕ Τὸ ΛΕΤΕ ΗΕ 
Το Διαστημικό Δίκαιο ἐχειδιατυπωβείσε πολυµε- 
ρείς και διμερείς διεθνείς συμφωνίες, σε έθιμα 
που απορρέουν απὀ τη διαστημική πρακτική και, 
επιπλέον, σε κάποιες διακηρύξεις αρχών ή απο- 
φάσεις της Γενικής Συνέλευσης του Ο.Η.Ε.που 
δεν έχουν δεσµευτική ισχύ αλλά λειτουργούν ως 
υποδείξεις επιθυµητής συμπεριφοράς στο διά- 
στηµα. 

α. Πολυµερείς διεθνείς συμφωνίες. Εχουν εκπο- 
γηθείστα πλαίσια της Επιτροπής Ειρηνικών 
Ἀρήσεων του Διαστήματος του ο Η.Ε. 
Υπάρχουν σήµερα εν ισχύι πέντε συμφωνίες (η 
Ελλάδα έχει επικυρώσει τις τρεις πρώτες]: 

ΞἩ Συνθήκη του 1967, «επὶ των αρχών που διὲ- 
ποιν τις δραστηριότητες των κρατών στην εξε- 
ρεύνηση και τη χρήση του διαστήματος, περιλαμ- 
βανοµένης της Σελήνης και των άλλων ουρα- 
γίων σωμάτων», αποτελεί τη βάση οικοδόμησης 
του Διαστημικού Δικαίου και είναι γνωστή ως 
αΣινθήκη του διαστήματος» (96 κράτη µέλη). 
-Ἡ Συµφώνίατου 1968 για τη διάσωση των 


Αστροναυτών και την επιστροφή διαστημικὼν 
αντικειμένων (88 κράτη). 

ΞΗ Σύμβαση του 19/2 για τη «διεθνή ευθύνη απὀ 
ζημιές που οφείλονται σε διαστημικά 
αντικείμενα» (81 κράτη]. 
-Η Σύμβαση του 1976 για την «καταγραφή (σε 
νηολόγιο) των διαστημικών αντικειμένων» (37 
κράτη]. 
-Η Συμφωνία του 1979 για τη «ρύθμιση των κρα- 
τικών δραστηριοτήτων στη Σελήνη και τα ἀλλα 
ουράνια σώματα» (8 κράτη), 

Υπάρχουν ὅμως και διεθνεὶς συμφωνίες εκτὸς 
Ο.Η.Ε.:η Συνθήκη μερικής απαγόρευσης των 
πυρηνικών δοκιμών του 1983 µε 116 κράτη-μέλη, 
οι Συμφωνίες/καταστατικά της Ιπίθἰδαί [1971 - 


Καθώς η σημασία 

του διαστήματος ολοένα 

και αυξάνει εἶναι επιτακτικἠ 
πλέον η ανάγκη δημιουργίας 
συγκεκριμένων κανόνων 
ποι αφορούν 


την εκμετάλλευσή του. 


Μπορεί ἄραγε το ὀισστημικὸ 
δίκαιο να θέσει κανόνες 

που να αποτρέψουν 

τή µεταφορά του πολέμου! 

στο ἀιάστημα; Η απάντηση είναι 
μάλλον αργητικἠ καθώς ήδη 
Βρίσκεται σε ανάπτυξη 

η «Πρωτοβουλία Στῃατηγικἠς 
Άμυνας» γνωστή κοιως 


«Πῤλεμος των Άστρων». 


114 μέλη), ηηᾶ/δαἱ (19/6 - 54 μέλη], ηἰθ/δριῃίκ 
(1971 - 18 μέλη], ΙπίεΓοσθΙηος (19/6 - 10 µέλη], 
ΑΓαῦςαϊ (1976 - 18], Ευρωπαικής Διαστημικής 
Υπηρεσίας (1876 - 19], Ευἱείδαί (1986 - 48] και 
Ευπεῖςαί (1980 - 16 µέλη). Τέλος δεν θα πρέπει 
να παραλειφθούν οι κανονισμοί της Διεθνούς 
Ένωσης Τηλεπικοινωνιών που βρίσκονται σε 
διαρκή εξέλιξη και που εἶναι δεσμειυτικοί για όλα 
τα 164 κράτη-μέλη της Ένωσης, 

6. Διμερείς ἄμερικανο-σοθιετικές συμφωνίες. 
Πολλοί και σημαντικοί κανόνες Διαστημικού 
Δικαίου βρίσκονται διάσπαρται στις συμφωνίες 
για τον ἔλεγχο των εξοπλισμών. η συμφωνία ια 
το «κόκκινο τηλέφωνο» (13631, οισυμφωνίες 
5ΑΙ ΤΙ (1972]και Ιἱ (1878].η συμφωνία για τον 
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περιορισμό των αντιβαλιστικὠν σιστηµότων 
(19 /2]καιη συμφωνία για την καταστροφή των 
πυραύλων μέσου και μικρού βεληνεκούς (Ευρω- 
πυραύλων) στην Ευρώπη, 

Υ. Έθιμα, διακηρύξεις αρχὼν και αποφάσεις 
του Ο.Η.Ε. Παρ όλο που ο νομοπαραγωγικὸς 
ρυθμός στο χώρο του Διαστημικού Δικαίου είναι 
υψηλός, εν τούτοις έχουν δημιουργηθεί κάποιοι 
εθιµικοἰ κανόνες, ὁπως η ελευθερία υπόρπτήσης 
του εναερἰου χώρου των κρατών ἠ η ελευθερία 
παρακολούθησης απὀ το διάστηµα. Π κωδικοποί- 
ηπσή τους όμως έχει αποφευχθεἰ κυρίως για 
λόγους πολιτικούς, 

Οι αποφάσεις του Ο.Η.Ε. ήταν η πρώτη ένδειξη 
παραγωγής δικαίου για τις διαστημικές ὅραστη- 
ριότητες, Ετσι ἑνα µήνα µετά την εκτόξευση του 
πρώτου Σπούτνικ (4/10/1899 /7] ακολούβησε η 
απόφαση 1148 (14/11/1893 /που, ὅτην ἕκτη 
παράγραφο, καλούσε τα κράτη να δηµιουργή- 
σουν εναν οργανισμό που θα εξασφἁλιζς την 
αποστολή διαστημικών αντικειμένων µόνο για 
ειρηνικοὺς σκοπούς. Επιπλέον οι αποφάσεις 
περιείχαν κανονες που στη συνέχεια περιβλή- 
ῴθησαν στις συνθήκες; η απόφαση 1884 (196809) 
που καλουσε τα κράτη να µη θέσουν πυρηνικά 
όπλα στο διάστηµα εξελίχθηκε στο άρθρο ΙΝ της 
Συνθήκης του Διαστήματος, 

Τέλος. οι αποφάσεις του Ο.Η.Ε. περιέχουν και 
διακηρύξεις αρχών. Η απόφαση 34//85 [1982] 
περιέχειτις «Αρχές που διέπουν τη χρήση από 
κράτη δορυφόρων για διεθνείς κατευθείαν τηλε- 
οπτικὲς μεταδόσεις» καιη απόφαση 41/65 
(1886] περιλαμβάνειτις «Αρχές που διέπουν την 
τηλεανίχνευση της Γης απὀ το Διάστημα». Οι 
παραπάνω αρχὲς δεν διατυπώθηκαν µε τη µορφή 
σύμβασης επειδή, αντίατοιχα. είτε ὅεν ἑγιναν 
ομόφωνα αποδεκτὲς. εἰτε θεωρήθηκε ότι οι 
συγκεκριμένες δραστηριότητες βρίσκονται εν 
εξελίξει, 


ΗΝ ΟΥΡΓΟΙ ΤΟΥ ΜΗ ΑΙΤΗΝΙ ΟΥ ΚΑΙ] 


το Διαστημικό Δίκαιο εἶναι αυτόνομο. 
Δημιουργήθηκε ανεξάρτητα απὀ ἄλλους κλά- 
ἄους δικαίου, ὁπως το δίκαιο του ᾳέρα ἧτο 
δίκαιο της θάλασσας. Όμως φὲρει ἑντονα τη 
σφραγίδα του ανταγωνισμού των εξοπλισμών 
ανάμεσα στις υπερδυνάᾶµεις, ανταγωνισμό στον 
οποίο οφεἰλεταιῃ κατάκτηση του διαστήµατος. 
Τον κύριο ρόλο στη δημιουργία του Διαστημικού 
Δικαίου έχουν παίξει οι δυο υπερδυνάµεις, πρἀγ- 
μα φυσικό, όταν το 98,7836 επἰ του σινόλου των 
στρατιωτικών καιτο Τ05αοεπίἰτου συνόλου των 
δορυφόρων κάθε τύποι, ανήκει σ᾿ αυτές. Πέρα 
απόὀ τα τυχόν έθιμα που επέβαλαν µε την επιβλη- 
τική τους παρουσία στο διάστηµα και πἐέρα απὀ 
τις διμερείς τους συμφωνίες, δεν υπάρχει πολυ- 
ερἠς σιμιφωνία στην εκπόνηση και στην υιοθέ- 
πτήση της οποίας να µην πρωταγωνίστησαν απο- 
ῥεδειγμένα οι δύο χώρες, 
Όταν µία συμφωνία, απόφαση του Ο.Η.Ε. ἡ δια- 
κήρυξη αρχών δεν συνέφερετις δύο χώρες, 
τότε το μέλλον τους απεδείχθη αβέβαιο. Για 
παράδειγµα η Συμφωνία του ΡαΠε ἆ «19/9 για τη 
Σρλήνη επικυρώβηκε απὀ 8 µόνο κράτη, ενώ η 
Σινβήκη του διαστήµατος, που προώῴβησαν οι 
δύο υπερδυνάµεις, απὀ 96. Επίσης, οιαρχὲς που 
διόπουν τη δορυφορική τηλεόραση {απόφαση 
31/92 - 1982] δεν απέκτησαν ποτέ τὸ κύρος µιας 
συμφωνίας; συμφωνα µε τους Αμερικανούς επέ- 
βαλαν πολλούς περιορισμούς, ενώ σύμφωνα µε 
τους Σοβιετικούς δημιουργούσαν πολλά προ- 


βλήματα στην κλειστή τους κοινωνία. 

Το μονοπώλιο των υπερδινάµεων στη δηµιοιρ- 
γία του δικαίου έσπασε παράλληλα µε αυτό των 
διαστημικών δραστηριοτήτων. Στις ειρηνικές 
χρήσεις, και σύντομα και στις στρατιωτικές, η 
Ευρώπη µε την καθοδήγηση της Εὐρωπαικής 
Διαστημικής Υπηρεσίας, τους πυραύλους Αριάν 
καιτο Γαλλικὸ δορυφόρο τηλεανίχνευσης 
ΔΡΟΤ, εἶναι ο νέος παράγων του Διαστήματος, 
Εµπρακτη απόδειξη υπήρξε η διαμόρφωση πολ- 
λών διατάξεων των αρχών που διέπουν την 
τηλεανίχνευση ἰαπόφαση 41/65 - 1986) κατὰ 
τρόπο σύμφωνα µε τα Ευρωπαικά συμφέροντα. 


Τὸ ΝΕΛΛΟΝ ΤΟΥ ΛΙΜΑΝΙΟΥ ΗΡΙ 


Το μέλλον του διαστημικού δικαἰου διαγράφεται 
λαμπρὸ., Μέχρι σήµερα, το βάρος τέθηκε στη 
δηµιουργία κανόνων που θα καθὑριζαν τη φύση 
του διαστήματος και κυριώς το ρόλο των κρατών 
σ΄ αυτό, Υπάρχουν ὅμως διαρκώς νεα θέµατα 
που πρέπει να ρυθμιστούν. 

Προβλέπεται πως ο διεθγἠς νοµοβέὂτης θα 
ασχοληθεί πολύ σύντομα µε το βέμα της προ- 
στασίας του διαστημικού περιβάλλοντος. 
Ορισμένες πυκνοκατοικηµένες τροχιές, οπως η 
γεωστατική, βρίθουν απὀ κατάλοιπα και συντρίµ- 
µια δορυφόρων ("αεοτίς”"]. που απειλούν να 
θέσουν τελος στη «ζωή» των υπολοίπων. Δεν 
χρειάζεται το "4βρης’ να εἶναι ιδιαίτερα μεγάλο 
για να καταστρἑψειτο δορυφόρο. Κάποτε µία 
πολύ µικρή «φλούδα» χρώματος χτύπησε το 
παράθυρο του διαστημικού λεωφορείου και 
παραλίγο να το καταστρέψει εξ ολοκλήρου. 

Ενα ἀλλο θέµα εἶναι αυτό της κατανομής της 
εὔθυνης ανάμεσα στις εταιρίες που αναλαμβά- 
ουν διαστημικές δραστηριότητες και στα κράτη 
τών οποίων την εθνικότητα φερουν οἱ εταιρίες, 
Το θέµα της ευθύνης γίνεται όλο και πιο εντονο, 
καθώς έχουµε πλέον περάσει απὀ την εποχἠ 
της εξερεύνησης στην εποχἠ της εκμετάλλευ- 
σης του διαστήματος. 

Η οικονομική αξιοποίηση του διαστήματος εκδη- 
λώνεται πολύ έντονα στις τηλεπικοινωνίες, Για 
τη ρὐθμισή τους έχει δημιουργηθεί ιδιαίτερος 
κλάδος του διαστημικού δικαίου που τείνει να 
ανεξαρτητοποιηθεί και εξελίσσεται µε ταχύτα- 
τους ρυθμούς, Παράλληλα γίνονται προτάσεις 
για την κατοχύρωση της πνευµατικἠς ιδιοκτη- 
σίας καιτων εφεμρέσεων στο διάστηµα, για τον 
τρόπα κατανομής πληροφοριών που συλλέγο- 
νταιμε Ἱπλεανίχνευση. καθώς και για τη δημιουρ- 
γία ενός νομικού συστήµατος που θα απιτρὲψει 
την παροχή καλύτερης ασφαλιστικἠς κάλυψης 
των διαστημικών δραστηριοτήτων, 

Τέλος στο χώρο των στρατιωτικών ὄραστηριο- 
τήτων αναμένεται το ξεκαθάρισμα Οχετικἀ µε τα 
επιτρεπτὀ ή ὀχι αντιδορυφορικών και αντιπυραι- 
λικών συστημάτων και η κωδικοποἱησή της κατά 
τον γράφοντα εθιµικής νομιμότητας των στρᾶ- 
τιωτικὠν και πολιτικών δορυφόρων παρατήρη- 
σης. 


Πηγή: 6 /θαΙπιθ μγιόιαμ8 πηήαιγθ σε! Εερᾶςςβ 
εχκίκα-αἰποξρρτιαµε: θ55α81 α ΠπβγρΓγθίβ{Ιθη: 
Διῥαοκτορικη Διατριβή (Βραβείο Γαλλικής Ακαδημίας 
Αερος και Διαστήματος]. 
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φίλοι της πτήσης 
και του αεροπλάνου 
κυκλοφορεί το θΙθλΙο 

που περιμένατε 


ΣΥΓΚΡΟΝΑ 


ΗΡΛΠΒΤΙΚΛ 
ΛΕΡΗΙΚΛΕΗ 


101) ΚωΜΕ ΤΑΜΤΙΑΗ 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λέξεις 
κειµένου, 80 φωτογραφὶες και 72 
σχέδια τριών και πολλαπλών ὀψεων 
απὀ το πλουσιότερο αεροπορικό φω- 
τογραφικὀ αρχείο στην Ελλάδα και 
το καλύτερο γραφείο αεροπορικὠν 
σχεδίων στον κόσµο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗ ΕΚΔΟΣΗ ΣΕ ΕΚΠΛΗ- 
ΚΤΙΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ 
ΦΙΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ». 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΑΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 700 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γιου. 6 και Αναπαύσεως, Αθήνα 
118 36. Τηλ. 94 40.830. 

ΟΝΟΜΑ ο. 
ΕΠΙ 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ... 


Σηµ.: Εάν ὅεν θέλετε να κὀψετε 
πῃ σελίδα του περιοδικο, µπο- 
ρεῖτε να χρησιμοποιήσετε µια 
φωτοτυπία του κουπονιοῦ ἡ ἑνα 
απλό κομμᾶτι χαρτι. 


θι ερευνητές εδώ και χρόνια ονει- 
ρεύονταινα κατασκευάσουν τον 
οπτικό υπολογιστή. Ταηλεκτρονικἁ 
κυκλώματα και οι διακόπτες θᾳ αντι- 
κατασταθοὺν µε ἑνα ὄίκτυο φωτός 
µέσω του οποίου οπτικοί παλμοί θα 
επεξεργάζονται και θα μεταφέρουν 
πληροφορίες, Η ιδέα δεν είναι 
απλώς ενδιαφέρουσα, αλλά υπό- 
σχεται µια μηχανή που θα εἰναι 
ταχύτερη και µε δυνατότητες ανώ- 
τερες απὀ τον ισχυρότερο σε 
χρήση υπολογιστή σήµερα. Η πραγ- 
µατοποίηση του ονείρου αυτού 
ἔχει παγώσει λόγω της ἑλλειψης 
µικρής διάστασης διατάξεων επε- 
εεργασίας οπτικών σημάτων. Η 
βασικἡ µονάδα οικοδόμησης του 
οπτικαύ υπολογιστή, τών οπτικών 
Επεξεργαστώὠν και τηλεπικοινωνια- 
κὠν σωστημάτων, όπως και του ηλε- 
κτρονικου συναδέλφου του -τρανζ- 
στορ- πρέπει να λειτουργεί µε 
υψηλή ταχύτητα, να ἐχειμικρή κατα- 
νάλωση ισχύος και να εἶναι μικρών 
διαστάσεων. 

Η παρούσα κατάσταση. όσον αφορά 
τη διαθέσιµη οπτικἠ τεχνολογία, 
συνοψίζεται στη συσκευή που ονῦ- 
µάζεται ημιαγώγιµη δίοδος λέιζερ, 
η οποία βρίσκεται τοποθετημένη 
απὀ ΟΠ μέχρι συστήµατα τηλεπι- 


ο] » 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΟΡ ΟΝΤΙΣ 


κοινωνιών µε οπτικές νες. 
Αν και η δίοδος λέιζερ έχει φέρει 
επανάσταση στην αποθήκευσ] και 
τη μετάδοση πληροφοριών. το 
μέγεθος της συσκευής και ο βαθ- 
μόὸς ολοκλἠρωσής της εἰναι περὶ- 
που ανάλογος µε τη χρήση αυτὸ- 
ψοµων τρανζίστορ, που βρίσκουμε 
σε ραδιόφωνα της δεκαξτίας του 
'50, Οι διαστάσεις µιας τυπικής διό- 
δου λέιζερ εἶναι µερικα μικρά πλά- 
τος και μερικὲς εκατοντάδες μικρά 
μήκος, Οι διαστάσεις αυτές την 
καθιστούν µερικὲς εκατοντάδες 
φορές µεγαλύτερη απὀ τον ηλε- 
κτρονικό της ανταγωνιστή. 

Αν και η δίοδος λέιζερ εἰναι τάξεως 
μεγέθους {µια τάξη μεγέθους αντι- 
στοιχείσε 10 φορές) μικρότερη 
από το γνωστό ερυθρὀ λέιζερ 
Ηλίου-Νέου. το οποίο χρησιµοποι- 
εἶται σωνήθως στις συσκευές ανά- 
γνωσης κωδικών προιόντων στα 
σούπερμάρκετ. εν τούτοις εἶναι 
πολύ μεγάλη για να χρησιµοποιηθεί 
σε οπτικούς υπολογιστές. Τελευ- 
ταία, υπάρχει σηµαντική πρόοδος 
στη σμίκρυνση των διόδων λέιζερ. 
Το Μόιο 1988, απὀ προσπάθειες 
του ἔγιναν για την κατασκευἠ δις- 
διάστατων διατάξεων οπτικὠν δια- 
κοπτὠν. το ερευνητικό κεντρο ΒεΙ! 
ζοπιπιπισᾶίίοης Ββ5β8/ΕΗ (Βε|- 
Ισο(6] κατασκεύασε άνω του ενός 
εκατομμυρίου µικρο-λέιζερ [κυλίν- 
ὅρους µε διάμετρο απὀ 5 μέχρι Ί 
μικρό] επόνω σ ἑνα ημιαγώγιμο 
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πι! 
ἓ αυτήν τη φωτογραφία γίνεται φανερή η δομή πολκών στρωμάτων των μπερο-λεϊζερ. Η κατ επιλο- 
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τσιπεπιφάνειας µε 8 χιλιοστά. 

Η κλίµακα αυτή είναι ἠδη δμο τάξεις 
μεγέθους μικρότερη απὀ τις συµβα- 
τικὲς διόδους λέιζερ. Στο μέλλον 
αναμένεταιτο µέγεβός τους να µει- 
ωβεὶ κατἀ µια τάξη μεγέθους ακόµη. 
Καθώς τα µικρο-λέιζερ πλησιάζουν 
το κατώτερο πρακτικὀ όριο μεγέ- 
θους των (0.5 µε ϱ0,25 μικρά διάμε- 
τρο), πιστεύεται ὁτι εἶναι δυνατόν 
να διαμµορφωθείη κβαντομηχανική 
διαδικασία της εκποµπἠς φωτός, 
ὡστε να βελτιωθεί η λειτουργία της 
συσκευἠς. Τα µικρο-λέίζερ εἶναι 
τόσο νέα. που προς το παρόν δεν 
είναι δυνατόν να εκτιμηθεί η εµπο- 
ρικἠ τους σταδιοδρομία, Επιπλέον, 
η εξέλιξη ενὸς οπτικαύ υπολογιστή 
ὃεν εἰναι εὐκολη δουλειᾶ. 

Η αρχή λειτουργίας της διόδου! λέι- 
ζερ είναι η ίδια µε αυτή των ἄλλων 
λέιζερ. Τα άτομα που βρίσκονται 
στο τµήµα του λέιζερ που ονομάζε- 
ται μέσον εήσχυσης. στερεό, υγρό 
ἡ αξριο. ενεργοποιούνται είτε ηλε- 
κτρικά ἡ µε κάποια ηλεκτροµαγνητι- 
κή πηγή ακτινοβολίας. ἃς υποθέ- 
σουµε ότι µια δέσµη φωτός, ενὸς 
δεδομένου μήκους κύματος, κινεί- 
ται εντὸς του μέσου ενίσχυσης, σε 
περίπτωση που συναντήσει ἑνα 
ενεργοποιημένο ἀτομο, τότε εἶναι 
πιθανόν να προκαλέσειτην απε- 
γεργοποίησή του. Το απενεργοποι- 
οὐμενο άτομο αποδίδει την ενἑρ- 
γειά του σε µορφὴ φωτός στο ἴδιο 
μήκος κύµστος µε τη δέσμη φωτός 
που το προκάλεσε. 

Τα κάτοπτρα στα δυο 
ἄκρα του µέσου ενίσχυ- 
σης σχηματίζουν την 
οπτική κοιλότητα. η 
οποία αναγκάζειτο φως 
να ανακλασθείκαινα 
διανύσει πολλές φορές 
το μέσον ενίσχυσης. 
Κατά τη διάρκεια αιτής 
της διαδικασίας, το φως 
εξαναγκάζει την ἀπθ- 
νεργοποίηση πολλών 
ατόμων, και σε κάθε 
πέρασμα αυξάνειτην 
ἐντασή του, Το ἑνα ή 
και τα δύο κάτοπτρα 
είναι ημµιδιαπερατά. 
πράγμα που σηµαίνει 
ὀτιµέρος του ενισχυμέ- 
νου φωτός διαφεύγει 
από την οπτική κοιλότη- 
τα υπὀ µορφή δέσµης 
λειζερ. 

Στη δίοδο λέιζερ το 
μέσον ενίσχυσης έχει 
µορφή τουβλου, Η δίο- 
δος επιτρέπει την ελεῖ)- 
βερη διέλευση ηλεκτρι- 
κού ρεύµατος προς τη 


γή διάθρωση των στρωμάτων δεν γίνεται στα λετουργούντα μκρο-λεῖζερ. 


µια κατεύθυνση καιτο 
εμποδίζει προς την 
αντίθετη κατεύθινση. 
Κατασκευ-αζεται απὀ 


Πμιαγώγιμο υλικὸ, ὅπως το 
Αρσενιούχο Γάλλιο (88Α5], Το 
μήκος του µέσου ενίσχυσης των 
συμβατικών διόδων εἶναι περίποι 
ἰσο µε τᾳ µήκος της δίοδου, Τα 
κάτοπτρα αχηµατίζονται σε κάθε 
άκρο του "Τούβλου” ὅια της κοπής 
του υλικού. Η επιφάνεια ανάμεσα 
στον ημιαγῶγό και τον αέρᾷ παρου- 
σιάζει απὀ µόνη της 3056 ανακλα- 
στικότητα, αυτή εἰναι παραπάνω 
απὸὀὸ αρκετή για τη λειτουργίατου 
λέιζερ. Το ηλεκτρικό ρεύμᾶ εφαρ- 
µόζεται παράλληλα πρὸς τις επιφά- 
νειες των κατόπτρων, η δίοδος 
γεμµίζειµε ηλεκτρόνια και τρύπες 
(τρύπα Ξ η απουσία ηλεκτρονίου 
στο εσωτερικό του ηµιαγωγου], 
Μετὰ απὀ πολὺ μικρό χρονικό διά- 
στηµα τα ηλεκτρόνια, ποι έχουν 
κάποια διαφορά ενέργειας µε τις 
τρύπες, επανασυνδέονταιµ΄ αωτες 
και αποδίδουν υπό µορφή φωτός 
την ενεργσιακή τους διαφορά. Το 
φως αυτό ενισχύετοι µε πολλαπλές 
ανακλάσεις µέσα στον πμιαγωγό µε 
τη διαδικασἰα απενεργοποίησης 
που αναφέραμε παραπάνω, Μέρος 
του φωτός αναδύεται απὀ ἑνα εκ 
των ὅμο κατόπτρων, σε µαρφήὴ 
δέσµης λέιζερ, κάθετα προς την 
ΕΠΙΦαΥΕΙΕΠ των κατοπτρων μαι 
παράλληλα προς το υπόστρωμα, 
Ιδιαίτερο χαρακτηριστικό των 
μικρο-λέιζερ είναι ὁτι η δέσµη ανα- 
δύεται κάθετα προς το υπόστρωμα 
ἡ διαμέσου τοι διαφανοὺς για την 
εκπεμπόμµενη ακτινοβολία υπο- 
στρώματος, και πάντοτε κάθετα 
προς τα κότοπτρα, γιατί αυτά Καβο- 
ρίζουν τη διεύθυνση ενίσχυσης του 
φωτός. Τα µικρο-λέιζερ έχουν το 
σχήμα κυλίνδρου. που κάθεται µε τη 
µία βάση τους επάνω στο υπόστρω- 
μα επἰ του οποίου σχηματίζονται οι 
δίοδοι λέιζερ. Η διαφορά στη γεω- 
μετρική διάταξη επιτρέπει τη συγκἑ- 
ντρωση περισσότερων λέιζερ ανά 
μονάδα επιφανείας του υποστρώ- 
µατος, Ένα µικρο-λέιζερ συµπερι- 
λαμβανομένων και των κατόπτρων 
του ἐχει μήκος 6 μικρά. σε σύγκριση 
με τα 250 μικρά των συμβατικών 
διόδων λέιζερ. Η ιδιότητα που καθι- 
στά το µικρο-λέιζερ 'μικρό” εἶναιη 
γεωμετρία του κυλίνδρου που λει- 
τουργεί σαν κυματοδηγός (κατειυ- 
θύνειτο φως σαν σωλήνας), ὀπως 
οι οπτικὲς ἵνες, Αν και τα µικρο-λέι- 
ζερ βρίσκονται ακόµη στη βρεφική 
ηλικία, οι μικρές διαστάσεις τους 
επιτρέπουν να λειτουργούν µε 
ισχύ ανάλογη µε αυτή των συµβατι» 
κὠν διόδων. Προς το παρὀν, τα 
µικρο-λέιζερ υστερούν επίσης στον 
ψηφιακό ρυθμό μετάδοσης δεδοµέ- 
νων (5.000 εκατ. ιμηφία/δευτερόλε- 
πτο] ἐναντιτων συμβατικών διόδων 
(100.008 εκατ. ψηφία/δευτ.], αλλά 
Ελπίζεται ὅτι τελικά θᾳ τον ισοφαρί- 
σουν. 


80 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΤΑΡΙΩςΣ 8 


ΠΕ κατοπτρο 

ΙΒ Ε«πονή οΩτοΣσ 
το). ΜΕΣΟΝ ΕΝΙΣΧΥΣΗΣ 
ΙΝΕ ΥΠποστρωΝα 


ΣΥΜΒΑΤΙΚΗ ΔΙΟΔΟΣ ΛΕΙΖΕΡ 


ΜΙΚΡΟ-ΛΕΙΖΕΡ 


ππ---- 


κλαση απο καθε τέτοια 
επαφή αντιπροσωπεύει 
το 0,856 της προσπίἰ- 
πτουσας έντασης του 
φωτός, η συνολική ανα- 
κλαστικότητα του 9956 
επιτυγχάνεται µε την 
απόθεση πολλών τἑτοι- 
ων στρωμάτων κατάὰλ- 
ληλου πάχους, Ετσι, 
όλη η διάταξη του µικρο- 
λέιζερ. κάτοπτρα κ.λΠ.. 
κατασκευάζεται ταυτὸ- 
χρονα αντίµιας διαδικα- 
σἱας µε βήματα στη 
σειρᾶ. Πολύ σηµαντικά 
γεγονὸς αποτελεί η 
δυνατότητα ελέγχου 
της μοριακής δέσµης, 
ὡστε τα αποτιθέµενα 
στρωµατα να εχουν τη 
σωστή στοιχειοµετρία 
και το κατάλληλο πά- 
χος. Ιδιαίτερα σηµαντι- 
κὀς είναι ο έλεγχος του 
Γ πάχους των κατὸ- 
πτρων. Ενα επιπλέον 
προτέρηµα της µεθόὸ- 
ὅου απὀθεσης µε μοριᾶ- 
κη δέαµη εἶναι η δυνα- 
τότητα να κανονίζεται η 
πλεκτρική αγωγιμότητα 
και η ανακλαστικότητα 
τών κατόπτρων. Το ηλε- 
κτρικό ρεύμα που εφαρ- 
µόζεται. διαμέσου των 


ΤΡΟΠΟΣ ΚΑΤΛΙΚΕΥΗΙ 
ΤΝ ΜΙΚΡΑ -ΕΙΖΕΡ 


Η κατασκευή των µικρο-λέιζερ καθ- 
σταται δυνατή χάρη σε δυο κρἰσιµες 
τεχνικές, Ἡ πρώτη τεχνική, απόὀθε- 
ση µε µοριακἡ δέσµη, επιτρέπει το 
χτίσιμο του λέιζερ µε την απόθεση 
ενὸς-ενὸς στρώματος των ηµιαγώ- 
γιμων υλικών, Κατόπιν, χιλιάδες ἡ 
εκατομμύρια λέιζερ σχηματίζονται 
με τή μέθοδο της καθετης βαθιᾶς 
διάβρωσης, σε συνδυασμὀ µε Τη 
συμβατική φωτολιβογραφική µέθο- 
δο. ο ημιαγώγιµος κρύσταλλος 
(υπόστρωμα) τοποθετείται σε 
συσκευή κενού, ὀπου επίσης φορ- 
τώνονται σε θερμαινόμενα δοχεία 
τα χημικά στοιχεία (όπως Ινδιο, 
Γάλλιο, Αρσένιο και Αργ]λιο), τα 
οποία θα χρησιμοποιηθούν για να 
οικοδομηθούὺν τα επιθυμούμενα 
στρώματα επἰ του υποστρώµατος, 
Τα δοχεία που περιέχουν τα βασικά 
στοιχεία του επιθυμητού υλικού 
θερμαίνονται, τα στοιχεία λιώνουν. 
και εξαερώνεται. Τα µόρια του κάθε 
στοιχείου κινούνται µέσα στο κενὸ 
με τον ἰδιο τρόπο που ο υδρατμός 
διαφεύγει απὀ τα στόµια µιας τσα- 
γιέρας., Ετσι δημιουργείται µια 
δέσμη µορίων που ψεκάζειπρος 
την κατεύθυνση του υποστρώὠμα- 
τος, Οι δέσµες των μορίων φράσ- 


σονται ανά πᾶσα στιγµή καλύπτο- 
ντας την πηγη µε μηχανικὀ μέσον. 
Το πάχος του στρώματος εξαρτά- 
ται απὀ το χρόνο που τα μηχανικἁ 
καλύμματα παραμένουν ανοικτά. 

Ενα τυπικὀ µικρο-λειζερ αποτελεἰ- 
τσι απὀ 900 διαφορετικά στρώματα. 
Το πάχος του μέσου ενίσχυσης δια- 
τηρείται λεπτο, περίπου ἑνα εκατο- 
στό του μικρού, για να µειωθείη 
απαιτούμενη ισχύς λειτουργίας τοι! 
λέιζερ. Με δεδομένο το μικρό 
πάχος του µέσου ενίσχυσης, το 
φως πρέπει να διατρέξει (να ανα- 
κλασθεί µπρος-πίσω) το μέσον εν/- 
ὄχυσης περισσότερες φορές για να 
λειτουργήσει το λέιζερ. Συνεπως. 
τα κάτοπτρα πρέπει να έχουν ανα- 
κλαστικότητα πολὺ μεγαλύτερη του 
Ώ0δαπου διαθέτουν οι συμβατικές 
δίοδοι λέιζερ. Για να αυξηθεί η ανα- 
κλαστικότητα σε τουλάχιστον 98556 
που απαιτείται. αποθέτονται ϱναλ- 
λάξ τα στρωµατα δυο ημιαγωγών. 
ῥπως Αρσενιούχο Γάλλιο και 
Αργιλιούχο Γάλλιο. Αυτά τα δυο 
υλικά έχουν πολ διαφορετικούς 
δείκτες διάθλασης. αυτό σημαίνει 
ὁτιτο φως κινείται µε διαφορετική 
ταχύτητα στο καθένα. Η διαφορά 
δείκτη διάθλασης δημιουργεἰ µερι- 
κἠ ανάκλαση σε κάθε επαφήτους. 
µε τον ἴδιο τρόπο που το φως ανα- 
κλάται μερικώς στην επαφή του 
γυαλιού µε τον αέρα. Αν και η ανᾱ- 


κατόπτρων. για την 
ενεργοποίηση της διόδου, δυστυ- 
χὠς δεν κινείται ελεύθερα σ᾿ αὐτὴν 
την περίπτωση. Οι πλεκτρικές και 
οΠΤικες ιδιότητες των κατόπτρων 
δεν εἶναι δυνατὸν να βελτιστοποιή- 
θούν συγχρόνως, έτσι τα µικρο-λέι- 
ζερ σχεδιάζονται για να εξυπηρε- 
τούν όσο το δυνατὸν καλύτερα και 
τις δυο απαιτήσεις, 

Μετά την απόθεση όλων των στρω- 
µάτων, η διαταξη εἶναι έτοιμη για το 
σχηματισμὸ των ξεχωριστών διό- 
δων. Αυτό γίνεται µε τη χρήση συµ- 
βατικών µεθοδων μεταφοράς σχε- 
δίων στην επιφάνεια της διαταξης. 
Μια μάσκα διάβρωσης µε κενά στις 
θέσεις των δίσκων λέιζερ καλύπτει 
την επιφάνεια. ενὠ στην εκτεθειμέ- 
νη επιφάνεια των δίσκων αποτίθε- 
ται αντιδιαβρωτικὀ υλικὸ. Το επὀ- 
µενο βηµα εἶναι η διάβρωση του 
περιττού υλικου. Αυτό επιτυγχάνε- 
ται µε µια νέα µἐθοδο διάβρωσης, 
ὀπου µια εστιασµένη δέσμη ατόὀμων 
Ξένου διαβρώνειτο εκτεθειμένο 
υλικό σχηματίζοντας µικρο-λέιζερ 
σε σχήμα κολὀνας, 

Οι ερευνητές του Βεἰίουγε χρησιµο- 
ποιώντας αυτέστις προηγμένες 
τεχνικές κατασκεύασαν συστοιχίες 
µικρολέξιζερ. στις οποἱες επενέβη- 
σαν αλλάζοντας το πάχος ορισμέ- 
νων στρωµότων ενος των κατό- 
πτρων. Με αυτόν τον τρόπο. µετα- 


τοπίζεται ελάχιστα το µήκος κύμα- 
τος εκπομπής του λέιζερ απὀ αυτό 
του διπλανού του, Μια συστοιχία 
όπου το µήκος κύματος τῶν µικρο- 
λέιζερ διαφέρει κατά µια δεδομένη 
τιµή. θα εἰχς μεγάλη απήχηση στον 
τοµεα των τηλεπικοινωνιών µε οπτι- 
κὲς ίνες, Εκεἰ εἶναι επιθυμητό να 
στέλνονται συγχρόνως πολλά 
σήµατα δια µέσω µιας και μοναδικής 
οπτικής ἵνας, το καθένα διαφορετι- 
κοἡ μήκους κύματος. Το ίδιο γκρουπ 
ερξυνητὠν κατασκεύασε συστοι- 
χίες µικρολέιζερ. οι οποίες τίθενται 
σε λειτουργία ἡ ὀχιμε παλμοὺς 
φωτός, Οι συστοιχίες αυτές µπο- 
ρούν να χρησιμοποιηθούν σε 
συσκευές παράλληλης επεξερΥα- 
σίας πληροφοριών. 

Στο μέλλον η έρευνα επί των µικρο- 
λειζερ πρόκειται να ακολουθήσει 
ὃὅυο ὀὄρόμους,. Πρώτα, τα µήκος 
κύματος εκπομπής της παρούσας 
γενιάς µικρο-λέιζερ, που είναι περί- 
που ἕνα μικρὸ (υπέρυθρο φως], 
πρέπει να αυξηθείστα 1,3 με 1,5 
µικρα. περιοχἠ οπου οι απώλειες 
μεταφοράς οτις οπτικὲς ίνες εἶναι 
μειωμένες. οπότε Βα εἶναι δωνατόν 
να χρησιμοποιηθούν στις τηλεπι- 
κοινωνίες. Η δεύτερη οδός εξέλι- 
ξης εἶναι αυτή που οδηγεί σε περαι- 
τέρω σμίκρυνση. περαν της οποίας 
τα µικρο-λέιζερ δεν θᾳ λειτουρ- 
γούν. Η διάµετρος του λέιζερ πρέ- 
πει να εἶναι τουλάχιστον ανάλογη 
του μήκους κύματος τής εκπεμπὺ- 
µενης ακτινοβολίας. Π χρήση 
Αρσενιούχου Γάλλιου εἶναι ιδιαίτε- 
ρα συμφέρουσα, γιατί ενώ η εΚΠΕ- 
μπόμενη ακτινοβολία ἐχειμήκος 
κύματος ένα μικρὀ στον αέρα, 
εντὸς του υλικού το μήκος κὐματός 
της εἶναι περίπου τρεις φορές 
μικρότερο. λόγω του υψηλού δεἰκτη 
διαβλασής του. Το κατώτερο ὁριο 
της διαμέτρου ενός µικρο-λέιζερ 
αυτού του υλικού υπολογίζεται στα 
0,3 μικρά. 
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Οικινητήρες αεροσκαφών νεας γενιᾶς θρίσκοντοι ήδη σε εξεΛΙξη και υπόσχονται σημαντικές θεῆτιώσεις 
στις επιδόσεις, τν κατοναβωση. την αξιοπίστια,͵ την κατανάβωσηκαιτῃ συντήρηση. 


δεκαετία τοι 90 πλούτισε το λεξιλόγιο 
του μέσου πολίτη µε µια «νδα» λέξη, 
που σαν ἐννοια χρησιμοποιήθηκε κατά 
κόρον μεταφορικά, για να χαρακτηρίσει 


κάθε µορφής καινοτομία σε ἑνα ευρύτα- 


το φάσμα προϊόντων της σι γχρονης 

τεχνολογίας, Ετσιη ζωή µας βομβαρδί- 
ζεται καθημερινά, πολλες φορές για λόγους 
καθαρά διαφημιστικούς, µε νέες γενιές ηλεκτρι- 


κὠν συσκευών. αυτοκινήτων, αεροσκαφών, υπο- 


λογιστών, λογισμικού και κάθε εἰδους επινοήσε- 
ων, μεγάλων ἡ μικρών, που σαν στόχο τους 
έχουν να απλοποιήσουν και νά βελτιώσουν τις 
συνθήκες διαβίωσης του σύγχρονου ανθρώπου, 
Τον εκρηκτικό ὁμως ρυθμό αυτών των εξελἰξε- 
ων δεν ακολούθησε οτοµέας των αεροπορικών 
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κ Ινητήρες γέας γενιάς σχεδιασµένοι σε Η/Υ. 
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Του Γιώργου Ηλιόπουλου 


κινητήρων, Παρά τις συνεχείς βελτιώσεις, ο 
βασικός πυρήνας σχεδίασής τους, που εμφανἰ- 
σθηκε το 19459 µε τον Η5-]03 της ΗΒηΞΕΠΘΙ, 
παραμένει ουσιαστικά αμετάβλητος, Επί δεκαε- 
τιες το ὀνειρο των μηχανικών είχε εστιασθεἰ στο 
να ανακαλύψουν µια μέθοδο αὐξησης του ορίου 
ανοχής των κραμάτων των κινητήρων κατά 
1005. επιτυγχάνοντας παράλληλα µείωση του 
ὀγκου τους και της κατανάλωσης καυσίμου. 
Φαίνεται όμως πως σύντομα θα εμφανισθεί µια 
γέα γενεά αξεροπορικὠν κι/ητήρων ποι θα λει- 
τουργούν µε διευρυμένο ὁριο ανοχής κατά 
100055 επιταχύνοντας ταχύτητες μεγαλύτε- 
ρες και των ἃ Μαχ ακόμη και σε αεροσκάφη 
Ψ/ΡΤΟΙ., διπλασιάζοντας τις ακτίνες δράσης 
τους καιτο βασικότερο χωρίς να παρουσιάζουν 


εκείνη την υπερβολική κατανάλωση καμοίµων 
ιδιαίτερα σε µετάκαυση. 

Αν και τα πρώτα αποτελέσµατα της έρευνας για 
µια νέα γενεά αερόὀβιων κινητήρων (σε αντιδια- 
στολή µετους πυραυλοκινητήρες και τα υβριδι- 
κά μοντέλα] άρχισαν να εμφανίζονται αιφνιδια- 
οτικά κατά το 19980, εν τούτοις αποτελούν 
καρπό των προσπαθειών σχεδόν 17 ετών, µε 
κόστος 16 δις δολαρίων, απὀ τα οποία τα 2/93 
συγκεντρώθηκαν µέσω της ΏαΓρ8 και τα υπόλοι- 
πα (ομολογουμένως µε µεγάλη προθυμία] από 
εταιρίες ὀπως η Αη (αΜ].η αχ16ΊΙ, η ἄεῃθ- 
Γαἱ ΕΙδοίης͵ π ΡΓ8Ιἱ ἃ ΙΝΠΙπΠΕΥ, η Τειεάγπε,η Τεχ- 
ἴτομ-ἱγοσπιίπᾳ και η ΛΠΙΙΑΠης ΙΠθ(ηΒίιοπα(. 

Παρά το γεγονός ότιτα αεροσκάφη τῆς Πολεμι- 
κἠς αεροπορίας θα αποτελέσουν το κύριο πεδίο 
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εφαρμογής των νέων αυτών τεχνολογικών 
εφαρμογών, εἰναιβέβαιο ὁτι τα μεγαλύτερα 
οφέλη θᾳ σωσσωρευθούν μακροπρόθεσμα στα 
αεροσκάφη τῆς πολιτικής αεροπορίας, Κλασικό 
παράδειγµα αωτῆής τὴς μετακίνησης τεχνογνω- 
σίας προς την πολιτική αεροπορία αποτελεί ο 
κινητήρας ΟΕ Μ-ο6 της ἄεπεΓαΙ Ειεοῖής, ο οποί- 
ος αναπτύχθηκε απο τον πυρήνα του κινητήρα 
Ε-Ί01 του βομβαρδιστικου Β-ΊΒκαι προσφέρε- 
ται σαν ανταγωνιστικός κινητήρας του νοϱ00 
της ΙΑΕ. 


ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΝΕΑΣ ΓΕΝΙΑΣ 


ρων μετάλλων, η δεκαετία του 90 άρχισε µε µια 
ουσιαστική επανάσταση στον τοµέα των σύνθε- 
των υλικων κραμάτων. Τα πρώτα σαφἠ αποτελέ- 
σµατα στην ανάπτυξη νέων υλικών, ανέκυψον 
απὀ την πρὀοδο της μεταλλουργίας. Ηδη διάφο- 
ρες τεχνικὲς εφαρμόζονται στη διαμόρφωση 
της κρυσταλλικής δομής των λεγομένων υπερ- 


κραμάτων, αυξάνοντας τα ὁρια αντοχής και ἄνο- 
χἠς τους στις υψηλές θερμοκρασίες. Μια µέθο- 
δος εἶναι η ταχύτατη ψύξη που επιτρέπει σε 
δεκάδες μέταλλα να συνυπάρχουν σε διάφορα 
κράματα, ανάλογα µε τις απαιτήσεις που Ππρο- 
βάλλουν οι πραδιαγραφἑὲς του κατασκευαστή, Οι 
μεταλλουργοί μάλιστα χρησιμοποιούν ακόµη και 
μεταλλικές εμβόλιµες ίνες στα κράµατα γίιανα 
αυξήσουν την αντοχή τους. 


Η ΜΕΘΟΔΟΣ ΤΗΣ ΤΑΧΥΤΑΤΗΣ ΣΤΕΡΕΟΠΟΙΗΣΗΣ 


Εξέβιξῃ 


Το κεντρικό σηµείο αναφοράς της νέας γενεάς 
κινητήρων εστιάζεται στην προσδοκώµενη ανα- 
λογία ὦσης προς βάρος, Ο στόχος επικεντρὠ- 


Η ταχύτατη στερεοποίηση βασίζεται σε ἑναν ψυχόμενο µε νερό περιοτρεφόµενο δίσκο. Καθώς το 
μέταλλο τήκεται και σε υγρή µορφή, χύνετοι στο κεντρο του δίσκοι! η φυγόκεντρος εκτοξεύειτο 
μέταλλο προς την περιφέρεια 
υπό µορφή μικροσκοπικών 
σφαιριδίων που στερεοποιού- 
νται µε µορφή κόκκων. Η στε- 


νεται στην εξέλιξη απὀ µια αφετηρία της τάξης 
του 10:1,με προοπτικἠ µια αναλογία 13:1το 
1992, 18:1το 198 και 20:1 το 2003, δηλαδή να 
διπλασιαστεἰ µέσα σε µια δεκαετία η αναλογία 
ὠσης προς βάρος, κάτι ασφαλώς ιδιαιτερα φιλὸ- 
δοξο αν αναλογισθεί κανεἰς ότι ακόµη καιη ανα- 
λογία 10.1 που τίθεται σαν αφετηρία εἶναι μάλ- 
λον υπερβολική. καθώς σε πειραματικά αερο- 
σκάφη ὅπως τᾳ ΥΕ-οᾷ, ΥΕ-23 της Αμερικανικής 
Αεροπορίας ἡ το Α-12 του Αμερικανικού Ναυτι- 
κού χρησιμοποιούνταιπρος το παρὀν κινητήρες 
µε αναλογία ὥὤσης προς βάρος 8:1,. ο μόνος 
κινητήρας που εμφανίζει αναλογία ὠσης προς 
βάρος 10:1 εἶναι ο ευρωπαικός Ε.9οΘΟ. που προ- 
ορίζεται για το ΕΕΑ. 

Για να επιτευχθούν τόσο εντυπωσιακές εξρβλί- 
ζεις στην αποδοση των κινητήρων απαιτείται µια 
πληθώρα καινοτομιών και ιδιαίτερα σημαντικό 
εἰναιή ανοχἡ των υλικών των κινητήρων σε υη- 
λὲς θερμοκρασίες, ἑνα πεδίο στο οποίο διεξά- 
γονται εντατικές και επίµονες έρευνες, Είναι 
5ωνύητο ότι στον τοὔύρμποφαν ενός κινητήρα 
ὁσό αμξανεταιη θερµοκρασίἰα. τόσο µεγαλύτε- 
ρες ποσότητες απὀ το εισερχόμενο οξυγόνο 
αναμειγνύονταιµε το καύσιμο, παράγοντας 
ενέργεια λόγω αὐξησης του ὀγκου των καυσπε- 
ριων, 


ἠειαἠλουργικές θεβτι σεις 


Αντίθετα µε την τακτική τών προηγουμένων 
δεκαετιών, ὀποι οι προσπάθειες εἶἰχαν στραφεί 
σε οριακὲς βελτιώσεις των επιδόσεων διαφό- 


τερα υψηλές θερµοκρασιες. 


µαίνονται σε µέτριες θερμοκρασίες και εξάγονται κἀτω απὀ υψηλή 
πίεση σε µορφή φύλλων, κατάλληλὠών για την κατασκευῆ απαρτίων. 
Τα ηλεκτρονικά μικροσκόπια παρέχουν αδιάψευστες αποδείξεις για 
τη διαφορά μεταξύ των συμβατικών μεθόδων δημιουργίας κραμάτων 
καιτης ταχύτατης στερεοποίησης. Με τις συμβατικὲς μεθόδους οι 
κόκκοι αποκτούν προεξοχές που προδίδουν το διαχωρισμό των στοι- 
χείων του κράµατος, Αντίθετα λόγω της ταχύτατης στερεοποίησης 
σχηματίζονται ὠοειδείς κόκκοι µε λεία επιφάνεια και οµοιογενή δομή. 
Η µέεβοδος αμτή εφαρμὀόζεταιµε μεγάλη επιτυχἰα στα λεγόμενα ηµι- 
μέταλλα. καθώς αυξάνει την αντοχή τούς και την ανοχή τους σε ιδιαἰ- 


ρεοποίηση εμφανίζεται µε 
τέτοια ταχύτητα που τα στοι- 
χεία του κράµατος δεν έχουν 
το χρὀνο να διαχωρισθούν και 
κατανὲἑμονταισοµερώς στο 
κράμα. Οι κόκκοι διοχοτείιο- 
νται κατόπιν σε πλέγμα, θερ- 


Φωτογράφιση κόκκων (μεγέθυνση 2000:1],που σχηµατίσθηκαν µε αυµθατ- 
κές µεθόδοιις. Διακρίνονται 6; προεξοχές που προδίδουν το διαχωρισμό των 
μετάλλων του κράµατος. Επίσης φωτογράφιση κόκκων (μεγέθυνση 2000:1], 


που προέκυψαν µέσω ταχύτατης στερεσποΐησης. Η λείσ επιφάνεια και το σχς- 
δόν τέλειο σχήμα τους, προδίδει την ομοιογένεια της δομής τους [βὰΝ]. 
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0 Ειγο[εί ΕΦ200 έχει σχέση ὠσης/θάρους 10:Ί και εππυγχόνει σχέσεις συμπίεσης 1:25 µε τα λΙγότερα επίπεδα 


συμπίεσης από οποιονδήποτε άλλου σύγχρονο κινητήρα. 


Πολλές έρευνες στρέφονται στο σχηματισμὀὸ 
τών κρυστάλλων του υπερκράµατος (από το 
οποίο κατασκεμάζονται κατά κανόνα τα πτερὺ- 
για του τοὔύρμποφαν του κινητήρα) κατά τη διάρ- 
κεια της στερεοποίησης του κράματος στο 
Εκμαγεἰο. ο βασικός λόγος έγκειται στο γΕΥΟ- 
γός ὅτι στα ὁρια των σχηματοποιούμενων κρι- 
στάλλων (που ἐχοιν µορφή κόκκων), εμφανίζο- 
νται στοιχεία διαφορετικά προς τον τύπο του 
κράµατος, τα οποία αποτελούν και τα αδύνατα 
σηµεία της κρυσταλλικής δομής. Κάτω απὀισχυ- 
ρές θερμικές και μηχανικές επιβαρύνσεις, οι 
ρωγμὲς που εἶναι δυνατόν να εμφανισθούν στα 
σηµεία αυτά, εἶναι δυνατὸν να οδηγήσουν σε 
καταστροφικές αστοχίες υλικών αν δεν προλη- 
φβούν εγκαίρως, όπως δυστυχώς συνέβη κατά 
το 1988 στο τραγικό ατύχημα του Ρ0-Ί0 στην 
Αιόβα των ΗΠΑ. 

Μια λύση στα σοβαρότατο αυτό πρόβλημα εἶναι 
η αὐξηση του μεγέθους των κρυστάλλων. Ἠδη 
εφαρμόζεταϊµια μέθοδος κατά την οποία ἑνα 
μονωτικό περίβληµα περιβάλλει το πτερύγιο 
κατά τη χύτευση, ενώ ἑνα ψυχόμενο μεταλλικό 
φύλλα εφάπτεται στη βάση του, δηλαδή στο 
σηµείο προσαρμογής του στο δισκοειδἠή άξονα 
του τοὔύρμποφαν. Αφαιρώντας αργά το πτερύγιο 
απὀ το φούρνο και ψύχοντας συνεχώς το µεταλ- 
λικό φύλλο, τίθεται σε ισχύ µια βασική αρχή που 
διέπει το σχηματισμὀὸ κρυστάλλων και σύµφωνα 
με την οποία. κάθε κρύσταλλος που αρχίζεινα 
σχηματίζεται πάνω σε ψυχρή επιφάνεια, ανα- 
πτύσσεται μέχρις ὁτου συναντήσει κάποια εμπὀ- 
δια ή κάποιους ἀλλους κρυστάλλους, δηλαδή 
στην προκειμένη περίπτωση μµέἐχρις ὁτου συνα- 
ντήσειτα τοιχώματα του εκµαγείου ἡ άλλους 
κρυστάλλους. Με τον τρόπο αυτόν αναπτύσσο- 
νται παράλληλοι κρύσταλλοι. απὀ το ένα έως το 
ἀλλο ἆκρο του πτερυγίου. Η μέθοδος έχει απο- 
κληθεί κατευθινόµενη στερεοποίηση και αυξά- 
γει ουσιαστικά την αντοχή των κραμάτων. 

Η κατευθυνόμενη στερεοποίηση αποτέλεσε το 
πρώὠτο βήμα για να επιχειρηθεί επέμβαση σε 
αυτή καθ αωτή την κρυσταλλική δοµή τών υπερ- 
κραμάτων. µε στόχο τη δηµιουργία ολόκληρων 
απαρτιών απὀ ἕνα και μοναδικό κρύσταλλο. Η 


λύση προήλθε από τις λεγόμενες οπές σύνδε- 
σης. Οι οπὲς αυτές είναι κωνικὲς και καταλή- 
γουν στο κοίλο του εκµαγείου, σχηματίζοντας τη 
δἰοδο µέσω της οποίας γίνεται έγχυση τών λιω- 
µένων μετάλλων. Μετά τη στερεοποίηση. η 
μεταλλική ἵνα που σχηματίζεται λόγω της οπής, 
αποκόπτεται. 

Ἔλναι δυνατόν η οπή αυτή να αποτελέσεικἀτω 
απὸὀ ειδικές συνθήκες το κοίλωμα για την κατευ- 
θυνόμενη ανάπτυξη κρυστάλλων. Στην περί- 
πτωση αυτή η οπή ἐχειελικοειδές σχήµα, ώστε 
καθώς οι κρύσταλλοι αναπτύσσονται ελικοει- 
δώς, οι περισσότεροι ανακόπτονται στα τοιχώ- 


ῦ ΧΡ- 119 της ΡΕ, ένας κνητήρος δυκιμών εδάφους 
και πρὀᾶρομος του Ε-118 που ενσωματώνει πολλές από 


πς καινοτομίες των καητήρων νέας γενεάς. 


µατα, ὥσπου τελικἁ µόνο ἕνας εισερχεῖαι στο 
εκµαγείο. σχηματίζοντας ένα απάρτιο πομ απο- 
τελείται απὀ έναν και μοναδικό κρύσταλλο, του 
οποίου η δηµιουργία εξαρτάται απὀ τη διάµετρο 
της οπής Και το βήμα της ελίκωσης. 


Μέχριτην εμφάνιση της µεβόδου της ταχύτατης 
στερεοποίησης οι επιδόσεις όλων των κραμά- 
των εἰχαν ἀμεση εξάρτηση απὀ το λεγόμενο 
συντελεστή διαλυτότητας, δηλαδή την ποσότη- 
τα των διαφόρων μετάλλων που εἶναι δυνατόν 
γα προστεθούν στο βασικό μέταλλο χωρίς να 
αλλοιωθούν οι επιδιωκὀµενες ιδιότητες του 
τελικού κράματος. Στο αλουμίνιο λόγου χάρη, 
για να αυξηθεί ο δείκτης σκληρότητας ἐπρεπε 
να προστεθεί σίδηρος και μολυβδένιο, Μόνο 
όμως 0.156 σιδήρου ἦταν δωνατόν να υπάρξει 
στο τελικό κράμα. διότι μεγαλύτερες ποσότητες 
σιδήρου δημιουργούν συγκεντρώσεις σε διάφο- 
ρα σηµεία. προκαλώντας ανομοιογένεια στη 
μάζα του κράµατος και μειώνοντας την αντοχἡ 
του. Με την ταχύτατη στερεοποίηση τα τελικά 
του κράματος ύχονται τόσο γρήγορα, ποι είναι 
αδύνατον να δημιουργηθούν συγκεντρώσεις, 
Ετσι εἶναι δυνατόν το κράμα του αλουμινίου να 
περιέχει 85ο σίδηρο και 256 µολυβδένιο, 
Παράλληλα ἔχει αναπτυχθεί ένα υλικὁ που στε- 
ρεοποιείται ταχύτατα και αποκαλείται κράµα Υ, 
παρουσιάζοντας ιδιότητες «αυτοθεραπείας» 
στις φθορές. Χρησιμοποιείται για την επικἀλυψη 
μονοκρυσταλλικών απαρτιών καιπεριέχει 
κυρίως νικέλιο. ὥστε να παρουσιάζει τον ἴδιο 
συντελεστή διαστολής µε το υλικό του απαρτί- 
ου, το οποίο σαν βάση του ἐχει επίσης το νικέ- 
λιο. Το κράμα Υ περιἑχειεπίσης χρώμιο και 
αλουμίνιο που οξειδώνονται και ύτριο σαν στα- 
θεροποιητή. Με την ταχύτατη στερεοπαίηση το 
υλικό αυτό καλύπτει το απάρτιο, σχηματίζοντας 
µια επἰστρωση που ανθίσταται στη διάβρωση, 
καθώς σχηματίζει το δικό της οξείδιο καισε 
περίπτωση φθοράς, σχηματίζει αµέσως νἐο 
στρώμα οξειδίου. Κάθε φθορά λοιπόν στην επι- 
κάλυψη σημείων που καταπονούνταιιδιαίτερα, 
μηχανικά και θερμικά, αναπληρώνεται χάρη στα 
νδοσχηματιζόὀμενα οξείδια του κράματος Υ. 
Πρόσφατα το κράμα Υ χρησιμοποιείται στη 
χύτευση επικάλυψης ολόκληρων πτερυγίων που 
σχηματίζονται απὀ ενα και μοναδικό κρύσταλλο. 
Με τον τρόπο αυτόν τριπλασιάζεται ἡ και τετρᾶ- 
πλασιάζεται η διάρκεια της ωφέλιµης ζωής του 
απαρτίου. 

Ιδιαίτερο ενδιαφἑρον παρουσιάζειµια ἀλλη 
κατηγορία υλικών που χαρακτηρίζονται σαν ἡµι- 
μέταλλα, διότι τα άτομα δομούνται σε συγκε- 
κριµµένα σχήματα, σε αντίθεση µε την τυχαία 
διάταξη των ατόμων στα μέταλλα, Στο αλουμινί- 
διο του τιτανίου λόγου χάρη, τα άτοματου αλοι- 
µινίου και του τιτανίου εμφανίζουν συγκεκριμμέὲ- 
γη διαστρωμάτωση και προσανατολισμό, κάτι 
που καθιστά το υλικό εξαιρετικά ελκυστικό σαν 
κράµα υψηλών θερμοκρασιών. Το µόνο πρὀβλη- 
μα απορρέει απὀ το γεγονὸς ὁὀτιτο αλουμινίδιο 
του τιτανίου εἶναι εὐθραυστο σε θερμοκρασίες 
δωματίου [περίπου 20:0). κἀτιποι επιβάλλει 
την ενσωμάτωση εμβόλων μεταλλικών ινών 
ενίσχυσης στο κράµα. ώστε να αυξηθείη αντοχἠ 
του στις κρούσεις. 

Τα υλικά αυτά εντάσσονται σε τρεις κατηγορίες, 
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ανάλογα µε την ανοχή τους στις υψηλές θερµο- 
κρασἰες, Τα χαρακτηρισμένο σαν Α2 αλουμινίδιο 
του τιτανίου δέχεται χωρίς πρόβληµα Βερµικές 
επιβαρύνσεις της τάξης των 750 6, το 6 αλουμι- 
γίδιο του τιτανίου φθάνει στους 100070 καιτα 
λεγόμενα προηγούμενα κράµατα ημιμετάλλων. 
όπως τα αλουμινίδια του νικελίου ἡ τα πυρίμαχα 
κράματα του! νιοβίου πλησιάζουν τους 150050. 
Σημαντική επίσης µεταλουργική επινόηση απο- 
τελούν νέα σύνθετα μεταλλικά ἡ ημιμεταλλικά 
υλικά, σε διάταξη μεταλλικού πίνακα, καθως 
έχουν μικρότερο βάρος παρουσιάζοντας την 
ἴδια αντοχή στισ θερμικές επιβαρύνσεις σε 
σχέση µε τα υλικά που αντικαθιστούν, ὀχοντας 
ενισχυθεί µε μεταλλικές ίνες. Το ὁ αλουμινίδιο 
του τιτανίου λόγου χάρη, ενισχυμένομείνες, 
αντικαθιστά υπερκράµατα που εμφανίζουν µεν 
την ἴδια ανοχή στους 10000, αλλά παρουσιᾶ- 
ζουν διπλάσιο βάρος. Ηιδέα βέβαια των ινών 
δεν εἶναι νεα. καθώς πριν απὀ την ἐκρηξη του Β᾽ 
Παγκοσμίου Πολέμου οι χημικοί μηχανικοί σχε- 
δίαζαν πλαστικές ὖλες ενισχυμένες µε υαλονή- 
µατα. Εἰναι όμως εντελὠς διαφορετική η κατα- 
σκευή υλικών ενισχυµένων µε μεταλλικές ἵνες 
σε σύγκριση µε τα σύνθετα πλαστικά που περιξ- 


δυνατόν να χυτευθεί σχεδόν 
ὁπως και οι πλαστικές ύλες. 
Στην περίπτωση όμως υλικών 
µε µεγάλο βαθμό σκληρότη- 


τας, ὀπως το τιτάνιο. τα υπερ- 


κράματα ἡ τα ημιμεταλλα, η 
κατάσταση διαφοροποιείται 
ὁραστικά. Ένας τρόπος εἶναι 
να περιτυλίγονται οι ἵνες µε 
φυλλα του κραµατος και να 
συγκολλούνται ώστε να σχη- 
µατισθεί ένα συμπαγές υλικό. 


Άλλος τρὀπος εἰναι η τοποθέ - 


τηση τῶν ινὼν σε κονίαµα του 
κράµατος και ο σχηματισμός 
του τελικού προϊόντος κάτω 


απὀ συνθήκες υψηλής πίεσης. 


Τα υλικά που ακολουθούν τον 
τύπο του μεταλλικού πίνακα 


σχεδιάζονται µε στόχο συγκε- 


κριµένες εφαρμογές καιµε 
σκοπὀ να περιοριστεί η χρήση 
µιας πληθώρας απαρτίων, τα 
οποία εἰναι απαραίτητα στους 
σιμβατικούς κινητήρες. µε 


ἱ 
| 
| 


Πτερύγιο τούρμποφαν απὀ έναν κα μοναδικό κρύσταλλο. ἠιακρίνοντσι στο 
εσωτερικό κοίλωµα δεξιό] οι δίοδοι κυκλοφορίας σέρα, όπου οἱ οριζόνπες 
µαθδώσεις προκαλούν το πιρθώδες της ροής, εγώ στην εξωτερική επιφάνεια 


χουν υαλονήματα, Το αποτέλεσµα ἦταν να επι- παράλληλη βελτίωση των επι- Βλ ων χω. 
νοηθούν νέοι μέθοδοι. ὥστε να καταστεἰδυνατἠὴ δόσεων. Ηδη σχεδιάζονται 
π ενσωμάτωση μεταλλικών ινών σε ένα κράμα. δίσκοι και δακτύλιοι µε πτερύγια. Οι νέοι δίσκοι που αντικαθιστούν, απὀ χωριστά πτερύγια και 


Ενας τρόπος εἶναι να χρησιμοποιούνται τεµαχι- αποτελούνται πλέον απο ἑνα και μοναδικό δίσκο, οὖτε απαιτούν συγκολλήσεις και περἰπλο- 
σμένες ἴνες, οι οποἰες αν προστεθούν σε αρι- απᾶρτιο. εμφανίζονται µε κατά 205ο μικρότερο κη μηχανουργική επεξεργασία. Παρουσιάζουν 
αμένους τύπους αλουμινίου, τότε το μίγμα εἶναι βάρος, καθώς δεν απαρτίζονται, ὁπως εκείνοι Ομως προς το παρὀν προβλήματα αποτελεσµα- 


τικής συντήρησης και για το λόγο αωτὸν τοποθε- 
Η ΕΝΣΩΜΑΤΩΣΗ ΙΝΩΝ ΕΝΙΣΧΥΣΗΣ 


τούνται στο οπίσθιο τµήµα των αεροστροβίλων, 
ὅπου υπάρχουν μικρές πιθανότητες να υπο- 
Στην έγχρωμη φωτογραφία απεικονίζεται η καταστρο- ο σηµές ΗΕ ο Η πω 
φική αστοχία υλικού ενός άξονα τούρµποφαν που ο ον ες ος ἄλλη Ὃ ος ἁ 
περιστρέφεται µε ταχύτητα 110.000 στροφών ανά ο μπροκ κοκ Ἠ μενα ώτεαες 
λεπτό (τρππὴ, Χάρη σε µια ειδική τεχνική φωτογράφισης ς, 

με στροβοσκόπιο, η ενεργοποίηση του φωτογραφικού 2 μμ. 


μειώσεις βάρους, καθως δεν περιέχουν ογκώ- 
δεις δίσκους στο κέντροτους. Οι περισσότεροι 
μηχανισµου επέρχεται αµέσως μόλις η πρώὠτη ρωγμή 
θραύσει τη σπεἰρα ενος πολύ λεπτού ηλεκτρικού 


στ µηχανολόγοιτους θεωρούν σαν το κλειδί για 
την επίτευξη του τελικού στόχου 20:1 στην ανα- 
Ὃ αν που περιβάλλει τον άξονα, µέσα σε µικρο- Απ Ὃ ος ο πσ 
ευτερόλεπτα. ο νά 
Κεραμικὰ σύνθετα υλικά ενισχυµένα µε ενσωµατωμέ- μμ μλάτ εκ ήν τν 
νες μεταλλικές ίνες αποτρέπουν το φαινόμενο της τὰ ὁ ἑσποποτοι πο. σος ος. 
αστοχίας, καθώς το υλικό φθάνειµεν στο ὁριο της µ χη Χ ολ 
ολοκληρωτικής αστοχίας. αλλά αιίνες παραμένουν 
στη θέση τους. επιτρέποντας στο υλικο να δεχθεί 


σίας, Στους συμβατικοὺς κινητήρες το 2ρ4στου) 
εισερχόμµενου αέρα ψΨύχει σηµεία που δέχονται 

μεγάλες επιβαρύνσεις, παρά τις τοπικές καταστρο- 

φές, 


επικἰνδινες θερμικές καταπονήσεις. Απὸ το 
ποσὸν αυτὸ περίπου το 055 συνεισφέρει στην 
ώση, ενώ το υπόλοιπο εξέρχεται µαζί µε τα καυ- 
. σαέρια αναξιοποίητο. Εάν όμως συνδυασθούν 
Άστον μού Ἐν αν (δα πμπιμώμτα σωστά οι καινοτομίες των ψέων υλικὠν, τότε 
μόλις το 19-στοι εισερχόµενου αξρα απαιτείται 
πι. - για ψύξη, ενώ παράλληλα ϱ κινητήρας λειτοιρ- 
' ' γείσε θερµοκρασιες υψηλότερες κατά 50065 
[ τουλάχιστον. 
Ενας τρόπος γιαν αυξηθούν δραστικά οι δμνα- 
τότητες Ψύξης είναιη δηµιουργία δαιδαλωδών 
διόδων στο κοίλο των πτερυγίων απὀ όπου διἐρ- 
χεται αναγκαστικά ο αἔρας πριν διαφύγει απὀ 
οπές της επιφάνειας. Οι δαιδαλώδεις διόδοι 
σχεδιάζονται σε ομοίωμα απὀ πλαστικὀ, ὀπου η 
κυκλοφορία του αέρα προσομοιώνεται µε κυκλο- 
φορία νερού, Με τη µέβοδο αυτή εντοπίζονται 
πιθανά νεκρά σηµεία, ὀπουη ροή μειώνεται 
δραστικά. Ηδη η ἄ8η6/αΙ Εἰθοῖης καιη ΡΔΝΝ 
κατασκευάζουν κοίλα πτερύγια µε τη μέθοδο 
αυτή απὀ έναν και μοναδικό κρύσταλλο, 
Ώρισμένοι κατασκευαστές προτιμούν αντί των 
απαρτίἰων απὀ ενιαίο κρύσταλλο, την κατασκευἠ 


ᾗ 


ΝΙ{ 


| πε ΕΙ δις | απ Ἡ 
Βωγμὴ υλικού µετά απὀ καταστροφική αστοχία. Διακρίνονται ανέπαφες οἱ ενσάματωμέγες µεταλ- 
λικές ἵνες, οι οπθίες αναραύν πς επιπτώσεις της αστοχίας [Αίσοπ (4Μ]]. 
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Η ΚΑΤΕΥΟΥΝΟΜΕΝΗ ΩΣΗ 


Η κατευθυνόμενη ώση αποτελεί µια βασικἡ καινοτομία των κινητήρων νέας γενεᾶς και συνιστά ἑνα χαρακτηριστικό που βελτιώνει αισθητά τον φάκε- 
λο πτήσης [ΙΙάΛί εηνεἰορε] ενός αεροσκάφοιις, δηλαδή τα ύψη επιχειρήσεων, την ταχύτητα, το βαθμό στροφής, το βαθμό ανόδου. σε πλαίσια τα 
οποία μεγιστοποιούν την ασφάλεια της πτήσης, καθώς η Προτεινόμενη τεχνική λύση εἶναι µη συμβατική 
Ο λεγχος της κατεύβυνσης της ώσης εξασφαλίζεται μἐσω ακροφυσίων, που ονομάζονται μεταφορικά δισδιάστατα (2Ώ/9.ΏΙΠΙΕΗΞΙΟΠΔΙ] και ἔχουν τη 
δυνατότητα να αποκλἰνουν κατά 20: επάνω η κάτω απὀ το διαμήκη ἀξονα του αεροσκάφους, εἶτε ταυτόχρονα και τα δύο εἶτε ξεχωριστά, Με την 
τεχνική αυτή είναι δυνατή επίσης η πλήρης αναστροφή ὥσης στο 5036 της μέγιστης ισχύος. ελεγχόμενη απὀ ηλεκτρονικό σύστημα, το οποίο αναλαμ- 
βἀάνει επίσης τον έλεγχο τών επιφανειών ΘλεΥχου της πτήσης, 
των κινητήρων (συμπεριλαμβανομένων καιτων ακροφυσίων], 
καθώς καιτην επιβράδυνση και πηδαλιούχηση στο έδαφος, 
ώστε να καταστείἰ δυνατή η πλήρης αξιοποίηση των χαρακτηρι- 
στικῶν βραχείας αποπροσγείωσης (Φἱοἡ, χωρίς να αυξανεται ο 
λειτουργικὸς φόρτοσ του χειριστή. 
Τα ακροφύσια μπορούν να αυξάνουν τις δυνατότητες περι- 
στροφής [{ο]] του αξροσκάφους, ενώ η ολοκλήρωση του 
ψηφιακού ηλεκτρονικού συστήµατος ελέγχου της πτήσης και 
του συστήµατος ελἐγχου πρόωσης /κατεύθυνσης ὠσης, θα 
παράσχεινέες δυνατότητες. Λόγω της ὑπαρξης των δισδιά- 
στατων ακροφυσίων, η ροπή πράνευσης εμφανίζεται αρκετά 
ισχυρή, αλλά το ολοκληρωμένο ψηφιακό ηλεκτρονικό σύστημα, 


͵ - ο ---- 4 γ αὖἆ : - 
κ δς 4 / ό “-- - ' «ο μι 
Το τροποποιημένο Πλαάσιο της ατράκτου του Ε-15 ᾖοκιμές κλίσεων στην κστεύθυνση της ώσης Ίου πει- 
ο ΕΛ ῥαματκσή κινητήρα ΥΕ-120 πης ἄεπααἱ Εἰδεῖης, 


Ενιοχύειτη δυνατότητα ελέγχου του αεροσκάφους µέσω της κατευθυνόμενης ὠσῆς και για το λόγο αυτό δεν εἶναι απαραίτητοι αεροστρόβιλοι μικρής 
ισχἠος στο ρύγχος, ὅπως συμβαίνει στην περίπτωση του ἨβίΠιθί, 

Το οπίσθιο τµήµα των κινητήρων διαμορφώνεται κατάλληλα σε σχήµα τετραγώνου, ώστε να εἶναι δυνατή η ενσωμάτωση των δισδιάστατων ακροφυ- 
σίων, Σε κάθε πλευρά των δύο κἀθετων σταθερών φατνωµάτων υπάρχουν τρεις υδραυλικοίἰ ενεργοποιητές για την κίνηση των κυψελοειδών σε 
µορφή ακροφυσίων, ὅπως αντίστοιχα ενεργοποιητές υπάρχουν στο επάνω και κάτω µέρος των κινητήρων για την κίνηση των πτερυγιδίων (ναπες] σε 
κατάσταση αναστροφής ώσης, Τα μικρά αυτά πτερυγίδια κινούνται κάθετα προς το ρεύμα των καυσαερίων µε εὖρος κίνησης απὀ 4δ' ἕως 135 όταν ο 
κινητήρας παρέχει τη μέγιστη ισχύ, ενώ το εὖρος κίνησης διαμορφώνεται από ϱ’ ἑως 135’ όταν ο κινητήρας πρὀκειται να εισέλθει σε κατάσταση ανα- 
στροφής ὥσης, Για το ολοκληρωμένο ψηφιακό ηλεκτρονικό σύστηµα ελέγχου χρησιμοποιούνταιπρος το παρὸν σαν εφεδρικὲς πηγές δύο συσσω- 
ρευτές του ΑΝ-8Β (το αµβρικανικό ΠΙΕΙ], 

Η κατευθυνόμενη ώση εφαρμόζεται πειραματικά σε εἰδικά τροποποιημένο Ε-15,ΤοΕ-185 Θ/ΜΤΏ και παρά το γεγονός ότιτα δισδιάστατα ακροφύσια 
έχουν ενσωματωθεί στο συμβατικό κινητήρα Ε-Ίθότης ΡᾶΝ, τα αποτελέσµατα εἶναι ἠδη εντυπωσιακά, ΣΕ σχέση µετοξ-Ί5, απὀ το οποίο προέρχε- 
ται, το Γ-15 ΦΗήΤΕ μειώνει την ταχύτητα προσέγγισής του απὀ 136 κόμβους σε 119 κόμβους µε αναστροφή ώσης μέχρι το σηµείο επαφἠς µε το ἐδα- 
φος Πομςάσ Μπ). Η προσγείωση µπορεί να γίνει και σε διάδρομο κατεστραμμένο µε κρατήρες διαμέτρου 20πι ανά {Όπι, Η απογείωση απαιτεί διάδρο- 
μο μικρότερο κατά 2056 καιη προσγείωση κατὰ {273ο. Ω βαθμός ανόδου βελτιώνεται κατά ὁ376 και 0 βαθμὸς στροφής κατά 596, ενώ η βελτίωση του 
βαθμού επιβράδυνσης φθάνειτο 7259. Κατά {22ο αυξάνεται και ο βαβμός άντωσης, 

Χωρίς αμϕιβολία η κατευθυνόμενη ὦση θα αποτελέσει µια απὀ τις ουσιαστικότερες καινοτομίες των νέων κινητήρων. 


Το πλευρικό φότνωµα ἡν ΡΜ. Διακρίνονται οἱ ὕδραυλ:- 
κοἰ εγεργοποιητές των δισδιάστατων ακροφυσίων. 


τους απὀ φύλλα, τα οποία στο μεσοδιάστημα Δημιουργείται ἐτσι ἑνα σύστηµα διαδρόμων και 126056, 

ἔχουν διόδους. Π προσέγγιση αυτή ἔχει επιλε- μεταξύ των δύο φύλλων, στο οποίο κυκλοφορεὶἰ  ΕΗ σχεδίαση γίνεταιµε πολύπλοκη Πηλεκτροχηµι- 
χθεί απὀ την Α/ιδοπ (Μ] και τα υλικά χαρακτη- συνεχώς αέρας που εισέρχεται και εξέρχεται κή διαδικασία παρόμοια µε τη µέθοδο της φώτο- 
ῥίζονταιµε τη γενική ονομασία |.απΠΙΙΟΥ, εµφανί- από πορώδεις οπές. 0 αέρας σχηματίζει ἑνα γραφικής εκτύπωσης που χρησιµοποιείται στη 
ζοντας σαν κύριο πλεονέκτημά τους τη δυνατόὀ- λεπτό στρώμα γύρω απὀ το υλικό, προστατεύο- σχεδίαση των μικροκυκλωμάτῶν. Από την ἄλλη 
τητα της «αναπνοής», Το πτερύγιο λόγου χάρη,  ντᾶς το από τα θερμά αέρια του κινητήρα. Με πλευρά η µεγάλη ἑκταση της εσωτερικής κοίλης 
αποτελείται απὀ δύο φύλλα, απὀ τα οποίατο τον τρόπο αυτόν το υλικό δέχεται επιβαρύνσεις επιφάνειας επιτρέπειτην απαγωγή μεγάλου 
ἑνα διαθέτει πολλές προεξοχὲς, Επάνῳ στις της τάξης των 18000 ἑως 210070, ενώ σχεδόν  µέρους της αναπτυσσόµενης θερμότητας, χάρη 
προεξοχές αυτές εφάπτεται το δεύτερο. όλα τα υπερκράµατα τήκονται μεταξύ 120076 στην απρόσκοπτη κυκλοφορία αὗρα, 
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Τοἱαπίίογ της ΑΙίεον. 


κερυμική συ1θετικά υλικό 


Εἰναι εὐλαγο στο σηµείο αμτὸ να αναρωτηθεί 
κανείς ως Προς τις εφαρµογες των καθαρά 
κεραμικών σύνθετων υλικών, τα οποία όπως 
Είναι γνωστὸ παρουσιάζουν ιδιαίτερα καλή 
συμπεριφορά στις υψηλές θερμοκρασίες. 
Δυστυχώς η ἐρεινα στα κεραμικά υλικά κατά τις 
δύο τελευταίες δεκαττίες υπήρξε µια περιπέτεια 
µε πολλές διαψεύσεις. παρά το γεγονός ὅτι 
πολλοί αισιόδοξοι αναµενουν ένα κύμα νέων 
εφαρμογών. 

Παρᾶ τις τεχνικές αβεβαιότητες, τα κεραμικά 
υλικά εἶναι ιδιαίτερα ελκυστικά για να εγκαταλει- 
φθούν, Αν και εὔθραυστα στις θερμοκρασίες 
εκκίνησης των κινητήρων, μόλις θερμανθούν 
αποκτούν εξαιρετική ελατότητα, Αν λόγου χάρη 
βληθεί ενα κεραμικὀ υλικό απὀ θραύσµα σε θερ- 
µοκρασία δωματίου Βα βρυμματισθεί, ενω αν 
Βερµανβείστους 9800 με 1100:6,το βραυσµα 
αναπηδἁ ἡ στη χειρότερη περἰπιώση διαπερνά 
το υλικό προκαλώντας απλώς µια µικρή οπή. Η 
ουσιαστικύτερη παντως πηγή αισιοδοξίας γιατα 
κεραμικά υλικά προέρχεται απὀ τη δυνατότητα 
να κατασκευασθούν υπό τύπον πίνακα ἡ να ϱνι- 
σχυθούν µε ίνες. Ετσι τα υλικά παύουν πλέαν να 
εἰναι εὔὐθραυστα, κάτιτιου καβιστούσε αδύνατη 
τη χρήση των απλών και µη ενισχυµένων κεραµι- 
κών. Οι δοκιμές έχουν προς το παρόν αποδεί- 
ξεις, ὅτι όταν εφαρμόζεται µια τάση σε κάποιο 
από τα νέου τύπου κεραμικά υλικά. τότε αρχικά 
παρατηρείται επιμήκυνση και κατόπιν εμφάνιση 
βωγμών. αλλά αντί να ακολουθήσει η θραύση 
του υλικοῦ, απλώς μετακινούνται οι ίνες ενίσχι- 
σης, Λόγω της επιτυχίας των δοκιμών αυτών. 
κεραμικά κατασκευασμένα σε τύπο πίνακα χρη- 
σιμοποιούνται πειραματικά σαν αξρόψυκτα 
απάρτια περιστρεφοµένων τμημάτων του κινη- 
τήρα σε θερμοκρασίες που εγγίζουν τους 
Ίθο0-ς. 

Δοκιμάζεται επίσης ἑνα υλικό, γνωστό σαν 
Φσἱσε|, το οποίο αποτελείται απὀ πλέγμα ών 
οξειδίου του αλουμινίου πάνω σε υπόστρωμα 
κονιάµατος οξειδίου του αλουμινίου, Η διαδικα- 
σιακατασκενἠς Βυμµίζειτις µεβόδους ὑφανσης 
των ταπητουργώὠν και οδηγεἰσε ένα υλικό. το 
οποίο µπορεί ακόµη και να καρφωθεὶ χωρίς πρὀ- 
βληµα. Το ΦοἱβεΙ µπορεί να χρησιµοποιηθείσε 
επικαλύψεις διαφόρων απαρτίων. ὁπως πτερι- 


γίων, καθώς παρου- 
σιάζειελαφρὲς µετα- 
βολές στις διαστάσεις 
του. ελαχιστοποιώ- 
ντας τη διαφυγή του 
αέρα µεταξύ των πτε- 
ρυγίων καϊτου εσωτε- 
ρικού τοιχώματος, 
Κατᾷ την επιτάχυνση 
του αεροσκάφους, το 
Φ0|ᾳ8Ι διαστὲλλετῖαι 
λόγω των υψηλών 
θερμοκρασιών του 
κινητήρα, μειώνοντας 
τις πιθανότητες φθο- 
ράς των απαρτίων ποι! 
επικαλύπτει. Ώταντο 
αεροσκάφος εισέἐλθει 
σεκανονικὲς συνθή- 
κες πτήσης τότε η 
ροῇ του ψυχρού αερα 
συστέλειτο Φοἱᾳε|. Η όλη διαδικασία χαρακτηρί- 
ζεται σαν ενεργητηκὸς ἐλεγχος (8οΐίνε 
Οἱ88/4Π08 οὐΠΙγο|]. 

Τελος, αρκετοί θεωρούν σαν ιδανικὀ σύνθετο 
υλικό, το καρβίδιο του άνθρακα (0-0). 
Κατασκευάζεται μηχανικά µε ὑφανση ινών 
ἀνθρακα (γραφίτη) που συγκολλούνταισαν ἑτοι- 
μο πλέγμα σε πίνακα ἄνθρακα. Το καρβίδιο του 
ἄνθροκα εἶναι δυνατόν να λάβει διάφορα σχήµα- 
τα, ὁπως κυλίνδρου ἡ δακτυλίου και να µηχα- 
νουργηθεί κατάλληλα για ἴῃ δηµιουργία συγκε- 
κριµενων απαρτιων. Σαν υλικό παρουσιάζει εξαι- 
ρετικέςιδιοτητες, καθώς διατηρεί την αντοχή 
του σε θερμοκρασίες ὀπου τα πάντα υποκύ- 
πτουν, Το βασικό του πρόβλημα απορρέει απὀ 
το γεγονός ότι στους 30 0, οξειδώνεται ταχύ- 
τατα. δηλαδἠ καίγεται. κάτιπου απαιτεἰ κεραμική 
επικάλυψη του ολικού, ὥστε να στεγσνοποιηθεἰ 
ἔναντιτης προσβολἠς Του από οξυγόνο. 
Δυστυχῶς ὅμως σε δοκιμὲς µε επικάλυψη απο 
καρβίδιο του πυριτίου, οι ρωγμές στην επικἁλι- 
ψη επέτρειµαν τη διείδυση οξυγόνου. η οποία και 
κατέστρεψε ολοκληρωτικά το καρβίδιο του 
ἄνθρακα, χωρίς εξωτερικά να διακρίνεται τίπο- 
τε. Επιπλέον αν το καρβίδιο του άνθρακα δεν 
υποστεί την κατάλληλη επεξεργασία, απορροφά 
την υγρασία µε 
αποτέλεσµα κατά 
την θκµίνηση του 
κινητήρα οι ατμοί 
που ἐχουν απορ- 
ροφηθεἰ. να διαλύ- 
ουν κυριολεκτικά 
τα απάρτια απὀ 
καρβίδιο τοι) 
ἄνθρακα. Σαν 
αντιστάβµισµα των 
μειονεκτημάτων 
αυτων προσφέρει 
σχεδὀν ιδανικές 
μειώσεις βάρους 
καιεξαιρετική θερ- 
µική αγωγψότητα, 
Αυτό το τελευταίο 
πλεονέκτημα δπι- 
τρέπει στους σχε- 
διαστές να εκβὲ- 
σοῦν ἑνα τµήµα 
του κινητήρα σε 
υψηλές ϐερµοκρα- 


κατευθυνόμενη ὥση µέαω τεριστροσάς Ἱτεουγιδίων 


σίες και να απάγουν τη θερμότητα από το ἀλλο 
ἀκρο, ώστε να αποκοµίσουν είτε δοµικά εἰτε 
αεροδυναµικά οφέλη. 


" νέπ γεὁ ΚΙπτήρων 


Ο κινητήρας που θα ενσωµατωσειτον ορβὀ συν- 
δυασμό όλων αὐτῶν των καινοτομιών, θα προκα- 
λέσει κυριολεκτικὰ επανάσταση, Στα σύγχρονα 
αεροσκάφη ο κινητήρας και τα καύσιµα ἄποτε- 
λούν το 4θόσ ἑως δ05ο του συνολικού μικτού 
βάρους κατά την απογείωση. Σε ένα μαχητικὀ, 
κάθς πρὀσθετο κιλό βάρους στον κινητήρα 
συνεπάγεται 7 κιλά επιπλέον βάρους στη δομική 
κατασκευή του αβροσκάφους, Αν αφαιρεθεί 
συνεπώς 1 κιλό βάρους απὀ τον κινητήρα είναι 
δυνατή η αφαίρεση { κιλά απὀ Το σκελετό του 
αεροσκάφους, µε παράλληλη µείωση του ὀγκου 
καυσίμων. Το αεροσκάφος διατηρεί µεν τις 
δυνατότητές του, αλλά μειώνεται δραστικά το 
μέγεθός τοι ἡ είναι δυνατὀν να διατηρήσει το 
μέγεθος του. µε βελτιστοποίηση των επιδόσεών 
του, όπως λόγου χάρη την κατά θᾳ56 αὐξηση της 
ακτίνας ὁράσης του. 

Όλες οι έρευνες στοχεύουν στο διπλασιασμό 
της ὥσης ἡ στην κατὰ 95056 µείωση της κατανᾶ- 
λωσης καυσίμων, Βέβαια πολλοί διερωτώνται 
γιατί δεν διερευνᾶάται µια µείωση κατά οΏήστου 
κόστους των αεροσκαφών ἡ ο διπλασιασµόςτης 
ωφέλιμµης ζωής τους, Το βασικό σηµείο στις 
οικονομικές παραμέτρους ενός αεροσκάφους, 
επικεντρώνεται σε κινητήρες υψηλών επιδόσε- 
ὧν και ὄχι χαμηλού κόστους, διότι ὅπως εἶναι 
λογικό µόνον απὀ έναν εξελιγμένο κινητήρα 
εἶναι δυνατὀν να προκύψουν μειώσεις βάρους, 
κόστους υλικών, κατανάλωσης καυσίμων, δηλα- 
δἠ οικονομία. 

Αωτὴν τη στιγµή διεξάγεται ένας αγώνας ὁρό- 
μου µεταξύ ΗΠΑ-ΕΟΚ, καθώςσῃ πρώην ΕΣΣΔ 
αντιμετωπίζει πολύ σοβαρά προβλήµατα ανα 
συμμετάσχεισε τόσο δαπανηρὲς έρευνες, Προς 
το παρὀν οι Ευρωπαίοι διαθέτουν έναν κινητήρα 
με ἀναλογία ὦσης προς βάρος 10:1 υπό εξέλιξη, 
ενω οι Αμερικανοί έχουν επικεντρώσει την προ- 
σοχή τοµς στους Ε-119 και Γ-120, οι οποίοι βασί- 
ζονται στους Ε-Τ00 και [-ἀ04 αντίστοιχα, 


ανὐστροφή ύσης 


θίοιις λεπουργίας ακροφισίων κα πτερυγιδίων. 
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ΕΤΡΟΙΗΙΟΙ ΤΠΛΠΗΕΙ 
Πλ ΕΕ ΙΛΕΙ 
Π ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΙ ΙΟ ΝΝΤΗΡΗΙ 


ανάπτυξη των αεροσκαφών εξαρτάται 
σε µεγάλο βαθμὀ από τη δυνατότητα 
των κατασκευαστών αεροπορικών 
κινητήρων να εξελίξουν μηχανές µε 
χαρακτηριστικά τέτοια που να προσδ(- 
δουν στο αεροσκάφος βελτιωμένο 


Του Γιάννη Νικολού 


φάκελο πτήσης, περισσότερο οµαλή συµπερι- 
φορά σε περιοχές εκτὸς σχεδίασης και φυσικά 
οικονομία και αξιοπιστία. Η πολυπλοκότητα των 
φαινομένων που συνδέονται µε την κατασκευἠ 
καιλειτουργία ενος κινητήρα τζετ, επιβάλλει τη 
χρήση των πιὸ σύγχρονων µέσων που εἶναι δια- 


αι 
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Τομές ενός τρισδιάστατου πλέγματος, γµα της επίχυση τῃς ροής µεταξό τῶν πτερυγίων του στᾶτορα μιᾶς Βαθμίδας 
συµπιεστή. Η ροή δεν επιλὔεται για όλο το δίσκο τῶν πτερυγίων, παρά µόνο µεταξή δύο διαδοχικών για οβανομία, 
Βειορώντας ότι τὸ χαρακτηρισηκἄ της ροής επαναλαµθάνονται περιαδειᾶ, 


θέσιµα, είτε αυτά είναι υλικά, υπολογιστικὲς 
μέθοδοι ή µετρητικά όργανα. 

Ἠταν επόμενο σε ένα τέτοιο πεδίο έρευνας να 
βρούν εφαρµογή οι Ηλεκτρονικοί Υπολογιστές, 
η χρήση των οποίων εντάχθηκε στη φάση σχε- 
δίασης των κινητήρων απὀ τα πρώτα χρόνια της 
ανάπτυξής τους, Την εμβρωακή ὅμως αυτή 
περίοδο, η έλλειψη υπολογιστικής ισχύος ικα- 
νής να αντεπεξέλθει στην πολιωπλοκύτητα των 
προς επίλυση προβλημάτων, οδήγησε αρχικά 
στην υιοθέτηση µιας διαδικασίας σχεδίασης, η 
οποία στηριζόταν κυρίως σε χρονοβόρες και 
φυσικά ακριβές πειραματικές φᾶσεις. 

Η ἐκρηξη στην τεχνολογία των Η/Υ, που σημειώ- 
βηκε τα τελευταία χρόνια που συνοδεύτηκε απὀ 
αντίστοιχη ανάπτυξη των θεωρητικών μοντέλων 
και υπολογιστικών µεθόδων, επέβαλαν, όπως 
ἦταν επόμενο, σημαντικές αλλαγές στη φιλοσο- 
φία και στη διαδικασία σχεδίασης των αὐγχρο- 
γων αεροπορικών κινητήρων, Σ᾽ αυτό συνέβαλε 
καιη ανάγκη για επαναστατικές προσεγγίσεις 
και ὀχι απλές βελτιώσεις ἠδη δοκιµασµένων 
λύσεων, οι οποίες δεν μπορούσαν να έχουν 
πλέον εφαρµογή στους υψηλούς στόχους που 
τέθηκαν απὀ την αξροπορικἠ βιομηχανία (υπε- 
ρηχητικἁ μεταφορικά, διατµοσφαιρικό σεροσκά- 
φος, υπερηχητικά Ν/ΡΤΟΙ]. 

Προγράμματα αυτού του επιπἑδοι! δεν μπορούν 
να ὐλοποιηθούν µε τη γνωστή επαναληπτική 
διαδικασία: σχεδίαση -κατασκευή πρωτοτύπου- 
δοκιμές και μετρήσεις - διόρθωση σφαλμάτων. Η 
υιοθέτηση µιας τἐτοιας διαδικασίας θα ήταν ὀχι 
µόνον οικονομικά ασύμφορη αλλά και εξαιρετι- 
κά χρονοβόρα έως ότου οι σχεδιαστές να κατα- 
λήξουν στην τελική πρόταση για κάποιο τµήµα 
του κινητήρα. Εξάλλου η αποτελεσματικότητα 
της διαδικασίας είναι αμφίβολη, τη στιψµή που, 
κατά τη φάση ανάπτυξης ενός συγκροτήματος, 
µόνο µια ἡ δύο παράμετροι του προβλήματος 
μπορούσαν να μεταβληθοὺν, Έτσι αν για παρά- 
δειγµα µε Τη µεταβολή µιάς παραμέτρου βελτιω- 
γόταν η απόδοση σε ενα συγκεκριµένο σηµείο 
λειτουργίας, συνέβαινε η τιµή αυτή τῆς παραμέ- 
τρου να χειροτερεύειτην απόδοση σε άλλα 
σηµεία. 

Ο σκοπός της χρήσης Η/Υ δεν εἶναι φυσικά να 
υποκαταστήσουν τις δοκιμές και τα πειράµατα, 
αλλά να τις περιορίσουν στο θλάχιστο δυνατό, 
Ωυσιαστικά ϱ έλεγχος των διαφόρων πρατεινό- 
µενων σχεδιάσεων και λύσεων µπορεί να γίνει 
µε τη βοήθεια του υπολογιστή. όπου Και μπο- 
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βουν να φανουν τα πλεονεκτήματα και µειονε- 
κτήματα της κάθε μιάς απὀ αυτές, Ἐτσι η κατα- 
σκευή πρωτοτύπου και οι δοκιμές περιορίζονται 
στη βέλτιστη λύση, χωρίς αυτό να σημαίνει ότι 
δε θα χρειαστούν επιπλέον βελτιώσεις, οι οποί- 
ες θα υποδειχθούν απὀ τις εντατικες δοκιμές 
που απαιτούνται πριν την υιοθέτηση μιᾶς νέας 
σχεδίασης. Παράλληλα όμως τ χρήση των υπο- 
λογιστικών μεθόδων μπαίνει και στη φαση των 
δοκιμών κάποιου τμήματος του κινητήρα, δεἰ- 
χνοντας απὀ πριν περιοχές ενδιαφέροντος, 
ὅπου πρεπει να επικεντρωθούν οι µετρησεις για 
τή λήψη περισσότερων πληροφοριών. 

Είναι χαρακτηριστική η σιµβαλή των υπολογι- 
στικὠν μεθόδων στη µείωση του χρόνου σχεδία- 
σης, όπως φαίνεται απὀ Την εμπειρία της 
ΞΝΕΟΜΑ. Από τα πέντε µε επτά χρόνια ποι! 
χρειαζόταν αρχικά. απὀ την εναρξη σχεδίασης 
ενός τμήματος μέχριτην ενσωμάτωση του στον 
κινητήρα, ο χρόνος αὐτὸς ἐχειμειωθείστο 
μισό, 

Η νέα αυτή προσέγγιση στη αχεδίαση των κινη- 
τήρων ἔχει, Εκτος απὀ τη µείωση του απαιτουµε- 
νου χρονου, και μερικά άλλα πλεονεκτήματα, τα 
οποία ἔδωσαν νέα διάσταση, ὀχι µόνο στην ανά- 
πτυξη νέων, αλλά και στη Βελτίῴση προήγουµε- 
γῶν μοντέλων και κυρίως στην προβλεψη του 
φακέλου πτήσης των αεροσκαφών για τα οποία 
προορίζεται τὸ κινητήριο σὐστηµα. Η χρήση 
υπολογιστικών μεθόδων παρέχει τη δυνατότητα 
στους σχεδιαστες να εχουν µία "ακτινογραφια” 
του κινητήρα. όπου φαίνονται τα σηµεία υπερο”- 
χἠς και αδυναμίας του. Έτσι μπορεί να γένει 
ἐγκαϊρη διάγνωση σχεδιαστικὠν σφαλμάτων και 
να αποφεύγονται εκ των υστέρων ακριβὲς και 
χρονοβόρες µετατροπες, Αλλά καιη τραποποι- 
πση κάποιου συγκεκριµενου τµήµατος, εἶναι 
τῴρα ἀρκετά ευκολότερη υπόθεση, λόγω της 
δυνατότητας ελέγχου εκ τῶν προτέρων τῶν 
αλληλεπιδράσεων τῶν διαφόρων τμημάτων του 
κινητήρα. Έτσι µπορεί να εξηγηθείκαιτο πλἠ- 
θος τῶν διαφορετικών εκδόσεων που διογκώ- 
νουν τα τελευταία χρόνια µε γοργοὺς ρυθµους 


Ἔπθυση τς ροής µτοξύ των πτερυ/ων 
τος ὅ ποροχός με δν ορῶμό 


τις οικογενείες των αεροπορικών κινητήρων. 
Οιέρευνες που γινονται διεθνως πάνω στις 
υπολογιστικὲς μεθόδους σχεδίασης αξεροπορι- 
κών κινητήρων, επικεντρωνονται στην ολοκλή- 
βωση όλων των διαφορετικών μεθόδων σε ευέἑ- 
Ἀικτα πακέτα προγραµµότων. τα οποία θα µπο- 
ρούν να χρησιμοποιηθούν για την πλήρη εξομοί- 
ὦση της λειτουργίας της μηχανής. Στην ουσία 
πρόκειται για προσπαθεια κατασκευής ενος 
"υπολογιστικου δοκιµαστηριίου κινητήρων”. ενὸς 
συνολου υπολογιστων και λογίσµικου, συνδεδε- 
µένων µεταξύ τοις, µε σκοπό την ὁσο το δυνα- 
τόν πιστότερη εξομοίωση της συμπεριφοράς 


ου. Οἱ επιφάνειες ἰδιου χρώμα- 
Οι αυξημένες δυνατότητες γραφι- 
πολύτηµες υπηρεσίες στους σχεδια- 


της μηχανής, Π ΝΑΦΘΑ, µέσω του κέντρου ερευ- 
νων Λιούις {1 δήΞ]. βρίσκεται στην προφυλοακή 
των αντίστοιχων προσπαθειών. το πρὀγρομμά 
της ονομάζεται ΝΡ5 5 (Νιπιεγισαί ΡτοριἱΕίοΠ 
Ξγδίθπι 5Πιιαϊιοη) και έχει σκοπό την ολοκλή- 
ρωση των ἠδη υπαρχόντων και των υπό ανάπτυ- 
ξη υπολογιστικών μεθόδων για τον υπολογισμό 
της ροής και της αντοχής των διαφόρων τμημά- 
των, μαζίµε προηγµενα πακέτα γραφικών, κάτω 
από ἕνα ενιαίο υπολογιστικὀ περιβάλλον, Κάτι 
τετοιο θα επιτρεπει στα προγράµµατα να συνερ- 
γάζονται μεταξύ τους και να δίνουν ἑναν τερά- 
στιο οΥγκο πληροφοριών σε μορφή εύκολα Επε- 


ροῇ γύρω από την σεροτοµή της φωτογραφίας ανπστοιχεί σε ταχύτητα διπλάσια του ήχου. Τα κίρπο χρώμα ανο- 
φέρεται σε περιοχή υψηλής πίεσης. Η πραγματοποίηση μετρήσεων σε ανήσταιχες ἡ µεγαλίπερες ταχύτητες απαιτεί 
Χφονοθόρες και ακριθέὲς διαδικασίες, οι οποίες μειώνονται στο ελά]γηστο µε τη χρήση των υπολογιστών. 
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Λεπτομέρεια του σχήματος επίλησης της ροής μεταξῦ σων πτερυπήων ενός στρσδίλου. Διακρίνονται τα κύματα κρού- 
σης {κόκκινες περιοχές], καθώς και 6 οµόρους πίσω απὀ την σεροτοµή (ανάλογος των αφρῶν πίσω απύ τα πλοία]. 


ξεργάσιη από τους σχεδιαστές των κινητήρων, 
Αν καισανιδεα ακούγεται απλή, ὁ όγκος της 
απαιτούµενης προσπάθειας και οι δυσκολίες 
που κρύβει ξεπερνούν κάθε προηγούμενο. Ενώ 
μέχρι τώρα η φιλοσοφία αντιμετώπισης διαχώρι- 
ζε τα διάφορα τµήµατα του κινητήρα σε ξεχωρι- 
στά πεδία μελέτης, η προσπάθεια στο εξής θα 
στραφεί στην αντιμετώπιση του κινητήρα σα 
σύνολο, Για παράδειγµα δύο διαφορετικά προ- 
γράμματα που επιλύουν το ἑνα τη ροή γυρω απὀ 
το ρότορα μιὰς βαθμίδας συμπιεστή και το ἆλλο 
την αντοχή των πτερυγίων, θα πρέπει να συν- 
δυαστούν ὡστε να µπορεί να λαμβάνεται υπ᾿ 
ὀψιν η επίδραση της ροής στις ταλαντώσεις τῶν 
πτερυγίων καιτο αντίστροφο. Αυτό εἶναι µόνο 
ἑνα ζεύγος αλληλεπιδράσεων απὀ τα πολλά 
που παρουσιάζονται σε ἕναν κινητηρα. δίνει 
όμως ἑνα µέτρο της δµσκολίας που περικλείει 
ἕνα αντίστοιχο ΡϱΥχείρηµα. 

Για την επίλυση προβλημάτων αλληλεπίδρασης 
αυτής της µορφής χρειάζονται υπολογιστὲς 100 
έως 1900 φορές ταχύτεροι απὀ τους υπερυπο- 
λογιστές πουβρίσκονται σε χρήση. Τα κονδύλια 
που πρέπει γα δαπανηθούν για την ανάπτυξη 
ενός τέτοιου συστήµατος είναι τεράστια, 
πιστεύεται όμως ὅτι θα οδηγήσουν σε µείωση 
τοι κόστους καιτου χρόνου σχεδίασης ἑως 
40ο, 

Για να δοθεί ἑνα µέτρο της πίεσης για πολύ 
ταχύτερους Η/Υ ας δούµε τις ανάγκες σε χρόνο 
ενός τυπικού προβλήματος της εσωτερικής 
αεροδυναμικής, την επίλυση της ροής μεταξύ 
τῶν πτερυγίων του στάτορα μιὰς βαθμίδας 
συµπιεστή. Η ροή εἶναι τρισδιάστατη και η επἰλι- 
σή των εξισώσεων Ναβιέρ-Στόουκς (ΝανΙεί- 
ΦΙΟΚ65] που περιγράφουν τη ροή. σε ἑνα πλέγ- 
μα 100 κ 100 κ 100 απαιτεί σε έναν υπερυπολο- 
γιστή ΟΒΑΥ Κ-ΜΡ 1000 ώρες απασχόλησης 
Ορυ (ο πραγματικὸς χρόνος µπορεί να είναι 
πολύ μεγαλύτερος αν περισσότεροι χρήστες 
απασχολούν την κεντρική µονάδα επεξεργα- 


σίας του υπολουιστικού σιστήµατος]. 
Αντίστοιχες είναικαι οι ανάγκες σε χρόνο των 
προγραμμάτων που αναλύουν τη δοµική αντοχή 
των διαφόρων τμημάτων του κινητήρα. 
Πραφανώς απαιτούνται σηµαντικότατες εξελἰ- 
ξεις στο χώρο των Π/Υ, προκειµένου τέτοιου 
εἰδοιις υπολογισμοί να μπορούν να χρησιµοποι- 
ηθούν σε καθημερινή βάση στη σχεδίαση των 
κινητήρων, 

Καθώς ὁμως γίνεται προσπᾶθεια για όλο και 
µεγαλύτερη σμίκρυνση των κυκλωμάτων των 


Η/Υ, ὡστε να επιτευχθούν μεγαλύτερες ταχύτη- 


τες υπολογισμού. πλησιάζουμε συνεχώς τα 
φυσικά ὁρια που βέτει η συγκεκριμένη τεχνολο- 
γία, λόγω του πεπερασμένου μεγέθους των 
μορίων των υλικών που συνθέτουν τα κυκλώµα- 
τα. Προφανώς αυτός εἶναι κιο λόγος τῆς στρο- 
φής τῶν αντίστοιχων ερευνών προς άλλες 


κατευθύνσεις; οπτικοί διακόπτες, βιο-Ώλεκτρονι- 


κά κυκλώματα κ.α. Μία εναλλακτική λύση στηρι- 
ζόμενη στην υπάρχουσα τεχνολογία είναι η 
χρήση παράλληλης επεξεργασίας. Η δοµή των 
κωδίκων που χρησιμοποιούνται, επιτρέπει τη 
μετατροπή τους ώστε να κάνουν χρήση περισ- 
σότερων του ενὸς επεξεργαστώὠν ταυτόχρονα, 
για την επίλυση των εξισώσεων που διέπουν το 
συγκεκριµένο πρόβλημα. 

Εκτὸς ὅμως απὀ τη χρήση παράλληλης επεξερ- 
γασίας για τη λύση μεμονωμένων προβλημάτων 
(π.χ. την επίλυσ] της ροής στο στάτορα µιάς 
βαθμίδας συμπιεστή]. εἶναι δυνατή η χρήση των 
διαφορετικών επεξεργαστώὠν για την επἰλιση 
προβλημάτων σε διαφορετικά τµήµατα της 
μηχανής που αλληλεπιδρούν µεταξύ τους. Για 
παράδειγµα δύο διαδοχικὲς βαθμίδες ενὸς 
συμπιεστή (ρότορας-στάτορας-ρότορας-στάτο- 
ρας] μπορούν να μελετηθούν παράλληλα {με 
χρήση τεσσάρων επεξεργαστών) παρέχοντας 
τὴ δυνατότητα η επίδραση της ροής σε κάθε 


τµήµα να λαμβάνεται υπ᾿ ὀψιν στα υπόλοιπα τµή- 


µατα. Αυτή η λογική στηρίζεται στα υπολογιστι- 


κά συστήµατα µε μικρό αριθμό παράλληλων Επε- 
ξεργαστών μεγόάλπςισχύος. Π έναρξη όμως 
χρήσης υπολογιστών που χρησιμοποιοὺν εκατο- 
γτάδες παράλληλους επεξεργαστές μικρότερης 
υπολογιστικής δύναμης (Μαςτίνθ]γ Γα8Εἱ 
Ρ/0σβΡβςΙΠᾷ Φγδίβπις] δίνει διαφορετική διάστα- 
ση στην παράλληλη επεξεργασία, 

Το κύριο πρόβλημα που ανακύπτει µε την εισα- 
γωγή της νέας φιλοσοφίας στην επεξεργασία, 
εἶναι η αδυναμία των χρησιμοποιούμενων γλως- 
σὠν προγραμματισμού να αντεπεξέλθουν στις 
ανάγκες ενὸς τόσο εξελιγµένου περιβάλλο- 
ντος. Η κύρια γλὠσσα γραφής προγραμμάτων 
στην περιοχή της αεροδυναμικής, ΠΕΩΗΤΗΑΝ, 
ἐχειμια καθαρά σειριακἠ λογική. Από την ἀλλη 
μεριά, δεν εἶναι εὐκολο τα υπάρχοντα προγράμ- 
µατα να μεταφραστούν σε άλλες γλὠσσες προ- 
γραμματιομού (όπως η ΟΞΟΑΜ] για χρήση µε 
παράλληλη επεξεργασία, Μέση λύση που ακο- 
λουθήθηκε μεχρι τώρα εἰναιη χρήση ειδικῶν 
εντολών µέσα στο πρὀγραμμα και η κατάλληλη 
τροποποίηση της δοµής του, ὥστε να γίνει 
δυνατή η καλύτερη αξιοποίηση των δυνατοτή- 
των τῶν υπολογιστών µε παράλληλη επεξερΥγα- 
σία. Από τη μέχριτώρα εμπειρία, η πρακτικἠ 
αυτή δεν εἶναι η καλύτερη και οι βελτιώσεις που 
επιδέχεται εἶναι οριακὲς, Όι αδυναμίες των 
παλιών γλωσσών προγραμματισμού σε καμιά 
περίπτωση δεν μπορούν να παρακαμφθουν µε 
τον τρόπο αυτό. Από την ἄλλη μεριά, η συσσω- 
ρευμένη εμπειρία πολλών ετών καιτο πλήθος 
των υπαρχόντων κωδίἰκῶν δεν μπορούν να 
μπουν στην ἀκρη προς ὀφελος μιᾶς ἡ περισσο- 
τέρων γέων γλωσσών. οι οποίες εἶναι βέβαιο ὅτι 
θα υποσκελισθούν απὀ νεώτερες σε πολύ λίγο 
χρόνο, λόγω τῶν ραγδαίων εξελίξεων στο 
χώρο. 

Η ἡδη υπάρχουσα τυποποίηση εἶναι κάτι που 
δύσκολα καταργείται για αμφιβόλου αποτελε- 
σµατικότητας νέες λύσεις, η υιοθέτηση όµως 
τῶν οποίων έχει γίνει πλέον επιτακτικἡ ανάγκη. 
Είναι διάχυτη η εντύπωση ὁτι πρέπει ν΄ αρχίσουν 
να γίνονται ἄλματα και ὀχι απλά βήματα για να 
επιτευχθούν οιφιλόδοξοι στόχοιπου έχουν 
τεθεἰ από τους ερευνητές και την αεροπορική 
βιομηχανία. 


Ευχαριστούμε τοκ. Γ. Σηµαντηράκη, Ερευνητή στο 
Εργαστήριο Θερμικών Στροβιλομηχανών ΕΜΠ, για τῃ 
βοήθειο του στη σύνταξη του άρθρου και για τις δία- 
ῥάνειες που ευγενικἀ παραχώρησε 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
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Σηµειώσεις Μαθήματος: "Συνεκτικές Ροὲς στις 
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Κ. Γιαννάκογλου (Τµήµα Μηχανολόγων ΕΜΠ, 
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ΥΠΟΛΘΓΙΣΤΙΚΕΣ ΜΕΘΟΔΟΙ ΣΤΗ ΜΗΧΑΝΙΚΗ ΤΩΝ ΡΕΥΣΤΩΝ ς.Ρ.0. 


ι Ιδιότητες και τα χαρακτηρι- 
στικά των διαφόρων πεδίων 
ροής ρβιυστών μπορούν να 
περιγραφούν µε τη χρήση 
των εξισώσεων Ναβιέρ- 
Στόκουκς (ΝΑΝΊΙΕΗ- 
ΦΤΟΚΕΟΘ). Αποτελούν ἑνα σύστη- 
μα τριών διαφορικών εξισώσεων, 
που αντιστοιχουν στις τρεις συνι- 
στώσες της εξίσωσης διατήρησης 
ορμὴς στον τρισδιάστατο χωρο. 
Οιεξισώσεις αυτές συμπληρώὠνο- 
νται ατιὀ την εξίσωση διατήρησης 
της µάζας και την εξίσωση διατή- 
ρησης της ενέργειας, Οι παραπά- 
νω εξισώσεις συνδέουν µε πολι- 
πλοκο τρόποτις τρεις συνιστώ- 
σες του διανύσματος της ταχύὐτη- 
τας, τη θερµοκρααία και Την πίεση 
σε κἀάθε σηµείο του πεδίου ροής, 
λαμβάνοντας υπ όψιν και τη χρο- 
γική µεταβολή των παραπάνω 
µεγεθων. Η πολυπλοκότητα των 
εξισώσεων αυτών ὅσν Επιτρέπει 
την αναλυτική τους επίλυση, παρά 
µόνο α ορισμένα πολι απλοποι- 
ημένα προβλήματα και μετά την 
μιοθἐτηση ισχυρών παραδοχών. 
| Οιδυνατότητες που παρέχουν οἱ 
Η/Ύ στην επἰλυση συνθετῳν προ- 
βλημάτων, λόγω της μεγάλης 
χωρητικότητας µνήµης και ταχύτη- 
τας υπολογισμού. επέτρεψαν την 
αριθμητική επἰλυση των εξισωσε- 
ων αυτών, για αρκετό απὀ τα προ- 
βλήματα που παρομσιάζονται στο 
χώρο της ρειστοµηχανικής. Αυτό 
είναι και το αντικείµενο του κλά- 
δου της μηχανικής των ρευστών 
που διεθνώς αποκαλείται οξΏ 
(Ώοπιρυίβ!ΙοΠΑΙ ΕΙμια Ώγπαπιςς: 
Υπολογιστική Ρευστομηχανική), 
Στη συνέχεια θᾳ γίνειµια προσπά- 
θεια ανόλυσης της φιλοσοφίας 
στην οποία στηρίζεται π αριθµητι- 
κἠ επίλυση διαφορικῶν εξισώσεων 
αυτής της µορφής. Διαφορικές 
ονομάζονται οι εξισώσεις οι οποί- 
ες περιλαμβάνουν και παραγώ- 
γους συναρτήσεων, Οιψηφιακοί 
Πλεκτρονικοἰ υπολογιστὲς δεν 
| έχουν τη δυνατότητα να επιλύσουν 


διαφορικές παρά µόνο αριθµητι- 
κὲς εξισωσεις, Αντίθετα μπορούν 
να Επιλύουν κατ ευθείαν διαφορι- 
κές εξισώσεις, εξομµοιώνοντας τη 
συμπεριφορά τοι φαινομένου που 
| περιγράφουν µε πολύπλοκα ηλε- 
|. κτρονικά κυκλώματα, Η "αδυναμια” 
αυτή των ιμηφιακών Π/Υ µπορείνα 
ξεπεραστείµε τη μετατροπή μιάς 
διαφορικής εξίσωσης, ποιπερι- 
 γράφειένα φαινόμενο σε ἑνα 


| χώρο, σε ένα αὐστημα αριθµητι- 


ΠΤΗΣΗ ΙΛΟΥΑΡΙΟΣ ο 


(ζοπιρμζαίζΙοπαἱ ΕΙμία ΡγΠαΠΙςς): 


κῶν εξισώσεων. κάθε µία από τις 
οποίες περιγράφει προσεγγιστικά 
το φαινόμενο σε ἑνα μοναδικό 
σηµείο του χώρου. Ακολουθώντας 
τη λογική αυτή, ἑνα πεδίο ροής 
χωρίζεταιµε ἑνα πυκνό πλέγμα σε 
πάρα πολλά διαφορετικά σηµεία. 
σε κάθε ἑνα απὀ τα οποία το φαι- 
νόµενο περιγράφεται µε µία αριθ- 
µητική εξίσωση. ΜΕ τον τρὀπο 
αυτόν η διαφορική εξίσωση µετα- 
τρέπεται σε ένα σύστηµα αριθµητι- 
κὠν εξισώσεων πληθους ἰσο µε 
τον αριθμό των σημείων του πλέγ- 
µατος. Οιεξισώσεις αυτες µΠΟ- 
ρούν σχετικἁ εύκολα να λυθούν µε 
τη βοήθεια Η/Υ. 

Εἰναιπροφανές ότιόσο μεγαλύτε- 
ρος ο αριθµός των σημείων του 
πλέγματος, τόσο καλύτερη η προ- 
σέγγιση που επιτυγχάνεται. 
Παράλληλα όµως αμξάνεται καιο 
αριθμός των προς επίλυση εξισώ- 
σεωὼν ανεβάζοντας τσιτις απαι- 
τήσεις σε µνήµη και χρόνο υπολο- 
γισμοῦ, Η ανάγκη για ταχύτερη 
επίλυση των εξισώσεων αυτών µε 
τα υπάρχοντα υπολογιστικἁ µέσα 
σε παραδεκτούς χρόνους, οδήγη- 
σε στο παρελθὀν στην υιοθέτηση 
Ορισµένων παραδοχών, οι οποίες 
ἑδωσαν απλοποιητικές µορφες 
των εξισώσεων Ναβιέρ-Στόουκς: 


Εξισώσεις Εν ΕΡ: 


Διέπουν τη ροή ρευστού το οποίο 
δεν εμφανίζει τριβές και προκύ- 
πτουν απὀ την αφαίρεση των 
όρων που συνδέονταιµε τοιξώ- 
δες του ρευστού απὀ τις εξισώ- 
σεις Ναβιέρ-στόουκς. Γενικά προ- 
σφέρουν οικονομικά και ποιοτικά 
παραδεκτές λύσεις για υψηλούς 
αριθμούς ΜασΠ. Οι κὠδικες Ειμίθή 
είναι µια τάξη μεγέθους πιά γρήγο- 
ροι απὀ τους κώδικες Ναβιέρ- 
Στόουκς και αποτελούν σήµερατο 
κύριο δργαλεἰο στη σχεδίαση τµή- 
µάτων των αεροπορικών κινητή- 
ρων. 


Εξίσωσή πλήρους δυνῖ- 
μικής βοής, 


Δίνει αρκετά ικανοποιητικὰ αποτε- 
λέσµατα αν ο µεγιστος αριβμὸς 
ΜάΟΠ δεν ξεπερνάἀ το 1.3. Βρίσκει 


µεγάλη εφαρµογή στη σχεδίαση 
των αεραγωγών των κινητήρων, 
επιτυγχάνοντας ταχύτητα υπολο- 
γισμού μεγαλυτερη των κὠδίκων 
ΕὺΙ ΕΒ κατα µία τάξη µεγέβους. 


θΛοκληβωτικές µέθρδοι 
ἐπίβυσῃς: 


Χρησιμοποιούν ολοκληρωμένες 
μορφές των εξισώσεων σε συν- 
δυασμὸ µε εμπειρικές σχέσεις για 
την εὔρεση µέσων τιμών των µεγε- 
θῶν που περιγράφουν τη ροή, 
χωρίς όμως λεπτομερή περιγρα- 
ή. Για παράδειγµα µπορεί να ἄνα- 
λυθει η µέση µορφή της ροής µέσα 
από ὁλα τα στάδια ενός συµπιε- 
στή, λαμβάνοντας υπ όψιν την 
παρουσία πολύπλοκων φαιγομὲ- 
γῶν και δίνοντας πολύτιμες πλη- 
ροφορίες γιατη συμπεριφορά µιάς 
μηχανής, Είναι ταχύτατες µέθο- 


δοι, οι οποίες χρησιμοποιούνται 
στην πρὠτη φάση σχεδίασης του 
κινητήρα. 

Το πώς βρίσκουν εφαρµογή οι 
παραπάνω μέθοδοι στην ολοκλη- 
ρωµένη σχεδίαση ενὸς Τµήµατος 
του κινητήρα φαίνεται στο Οργά- 
νόγραμμα. Η διαδικασία αυτή 
µπορεί να µειώσειτις διαφορετι- 
κὲς σχεδιᾶσεις που δοκιμάζονται 
τελικά μέχρι ποσοστού 9036, 

Το θἐµα των υπολογιστικῶν µεθό- 
δων στη σχεδίαση αεροπορικών 
κινητήρων εἰναι απὀ τα πιὸ πολύ- 
πλοκα στο χώρο της αεροναυπηγΙ- 
κής. Αποτελεί τεχνολογία αιχμής 
και πεδίο ανταγώνισµου μεταξύ 
τῶν διαφόρων εταιριών κατασκευ- 
ής σλλά καιτων ερευνητικών δρυ- 
µάτων. Η σύντομη αυτή παρουσία- 
ση, που ίσως περισσότερο ὅημι- 
ουργεί παρά λύνει απορίες, φάνε- 
ρώνει όμως το μέγεθος της πρὸ- 
κλησης αλλά και τη μαγεία της εἴι- 
στήµης καιτης σὐγχρονης τεχνο- 
λογίας. 


ΕΠΊΠΕΛΟ 3 
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χιλιάδες επαναλήψεις 


της διαδικασίας που ακολουθειται στη σχεδίαση Τμημάτων αεροπο- 


με τῃ χρήση πλεκΊρονικου υπολογιστή, 
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Η ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΠΤΗΣΗ 


ΤΟΥ ΥΠΟΣΜΗΝΑΓΟΥ 


ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΥ ΜΠΑΡΔΑΒΙΛΙΑ 


(Από την αερομαχία της ης ΙΚΑ) ον 1941 


ΕΤΑΞΥ των ηρωῳικώς πεσὀ- 
γτων αεροπὀρων της 
Πολεμικής µας Αεροπορίας 
κατά τον Ελληνοιταλικό 
Πόλεμο, συγκαταλέγεται και 
ο αείμνηστος Υποσμηναγός 
(ΙΓΥ) Μπαρδαβίλιας 
Αναστάσιος, Γεννήθηκε το 
1915 στον Κεραστάρη Αρκαδίας. Τον 
Οκτώβριο του έτους 1936 μπήκε στη 
Σχολὴ Αεροπορίας και αποφοίτησε τον 
Αὐγουστοτου 1938 µε το βαθμό του 
Ανθυποσμηναγούῦ. Κατά τον Πόλεμο 
1940-1941 ιπηρετούσε στην 21η μοίρα 
δίωξης και σκοτώθηκε την την 
Φεβροιαρίου 1941, μετά την εμπλοκή του 
σε αερομαχία µε εχθρικά αεροσκάφη, στο 
Αεροδρόμιο Κατσικά ἰωαννίνων. 
ΠΡΙΝ όμως προχωρήσω στην περιγραφἠ 
των συνθηκών κἀτῳ απὀτις οποίες ἔπεσε 
ο Υποσμηναγός Μπαρδαβίλιας Αναστ., 
θεωρώ σκόπιµο, να αναφερθώ µε λίγα λό- 
για, στην κατάσταση του Αεροδρομίου 
Κατοικἀ. Αυωτό βριακόταν 3 περίπου χιλιόὸ- 
µετρα νότια του ομώνυμου χωριού κοντά 
στα οὐνοραμε την Αλβανία. αλλά ακατάλ- 
ληλο για απογειώσεις καὶ προογειώσεις 
αεροσκαφών, σε περίπτωση κακοκαιρίας, 
λόγωτου λασπώδους εδάφους. Ηταν µε 
άλλα λόγια, ἑνα μεγάλο χωράφι χωρίς τσι- 
µεντένιους διαδρόμους, όπως ὁλα τα 
βοηθητικά αεροδρόμια της εποχἠς εκεί- 
νης. Στο βόρειο τµήµα του, εφιλοξενείτο 
απὀ την 20 Νοεμβρίου 1940το 
Ανεξάρτητο Σμήνος παρατηρήσεως 
(2828) µε αεροπλάνα Βγεαιεί 19 και στο 
Νότιο, η μετασταθµεύσασα περίἰ τα µέσα 
Ιανουαρίου 1941 οΊη Μοίρα Διώξεως, µε 
αεροπλάνα Οἱ8ᾳι8ΙοΓ5. Στο ανωτέρω 
Σμήνος παρείχε τέλεια σχεδόν κάλωψη 
(καμουφλάζ) µία συστάδα απὀ πανύψηλες 
βαλανιδιές µέχριτις αρχές τους 
ἱανουαρίου 1941 οπότε φυλλορρόησε. 
που βρισκόταν 50 περίπου µέτρα βορειὸ- 
τερα της πίστας του Αεροδρομίου, γι αυ- 
τό η επισήμανση απὀ τα εχθρικά αεροπιλά- 
να άργησε. Οι [ταλοί Σπισήµαναν το αερο- 
δρόμιοτο απόγευµατης Ίθης 
Φεβρουαρἱου 1941, οπότε δέχθηκε Επι- 
δρομµή Ιταλικών βομβαρδιστικών χωρίς ει- 
τυχώς θύματα, πλην ζημιών σε υλικά εξι- 


στο Αεροδρόμιο ΚΑΤΣΙ 


Του Βασ. ᾱ. Ζζαμπίκου 
Σµηνάρχου Ε.Α. 


πηρετήσεως αεροσκαφών, αποτέλεσε 
όμως την απαρχή σκληρών δοκιμασιών και 
γιατις δύο Μονάδες, 

ΕΡΧΩΜΑΣΤΕ τώρα στα γεγονότατης 
επόμενης ηµέρας (11 Φεβρουαρίου). 
Πολύ πρωί. ως συνήθως. Αξιωματικοί και 
Υπαξιωματικοίτης 21ης Μοίρας Διώξεως, 
επιβιβάστηκαν λεωφορείου στα Ιωάννινα 
όπου διέµεναν και κατευθύνθηκαν προς 
το Αεροδρόμιο. Την ἴδια ώρα, το αντίστοι- 
χο προσωπικὀ της Μονάδας 2828, βρι- 
σκόταν ήδη στην είσοδο του 
Αεροδρομίου, προερχόμενο απόὀ το χωριὸ 
Κκατσικἀ. Αιφνιδίως και χωρίς προειδοποἰ- 
ηση απὀ την Αεράµυνα -ως συνήθως- 
(Συναγερμὸς σήμανε όταν τα εχθρικἁ αε- 
ροπλάνα βρίσκονταν πάνω απὀ το αερο- 
δρόμιο) Σμήνος Ιταλικών αεροπλάνων μᾶ- 
χης νεωτάτου τύπου (Μαοσπικατά την 
εκτίμησή µας τότε) επεδραµε καισε 
«Γραμμής Παραγωγής» πολυβολούσε 
συγχρόνως καιτις δύο Μονάδες, 
Αιφνιδιασμός πλήρης. Η απογείωση των 
αεροπλάνων της 21ης Μοίρας Διώξεως 


τις στιγμές εκείνες, ἦταν αν ὀχι αδύνατη 
τουλάχιστον παρακινδυνευµένη. διότι σε 
ελάχιστα λεπτά της ώρας ακολούθησε και 
δεύτερο κύµα εχθρικών καταδιωκτικών, 
Παρά ταύτα ο Υποσμηναγός 
Μπαρδαβίλιας Αν., κατόρθωσε να απογει- 
ωθεί µέσα στην κόλαση του εχβρικού πι- 
ρός καιµετά δεκάλεπτο περίπου απογει- 
ὠὤθηκε καιο Επισµηνίας Κωστορίζος ΝιΚ., 
ο οποίος δεν πρόλαβε να πάρει ύψος (βρι- 
σκόταν στα εἰκοσι περίπου μέτρα) αφού 
από πάνω του υπερίπτατο ολόκληρο 
εχθρικὀ Σμήνος και προσγειώθηκε ανα- 
γκαστικά σε χωράφι κοντά στη Αίμνη 
Ιωαννίνων, το οποίο κατ ευφημισμόν ονο- 
µάζονταν αεροδρόμιο. 

ΟΑΤΥΧΗΣ Ὑποσμπναγός Μπαρδαβίλιας, 
στην προσπάθειά του να κερδίσει όψος 
ανάλογο µε εκείνο των εχθρικών αερο- 
πλάνων, ὡώστεναβρεθείσε κάποια Πλεο- 
νεκτική θέση, ῥοθέντος ότι ήτο τελείως 
μόνος, ενεπλάκη σε ἀνισον αγώνα µε τρἰα 
αρχικώς εχθρικά (ένα απὀ αὐτά αποσύρ- 
θήκε µετά απὀ λίγο)µε αποτέλεσµανα 
βληθεἰ θανάσιμα εν πτήσει. το δε αερο- 
πλάνο του αἰβαιαῖοι να καταπέσει φλεγό- 
µενο και απὀ τα συντρίμμια του να ανα- 
συρθείτοκουφάριτου λεβεντόκορμου αυ- 
τού παλικαριού. Αυτή ἦταν η τελευταία 
πτήση του αείμνηστου Ὑποσμηναγούί 
Μπαρδαβίλια Αν.,που έχασε τη ζωή του. 
υπὸ ασυνήθιστα τραγικές συνθήκες καιτο 
ὀνομά του προστέθηκε στη λίστα των 
πηρωικών νεκρών αεροπὀρων µας, που κα- 
ταλαμβάνουν εξέχουσα θέση στο πάνθε- 
ον των αθανάτων, που έπεσαν υπέρ πί- 
στεως καιπατρίδος, υπερασπιζόµενοιτις 
ηθικὲς αξίες και ταιδανικἁ της φυλής μας, 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Ω συντάκτης του παρόντος, 
ἐχειιδίαν αντιληιν των γεγονότων που 
περιγράφει, διότι τα έζησε υπηρετὠν σε 4 
Αεροδρόμια κατά τη διάρκειαν του 
Πολέμου και µοιραζόμενος µε τους πιλόο- 
τους, τους κινδύνους τόσον στο έδαφος 
όσο και εν πτήσει, ως Μηχανικός 
Αεροσκαφών. 
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ΠΤΗΣΗ ΜΝΟΩΥΑΡΙΟΣ Ῥῷ 


| ΕΤΗΣΙΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΔΡΧ. Ί000 


ΣΤΕΡΕΟΦΩ 


ΜΟΥΣΙΚΗ 


ΕΛΛΗΝΙΗ ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ: 
ΕΠΙΛΟΓΕΣ ΑΠΘ Τ0 1991 


ὶ ΘΟΣΣΙΝΙ 
0 θΕ0Σ ΤΗΣ ΠΙΓΙΡΟΝΗΙ 
ΟΤΙ ΚΗΙ 
1 ΑΙΚΟΓΡΑΦΙΑ ΤΟ 


ΕΠ ΔλΛΟΙΤΗΠ ΠΙ- ΕΙ. 
[0], ΠΟΤΕ ΚΑΙ νν7' 


110 Ἱο Β...ΣΤοΟο Α 
Η ΜΟΡΦΗ ΤΝ ΠΡΑΓΜΑΤΩΝ 
ΠΟΥ ϱΑ Ῥθ0ΥΝ 


ΠΚΕΣ ΣΤΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΠΙ-Ε] 


ΡΕ ΤΑ ΠΛΗ ΟΛΗ ΤΗΕ ΜΗΝ.) 
(11186: ΜΕΚΤΕΙ :ΙΙΟΣΤΑΘΗΙΣΤΕΣ : ΚΑΤΕΙΟΦΩΝΑ ΚΕΦΑΛΕΣ : ΝΑΙΛΜΙΟΦΟΙΑ᾽ 
ΡΩΜΕΝΟΙ ΕΝΙΣΧΥΤΕΣ : ΠΚΑΠ : ΠΡΟΕΝΙΣΧΥΤΕΣ :ΛΙΙΟΚΑΤΕΤΟΦΩΝΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ) : 
ΧΥΤΕΙ : ΦΟΡΗΤΑ ΝΧΟΣΥΣΤΗΝΛΤΑ ΚΑΙ ΜΛΙΚΝΛΙ 


ΜΙΚΗ ΤΗΝ 
ΑΚΟΥΣΤΙΚΑ: ΒΡΑΧΙΟΝΕ 
ΝΙΚΡΟΦΩΝΑ: ΧΕΙΑ 
ΡΑΙΙΕΝΙΧΥΤΗΙ «1 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΘΡΑΚΗ κο. ω ὁσμλ 1 αλ). ΛΓΝΑΣΤΗ ΕΑΑΛΑΑ 
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αδιάφορους, 
μας 
Τεχνολογία 
και ζωή 


µε άλλο μάτι. 
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ΑΙΡΟΠΤΕΡΙΣΜ0Σ 


Η πτήση πάντα απασχολούσε τον 
ἀνθρωπο που έβλεπε µε ζήλεια τα 
πουλιά να πετούν κιαυτός να παρα- 
μένει ανήµπορος και καρφωμµένος 
στη γη. Στο πόρασμα των αιώνων οι 
μύθοι, οι θρύλοι και οι παραδόσεις 
κράτησαν ψηλά το όνειρο. Μια 
µεγάλη µορφή της Αναγέννησης, ο 
ἱ6οπα[ᾷο 8 Ψίποι έδωσε νέα πνοή 
και διάσταση στην πτήση και την 
τεκµηρίωσε µε επιστημονικό πια 
τρόπο. Εκανε διάφορες μελέτες 
για τη ροή του αέρα πάνω σ ένα 
φτερὸ όταν αυτό κινείται µέσα σ᾿ 
αυτόν, μελέτησε τις αντιστάσεις 
των σωμάτων που κινούνται στα 
ρευστά και το σπουδαιότερο µελέ- 
τησε την πτήση των πουλιών. 
Ἀφησε έτοι ἕνα εξαιρετικἁ πλούσιο 
μλικὸ για τους μεταγενέστερους 
ερευνητές και μελετητές της πτή- 


σης. 

Στα μισάτου 18ου αιώνα ἑκανε την 
εμφάνισή του ένας ἄλλος σπουδαί- 
ος σκαπανέας της πτήσης που θεωῳ- 
ρείται σήµερα αδιαφιλονίκητα 
αὐτὸς που εφάρμοσε τις περισσό- 
τερες θεωρίεςτου Ώα ΥΙποΙΚι έκανε 
πράξη το όνειρο καιτη θεωρία. 
Γερμανός ο ΟΙἱ0 ΠεπίπαΙ, ὀχιμόνο 
κατασκεύαζε ανεµόπτερα, αλλά 
συνήθιζε να τα δοκιμάζει πετώντας 
μ αὐτὰ απὀ έναν τεχνητό λόφο που 
ἐφτιαξε για το οκοπὀ αυτόὸ. Στην 
καριέρα του πραγματοποίησε 
περισσότερες απὀ 2.000 πτήσεις. 
Σκοτώθηκε όμως όταν µια ριπή ανέ- 
μου ἑριξε το ανεµόπτερότουσε 
απώλεια στήριξης 19 µέτρα πάνω 
απὀ τη γη. 

Ο άνθρωπος πια νίκησε τη βαρύτη- 
τα, όμαθε ὁτι χρειάζονται πτέρυγες 
για να στηρίζει το βαρύ σώμα του, 
έμαθε για την ἄντωῴση και τις αντι- 
στάσεις και μελετούσε συνεχώς τις 
εξελίξεις καιτις αλλαγές του καὶ” 
ρού που επηρεάζουν µια πτήση, 
Απειρες προσπάθειες έγιναν απὀ 
τότε, απὀ πολλούς τολμηρούς σ' 
όλο τον κόσµο. 

Τα δεδοµένα άλλαξε ὁ Αμερικανός 
Ειδηςί5 ΒοβΒ/ίο, μηχανικός της 
ΝαΦά στη δεκαετίατου 1950.0 
Βοβα]ἱο κατασκεύασε τα πρώτα 
αιωρόπτερά του χωρίς σωλήνες 
αλουμινίου µε εὔκαμπτο πανί, που 
ἐμοιαζαν μάλλον µε τριγωνικά αλε- 
ξίπτωτα µε εμβαδό γύρω στα 28πι”, 
Πειραματιζόταν για να βοηθήσει τα 
διαστημόπλοια να ξαναμπούν στη 
γήινη βαρύτητα. Τα πρῴιµα αυτά 
μοντέλα δεν ήταν αλεξίπτωτα, αλλά 
εἶχαν σηµαντική οριζόντια ταχύτή- 
τα, πράγµα που τους ἐδινε λόγο 
κατολίσβησης, Αν και δεν χρησιµο- 
ποιήθηκαν για το λόγο ποι σχεδιά- 
στηκαν, αναπτύχθηκαν ὅμως για 
ψυκαγωγικουὺς σκοπούς. 


Στη δεκαετία του 1970 ο αιωροπτε- 
ρισμὸς εξαπλώθηκε µε ταχύτατο 
ρυθμό στην Ευρώπη και Αμερική. 
Πολὺς ήταν ο κόσμος πρυ ήθελε να 
πετάξει. Και πάρα πολλοί πέταξαν, 
Τα αιωρόπτερα ἀρχισαν να κατα- 
οκευάζονται από σωστά υλικά όπου 
µε καλή εκπαίδευση έκανε κανείς 
µια αλάνθαστη και ακίνδυνη πτήση. 
Οι αλουμινένιοι σωλήνες φτιαγµέ- 
νοι απὀ ομοιογενές κράμα αποκλεὶ- 
ουν πιθανή θραύση στον αέρα απὀ 
αναταράξεις. Οι αντοχές του εἶναι 
πραγματικά αξιοθαύμαστες, Μιλάμε 
βέβαια για αντοχή μἐχρι και ἒξι 
φορές μεγαλύτερη απὀ την επιτά- 
χυνση της βαρύτητας (3.6 -4 ϱ). Το 
πανί τοι! εἶναι κατασκειασμένο απὸ 
ανθεκτικότατες συψθετικὲς ύλες 
ΏαοΚκίο0ῃ µε ενισχύσεις Μ8γΙ81, Το 
μυστικό της εξαιρετικής του ευστά- 
βειας κατά την πτήση. εἶναι η συµ- 
µετρία του καθώς και η ἄριστη 
σχέση ἄντωσης και μεταφερόμενου 
φορτίου. Η αεροτοµή ([σχηµατίζε- 
ται από τις μπανέλες)] εξασφαλίζει 
τα καλά πτητικά του χαρακτήριστι- 
κα. 

Η διαδικασία σχεδίασης σήµερα 
είναι ανάλογη αυτής που ακολοι- 
βείται καισε άλλες αεροπορικὲς 
κατασκευές. ο σχεδιαστἠς που 
συνήθως εἶναι και ἐμπειρος πιλό- 
τος προτείνει µιά νέα σχεδίαση. 
Μοντέλο του αιωροπτέρου δοκιμά- 
ζεταισε πολλές περιπτώσεις σε 
αεροδυναμική σήραγγα, Εκεί µελε- 
τώνται µε απόλυτη ασφἀλεια οἱ Επι- 
δόσεις του όπως ταχύτητα, απώὠ- 
λεια στήριξης, α βαθμὰς καθόδου, ο 
λόγος κατολίσβησης, συμπεριφορά 
σε αναταράξεις, χρόνος επαναφο- 
ράς απὀ κλίσεις 45: σε 4: κατά το 
διαμήκη άξονα, χαρακτηριστικά 
προσγείωσης κ.α. Στη συνέχεια 
παράγεται ἑνα πρωτότυπο μοντέλο 
που υφίστα- 
ται πραγµα- 
τικὲς͵ δοκι- 
μὲς απὀ το 
δοκιµαστή 
πιλότο. 
Αυτός ερευ- το 
να το φάκε- 
λο. πτήσης 
του αιωρο- 
πτέρουπου 
έχει προη- 
γουµένως 
σκιαγραφη- 
θεί στην 
αεροδυναµι- 
κ σήραγγα. 
Αν κάτι δεν 
πάει καλά, 
όλα ξεκινούν 
πάλι απὀ την 
αρχή. Ο δοκι- 
µαστής πιλό- 
τος υπουρᾶ- 


φει για τις παρατηρήσεις του και µε 
βάση τις περιγραφές του, τυπώνς- 
ταιτο δΥχειρἰδιο (πβηµα|] του αιώ- 
ροπτέρου. 

Οἱ περισσότερες χώρες της 
Ευρώπης, παράγουν αιώρόπτερα, 
καιο αιωροπτερισμὸς ἔχει ΠαΥΚΟ- 
σµίως πάρα πολλούς οπαδούς, 

Στη χώρα µας ανήκει στα παρεξη- 
γηµένα αεραθλήµατα. Ο λόγος εἶναι 
απλός: Η αεροπορική παιδεία εἶναι 
εξαιρετικἁ χαμηλή στη χώρα µας. 
Δεν υπάρχουν τα εποπτικἀ µέσα, 
αλλά ούτε και τα κατάλληλα ΕΚπαι- 
δευτικἁ προγράµµατα στα σχολεία, 
ἐτσι ὡστε τα παιδιὰ απὀ μικρά να 
γνωρίσουν την πτήση. Η καλἠ 
εκπαίδευση µε σωστό υλικό. κατάλ- 
ληλη αεροπορική παιδεία, σεβασμὸ 
στον αέρα ελαχιστοποιοὺν τους 
κινδύνους, Και βέβαια υπάρχουν 
ατυχήματα στον αἰωροπτερισμὸ 
(και πού δεν υπάρχουν:], αλλά σ' 
όλες σχεδόν τις περιπτώσεις συνα- 
ντάμε σαν αιτία την ανθρώπινη επι- 
πολαιότητα ἡ αμέλεια, ἡ υπερεµΠι- 
στοσήνη ότι αυτό δεν θα συμβεί 
ποτὲ σε µας. Τα ποσοστά τών ατι- 
χημάτων (σε σχἑση µε τις πραγµα- 
τοποιηµένες πτήσεις) στην Ελλάδα 
είναισε εξαιρετικότατα χαμηλά επἰ- 
πεδα. Τα αιωρόπτερα όταν παρᾶ- 
δοθούν για χρήση, ἔχουν πάρει και 
κάποιο πιστοποιητικό πλοηµότητας 
απὀ την αεραθλητικἠ ομοσπονδία 
της χώρας κατασκευής (στην 
Ευρώπη πιστοποιητικά δίνονται στη 
Γερμανία, Ελβετία, Αγγλία). Απὸ τα 
κυκλοφορούντα μοντέλα σήµερα 
το θρύα περίπου των αιωροπτέρων 
ἔχει πιστοποιητικὀ πλοηµότητας, 
Στα 1986 ο αιωροπτερισμός ἄνα- 
γνωρίστηκε σαν Ολυμπιακὸ άθλημα 
ίδια μέσου της ΕβάθΓα[ίοη 


ἱπίβιπα[ίοπαἱ ΑεΓοπαι αμ ε], ταυτό- 
χρονα µε το ανεμόπτερο καιτο 


αλεξίπτωτο, 

Η αγωνιστική του πλευρά έχει κι 
αυτή αξιοζήλευτη παρουσία στο 
χώρα. Κάβε δύο χρόνια γίνεται 
Παγκόσμιο Πρωτάθλημα σαν απο- 
κορύφωμα περιφερειακών Και τοπι- 
κών πρωταθλημάτων και ἄλλων 
εκδηλώσεων, Το παγκόσμιο ρεκόρ 
απόστασης {οβρθῃ ιΞἱ8Η68] εἶναι 
484 Κπικαιτο κατέχει ο Αμερικανός 
ἱαιήν Τµασγ, Το ρεκόρ έγινε σε δι- 
στηµα 8.340 ωρών το 1990 στο Νέο 
Μεξικὸ. 

Τισηµαϊΐνει να καλύψει κανείς µια 
τέτοια απόσταση: Σημαίνει τα 
πάντα Υια κάποιον αιωροπτεριστή. 
Εἰναι το απαυγασµα των γνώσεων, 
της τακτικής, της στρατηγικἠς και 
της αποφασιστικύτητας του ἄθλη- 
τή. Δεν εἶναι αρκετό να γνωρίζεις 
καλά πως να κυκλώνεις τα θερμικά 
καιν ανεβαϊίνεις ψηλά. Πρέπει να 
λαµβανεις υπ’ ὀψιν ἑνα πλήθος 
απὀ δεδοµένα (δυνατότητες αιω- 
ροπτέρου, μετεωρολογικὲς συνθή- 
κες, αλλαγή συνθηκών, επόμενη 
κίνηση, προγραμματισμός κ.λπ.) για 
να πετύχεις κάτι ουσιαστικό, Τα 
σκέλη που προτεϊνονται στους 
αγώνες δεν έχουν πάντα την ἴδια 
µορφή, Μπορεί να εἶναι ανοικτή 
απόσταση (ορεῃ αιξίαποε], πήγαι- 
νε-έλα [ουἱ απά γεἰμΓη] ἡ τριγωνική 
διαδρομή (8ηΠΙε} ανάλογα µετο 
ανάγλυφο της περιοχής καιτις συν- 
θήκες που επικρατούν. Οι αγώνες 
φαίνεται ὅτι πέτυχαν σαν θεσμός 
Ματίῃ φύση του ανθρώπου είναι 
ανταγωνιστική σ᾽ όλους τους 
τομείς, Ωὗτε και στον αιωροπτερι- 
σμό Βα μπορούσε να κάνει διαφορε- 
τικά, 


ΜΟΤΟΛΙΩΡΟΠΤΕΡΙΣΙ 0: 


Η απλή κατασκευή του αιωρόπτε- 
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ρου βοήβησε τους οχεδιαστες να 
προτείνουν πιο έξυπνες και απλὲς 
λύσεις για παρατεταμένη πτήση. 
Ελαφρύτατοι κινητήρες ήρθαν και 
προσαρµώστηκαν πάνω στο αιωρύ- 
πτερο και του έδωσαν το «φιλίτου 
πέρα» γίατις µέρες που η ανεµοπο- 
ρα µε κλασικό αετὸ 8α ήταν αδύνα- 
πῃ. Πάρα πολλά κινητήρια συστήµα- 
τα µε μηχανές από 10 μέχρι οῦ ΠΡ 
ἕκαναν την εµφἀνισήτους, Στη 
χώρα µας επεκράτησαν δύο τύποι: 

ΜΙΝΙΜΟΜ: Έρχεται απὀ τη 
Γερμανία. Κατασκευαστής ο 
Νοιρειί ΔσπΜατζς, Με κινητήρα 
μονοκύλινδρο Φοἱο 200 ος και ιππο- 
δύναμη 16 ΗΡ έδωσε εξαιρετικά 
κκανοποιητικἡ ώση για να απογειω- 
βει ένα αιωροπτερο σε διάδρομο 50 
µ. Εφοδιασµένη µε µειωτήρα 3-1 
έλικα ϐ0 στις 1600 στροφἑς στο 
λεπτο δίνει 48-50 κα στατικἡ ώση, 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 3ϱ 


Για λιγότερο θόρυβο δεχεται τρί- 
φυλλη ἑλικα μικρότερης φυσικά δια- 
μέτρου. Το καυσίµο αποτελειται 
απὀ σούπερ βενζίνη µε µίξη 2356 
λαδιού. Το ΜιΠΠΠμΠΙ επικράτησε 
στην Ελλάδα και βοήθησε δεκαδες 
αιωροπτεριστώὠν. αφού μπορεἰ να 
προσαρμοστείἰ στο 3Ώ5ο περίπου 
ὁλών των αιωροπτέρων. Το κώόστος 
του εἶναι σχετικά χαμηλό. 

Πολύ πιο συγχρονο, απὀ την παγε- 
ρή Σομηδία µας ήρθε ένα άλλο 
εκπληκτικό σύστηµα: το Μοςουιίο, 
απὀ τα πλέον εξελιγμένα που 
έχουµε δει. Εξοπλισμένο µε 
Σουηδικό κινητηρα αλυσοπρίονου 
Βαπάς Βεκεὶ 100. προσαρμοσμένο 
στην ακρη της εξάρτησης του αιω- 
ροπτεριστή, δίνει την αἴσθηση ενὸς 
αληθινού κουνουπιού., ο δικύλιν- 
ὄρος κινητήρα 10 ΠΡ στις 8800 
στρ /λεπτ. µε µμειωτήρα 4-1, δΐνει 


τόση ὥση. 
όση χρειάζε- 
ται ο πιλό- 
τος για να 
απογειωθεὶ 
τρέχοντας 
αφου φυσικἀ 
η κατασκευή 
δεν διαθέτει 
ρόδες, Η 
ἑλικα διαµέ- 
τρου 1.30 μ. 
απὀὸ πανά- 
λαφρο 
κέβλαρ και 
ανθρακονἠ- 
µατα, προ- 
σθέτει στην 
αισθητική 
τελειότητα, 
Στο σημείο 
αυτό θα πρέ- 
πεινα διει- 
κρινήσουµε 
πως το 
Μοδαυιτίο 
προορίζεται 
µόνο Ὑσια 
συγκεκριµε- 
πο πῃ 
(λίγους) 
διπλόπα- 
νους αετοὺς 
Το σκεπτικό 
του. κατα- 
' σκευαστήὴ 
υπήρξε ὀχιη 
συνεχής 
µοτοκίνηση, 
αλλά η άνο- 
δος σε 
απροσπέλα- 
στα βουνά 
καιη ανεµο- 
πορἰα µε 
αβησμένη τη 
μηχανη. 
Αυτό γίνεται 
εφικτό χάρη 
στο μικρό του βάρους [μόλις 20 κα] 
καιτο αεροδυναμικό του σχήμα. Με 
δοχεἰο καυσίμων 4 λίτρων και αυτο- 
νοµια 90 λεπτὠν. δίνει τη δυνατόὀ- 
τητα ο οιωροπτεριστής να «ψάξει» 
έως ὁτου βρει την επιθυμητή ανοδι- 
κή περιοχή που τον ενδιαφέρει. Ο 
βαθμὸς ανόδου εἶναι αξιοθαύμα- 
στος για µια τόσο µικρή μηχανή. 
Είναιτης τάξης των 1.5 µ.δευτ. και 
ο χρονος της συναρμολὀγησής του 
εἶναι κιαυτὸς ρεκόρ. Μόνο 5 λεπτά, 
Πολλά τα υπέρ για το περἰφηµο 
Μοδαυµῇο, αλλά το αρνητικό του 
στοιχείο εἶναι η υψηλή τιµή που το 
κανει απρὀσιτο για το µεσο αιωρο- 
πτεριστή. Στη χώρα µας κυκλοφο- 
ρούν µόνο 2-3 κομμάτια. 

Βεβαια για τους απαιτητικούς και 
τους...τεµπέληδες υπαρχει το 
Τ{ΙΚΕ. Εδὼ τα πραγματα γίνονται 
πιο σοβαρά και σαφῶς πιο απαιτητι- 


κά. Τα ΤηΚες εἶναι εξοπλισμένα µε 
καθίσματα (μονοθέσια ἡ διθἑσια). 
Με κινητήρες απὀ ἀ0-6ᾳ ΗΡ και ἐλι- 
κες από ὁ μέχρι και 5 φύλλα, μπο- 
ροὺν να καλύψουν αξιόλογα μεγά- 
λες αποστάσεις. Ενα ΤήΚΕ συναγω- 
γίζεται χωρίς υπερβολές ενα µικρὸ 
αεροσκάφος σε κόστος και λει- 
τουργικότητα. Εξοπλισμένο µε όλα 
τα ὀργανα ΥΕΒ μπορεί να ανἑβει 
πάνω απὀ 4000µ, καιµε απὀθεµα 
καυσίμων 50 λίτρων µπορεἰ να 
καλύψει αποστάσεις μέχρι 400 
χιλιόμ, Οι απλαύστατοι κανόνες και 
κανονισμοί που υπάρχουν σ᾿ όλη 
την Ευρώπη (στην Ελλάδα δεν 
υπάρχει κανονισμός ακόμη], ἔχουν 
καταστήσει πολύ δημοφιλές το 
χόμπιτου Μοτοαιωροπτερισμού. 
Οι σύγχρονοι κινητήρες κυκλοφο- 
ρούν καισε υδρόψυκτα μοντέλα. 
Με το νεωτερισμό του υδρόψικτου 
κινητήρα, λύθηκε και το πρόβλημα 
της υπερθέρμανσης στα θερμά κλἰ- 
µατα ὅπως της Ελλάδας. 
Είναι πολύ εὐκολο να μάθει κανεἰς 
γα πετάει και μάλιστα σε σύντομο 
χρόνο. Οι εφαρμογές που µπορεί 
να ἔχει ἑνα ΤΓΙΚε εἶναι πολλές. 
Υπάρχει π.χ. ἑνα σύνβετο μοντέλο 
του γαλλικού οἰκου 6οσπιοξπου 
εκτὸς απὀ τις κλασικές ρόδες για 
την απογείῴση. έχει τη δωνατότητα 
να απογειωθεί µε πέδιλα του σκι 
απὀ τα χιόνια, µε πλωτήρες απὀ τη 
θάλασσα, να ρυμουλκήσει ανεμό- 
πτερο να εἑλξει δύο αιωρόπτερα 
απὀ το έδαφος (Ρυμουλκούμενη 
πτήση], να ψεκάσει μικρά εκτάρια 
γης, να ἕλξει διαφημιστικά πανό 
κ.α. Οιτιμές τους ποικίλουν και 
εξαρτώνται απὀ την ιπποδύναμη 
καιτα αξεσουάρ. Ετσι κυκλοφο- 
ρούν τόσο φτηνά ΤιΚες που ουνα- 
γωνίζονται ακόµα µία μοτοσικλέτα 
4θθος. 
Αυτού του είδους τα υπερελαφρά 
μπορούν να προσφέρουν εξαιρετι- 
κά χρήσιμες υπηρεσίες τόσο στον 
ιδιωτικό, ὁσο και στο δημόσιο 
τοµέα, ὁπως π.χ. Π παρατήρηση για 
την προληψη πυρκαγιών που μαστὶ- 
ζουν τη χώρα µας τα τελευταία χρό- 
για, τὴ µεταφορά επείγουσας ἄλλη: 
λογραφίας, αεροφωτογραφίσεις 
κ-α. Προς το παρὸν ας συγχαρούμε. 
τους ιδιώτες και τις αεροθλητικές 
λέσχες, που κατάφεραν να ανεβά- 
σουν τη στάθµη του αεραθλητισμούῦ 
στη χώρα µας. 0 αεραβλητισμός 
ἔχει παρόν και μέλλον, Αγαπήστε 
τον, 

Σταύρος Αβράμογλου 
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Ε-Ί5δ Εαπίε, Ε-16 Εἰαπίίπα 
Εβίσοῃ, Ε/Α-18 Ηοιηεί. ΣΗΥΥΡ: 
Βογ Βιταγβιοοκ. Εκδόσεις: 
Ο6ΡΙΒΘΥ. Σελ: 128. Γλώσσα: 
Αγγλικά, Τιμή: Λ. Αγγλίας 9.949 
(το καθένα) 


Τρία βιβλία 
για τα τρία 
διασηµότε- 
ρα μαχητικά 
σήμερα, 
απὀ  ἑνα 
γνωστὸ 
συγγραφέα. 
Είναι µεγά- 
λα σε µέγε: 
θος µε φυ- 
σικὸ επακό- 
λουθο οι 
φωτογρα- 
φίες να εἷ- 
ναι ανἁλο- 
γα μεγόλες, 
Η τιµή τους 
µε βάση αυ- 
τά τα κριτή- 
ρια. εἶναι 
μάλλον χα- 
µηλή. Η δο- 
μή και τών 
τριών εἶναι 
. παρόμοια. 


Αποτελούνται από πέντε (το Ε-15 
έχει ἑξι) κεφἀλαια που στην αρχή 
του καθενός υπάρχει µια εισαγωγή, 
αρκετά κατατοπιστικἡ, για το θέµα 
που πραγματεύεται. Τα κεφάλαια 
παρουσιάζουν τα αεροπλάνα σύμµ- 
φωνα µε τη γεωγραφική κατανομή 
των μονάδων τους. Για παράδειγµα 
στο Ε-15 τα αντίστοιχα κεφἁλαια 
ασχολούνται µε τα αεροπλάνα που 
σταθµεύουν στην Ευρώπη. 
Ακολουθούν αυτά των μονάδων 
αναχαίτισης στις ΗΠΑ, Μετά ἐρχο- 
νται τα ιαπωνικά Ε-ΊΡ αλλά καιτα 
αντίστοιχα αμερικανικά που εδρεύ- 
ουν εκεί και τελευταίες έχουν σει- 
ρά οιµονάδες της Εθνοφρουράς. 
Ενα ἀλλο κεφάλαιο ασχολείται µε 
τα ΦίΤίκα ΕαρΙ6ς ενώ υπάρχει και 
αναφορά στον περσινό πόλεμο 
στον Κόλπο µε τον τίτλο «Ώεθσδεγί 
δίο/πι». δεν έχει όμως παρά λίγα 
σαουδαραβικά Ε-15 κι αυτά ὀχι από 
τις επιχειρήσεις. Όπως και πιο πά- 
γω αναφέρθηκε, µε τον ἴδιο περί- 
που τρόπου παρουσιάζονται τοΕ- 
Ἰθκαιτο Ε/Α-18. Σε κάθε βιβλίο το 
αντικείµενο καλύπτεται (καν οποιη- 
τικά. Οἱ φωτογραφίες είναι ιδιαίτε- 
ρα πληροφοριακές και χρήσιµες 
στον ἄναγνώστη. Στο βιβλίο για το 
Ε-ἰδμην ψάξετε για ελληνικά µαχη- 
τικά αυτού του τύπου. Δεν υπάρ- 
χουν, Πιστεύουμε ὁτι εἶναι ἑνα σο- 


198 


ΒΙΡΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


βαρό λάθος. Οχι βέβαια µόνον γιατί 
θᾳικανοποιουσε του Ἑλληνες ανα- 
γνώστες, αλλά αν µη τί ἆλλο τα ελ- 
ληνικά Γ-16 φἐρουν µια πολύ εντυ- 
πωσιακή. οπωσδήποτε αποτελε- 
σµατική και βέβαια διαφορετική απὀ 
τις ἀλλες παραλλαγή. Η παρουσία 
τους λοιπόν θα έσπαγε τη µονοτο- 
γία που διακρίνει γενικά την εµφαν|- 
ση των Ε-Ιδ. ὃεν πιστεύουμε ὅτι ο 
συγγραφέας απευθύνθηκε στην 
Ελληνική Αεροπορία και δεν πἠρε 
τις φωτογραφίες που ἠθελε, 
Υπάρχουν ἀλλωστε και οι πολύ εν- 
διαφέρουσες φωτογραφίες της 
(6Π68/4Ι ΏγπαΠΙΙ68. Ἡ πιθανή αντίρ- 
βηση μερικών συγγραφέων που θὲ- 
λουν αδηµοσίευτες φωτογραφίες 
καταρρίπτεται απὀ µόνη της αφού 
στα περισσότερα βιβλία συναντά 
κανείς τα ἴδια και τα ἴδια. Τελικά πα- 
ρά τις ὀποιες παραλείψεις, τα βι- 
βλία εἶναι ενδιαφέροντα κιοπωσδή- 
ποτε αξίζουν τα λεφτάτους. 


ΗΕΑΤΗΒΟΝΜ. Συγγρ: ΜίΚκε 
ὀθίταπι. Εκδόσεις: ΟΞΡΙΘΥ. 
Σελ:128. Γλώσσα: Αγγλικά. Τιμή: 
ΑΛ. Αγγλίας 3.98 


το ΗεαίῃΓον, ἑνα απὀ τα αεροδρὀ- 
µια του Λονδίνου, εἶναι ταυτόχρονα 
κι ἑνα απὀ τα μεγαλύτερα του κὀ- 
σµου ἡ κατά τον υπότιτλο «το πιο 
πολυσύχναστο του κόσμου». Τις 
ώρες αιχμής, τα αεροπλάνα προ: 
σγειώνονται µε ρυθμό ένατο λε- 
πτὀ. Το ἰδιο συμβαίνει και στις αΠο- 
γειώσεις. Οι δύο αυτές λειτουργίες 
Εἰναι εντελώς ανεξάρτητες μεταξὺ 
τους, χρησιμοποιούνται διαφορετι- 
κοί διάδρομοι και πρακτικά είναι 
αδύνατο για το θεατή να παρακο- 
λουθείκαιτις δύο ταυτόχρονα. 
Άλλωστε υπάρχουν και κάποιες ἀλ- 
λες αντικειμενικές δυσκολίες που 
δεν επιτρέπουν κἀτιτέτοιο. Το βι- 
βλίο χωρίζεται σε ἑξι µέρη. Τα τἐσ- 
σερα ασχολούνται µε διάφορους 
τύπους αεροσκαφών που 
«συχνάζουν» στο ΠεᾶίῃΓοΝ. Τα ἆλ- 
λα δὺο εἶναι εξίσου ενδιαφέροντα. 
Το ένα µας μεταφέρει στα υπόστε- 
γα όπου γίνονται οι επισκευές και 
το ἀλλο µας κάνει βόλτα στους διᾶ- 
φορους χώρους του αεροδρομίου, 
Κάποιοι απ᾿ αυτούς είναι προσπε- 
λάσιµοι για τον απλὀ επισκέπτη. 
Κάποιοι ἀλλοι ὁμως. όπως ο 
Πύργος Ελέγχου, φυσικά ὀχι, 

Οιφωτογραφίες εἶναι πολύ ζωντα- 
γὲς. Δεν παρουσιάζουν τ' αεροπλά- 
να µόνο στις πίστες ἡ ἑστω να τρο- 
χοδρομούν. Πολλές εἰναι αυτές 
που τα ὄρίχνουν σε διάφορες φά- 
σεις της προσγείωσης ἠ της απο: 
γείωσης. Γενικά το βιβλίο προσφέ- 
ρει µια αρκετά καλή κάλυψη του διά- 


σηµου αυτού αεροδρομίου. Το 
σπουδαιότερο ὅμως είναι ότι κατα- 
φέρνει να μεταδώσει, µέσα απ᾿τις 
σελίδες του, τον παλμό του. Ισώς οἱ 
προσωπικὲς αναμνήσεις από το 
Ηθαϊηγοἡ να επηρεασαν την κριτι- 
κἠ µας. Το σίγουρο ὁμως εἰναι ένα. 
Κατάφερε να µας δώσει την ἴδια 
ακριβώς αἰσθηση που διατηρούσαμε 
στη µνήµη µας γι αυτό, 

Το βιβλίο σας το συνιστουµε. Όπως 
σας συνιστούμε και κάτι ἆλλο, Αν 
λοιπὸν ο δρόμος σας φερειστο 
ΗΘαίΠ/οΝ, φροντίστε ν᾿ ανεβείτε 
στους εξώστες του. Αξίζει κιο κὀ- 
πος και το εισιτήριο. Αν μάλιστα 
βρεθείτε Σαββατοκύριακο, σίγουρα 
θα τα χάσετεµετο πλήθος των 
«ΡΙ8Π8 Α βἱομθί5» που μαζεύεται 
εκει. 


5μρερ85ο 13, Εἱ]οπ. ΣύΥΥΡ: ὁ. 
ΒΙοπιαη, 3μρε[ίβᾶξε 21, 
ΒΔΙΚΦά48ἱ6, Συγγρ: Ὀ. Βανίθς ἃ 
Μ. ΥΝίπ6ς5, Βμρείβρ8ςξε ᾖ2, 
Υρβον{τοῃ. ΣύΥΥρ. Μ. Υετίετ. 
Εκδ: Ο5ρεύ. Σελ: 128. Γλώσσα: 
Αγγλικά. Τιμή: Λ. Αγγλίας 9.00 
(το καθένα). 


Άλλη µια τριάδα βιβλίων. Αυτήν τη 
φαρᾶᾷ απὀ τη γνωστή και απ᾿ όσο 
δείχνουν τα πράγματα, μάλλον πὲ- 
τυχηµένη σειρά Φιρειρᾶςε. Όι φω- 
τογραφίες τους εἶναι εξαιρετικὲς 
καιη περιγραφή κάθε βάσης όσο Υ- 
νεται καλύτερη. Όμως απὀ τα τρία 
θεωρούμε κάπως καλύτερο αυτό 
για το Β8/Κ568ἱ6, Δεν υπάρχει Ιδίαί- 
τερος λόγος, Το αντίθετο μάλιστα 
αφού τα ΜΙΓάΠε 2000 και τα 568 
ΗΦΙΓΙΕΙ εἶναι πολὺ πιο κοντά στις 
προτιμήσεις µας απὀ τα Β-ρδο. 
Έχουμε όμως την αἰσθηση ἡ ἴσως- 
ἴσως τη διαίσθηση ότιτο εν λόγω βι- 
βλίο παρουσιάζει καλύτερα το κύριο 


θέμα του. τ αβροπλάνα που πιο πά- 
γω αναφέραμε, απ᾿ τ' ἄλλα δύο. Να 
επαναλάβουµε ότι και τα τρία βιβλία 
διαπραγµατεύονται τα θἐµατά τους 
µε πολύ σωστό τροπο και οἱ πληρο- 


φορίες που θέλουν να δώσουν 
«περνούν» στον αναγνώστη τους, 
Δε νοµίζουµε ὀτιθα προσφἐραμε 
και πολλά αναφέροντας έναπρος 
ἕνα τα κεφάλαια καθενός βιβλίου, 
Να πούμε απλώς πως εἶναι βιβλία 
που αξίζουν την προσοχἠ µας κι 
ανεπιφύλαχτα τα συνιστούμε. 


Τ-86 ΤοχαΠ. Συγγρ: Ν. 48558, 
Εκδόσεις. Ο8ΡΙ6Υ. Σελ. 128, 
Γλώσσα: Αγγλικά, Τιμή: Λ. 
Αγγλίας 9.99 


Αναντίρρητα το Τ:6 εἶναι το αερο: 
πλάνο που έχει «βγάλει» τους πε- 
ρισσότερους πιλότους στον κόσμο, 
Εἰτεως «Τρχαπ» ἡως «ΠβΙναί4» 
ὅεν εἰχε µόνο εκπαιδευτική καριέ- 
ρα. Δεν εἶναι δε και λίγες οἱ αερο- 
πορίες, που το χρησιμοποίησαν σε 
καθαρά πολεμικὲς αποστολές. ὣς 
ελαφρύ επιθετικό και αναγνωριστι- 
κὀ χρησιμοποιήθηκε και στην 
Ελλάδα κατά τη διάρκεια του 
Εμφυλίου. Πάντως ως εκπαιδευτικὀ 
πετούσε µε την Πολεμική 
Αεροπορία ως τα τέλη της δεκαε- 
τίας του '50. Διστυκώς εδώ ὅεν πε- 
τά πια κανένα. Αντίθετα στις ΗΠΑ η 
χρήση Του. απὀ ιδιώτες βέβαια, εἰ- 
ναι εκτεταμένη. Το Τ-8 εἶναι ἑνα αξ- 
ροπλάνο µε εξαιρετικά πτητικά χα- 
ρακτηριοτικἁ που βέβαια σε µια χώ- 
ρᾳ ὁπως οι ΗΠΑ δε επρὀκειτο να 
μείνουν ανεκµετόλλευτα. 
Το βιβλίο εἶναι γραμμένο µε πολλή 
αγάπη, το δηλώνει ἄλλωστε απ’ την 
αρχή ο συγγραφέας του. για το Τ-6. 
Οιφωτογραφίες του προέρχονται 
απὀ τη Β. Αμερική, ΠΠΑ και Καναδά, 
ὁπου εἶναικαι ο παράδεισος των Τ- 
6.Το βιβλίο αποτελείται απὀ τέσσε- 
ρα κεφάλαια, Τα τρία πρώτα µπο- 
ρούμε να πούμε ότι «βάζουν τα 
πράγματα στη θἐση τους». Μ' ἄλλα 
λόγια το καθένα ασχολείται αντί- 
στοιχα µε τα Τοχβή, τα Η8{ναΓά και 
τα ΘΝΙΟ. Ώς γνωστόν έτσι ονομαζό- 
ταν το Τ-6 στην ῳ9ΑΑΕ και στην 
υ5ΑΕ. στ] ΒΑΕ και το Αμερικανικό 
Ναυτικό. Ομσιαστικά πρὀκειται για 
το ἰδιο αεροπλάνο µε µικροδιαφο- 
ρές. Το τἐταρτο κεφάλαιο ἐχεί ως 
θέµα του τις μεταλλαγές του τ-6. 
Αυτό θᾳ πρέπει να εἶναι ἑνα ακόµα 
ρεκὀρ γι αυτό το φοβερό και τροµε- 
ρὐ αεροπλάνο. Να σας βυμίσουμε 
πως όλα τα «Ζείο», τὰ «ΝΑἱ» και τα 
κΚαῑθ» στην ταινία «ΤΟΓΔ-Το0Γ8- 
Τογᾶ», αλλά κισ άλλες, δεν ήταν 
παρά τροποποιημένα Τ-8. 
Τελικά πρὀκειται για βιβλίο γεμάτο 
µε πολύ καλές φωτογραφίες που 
αναδεικνύουν το Τ-6. Ίσως κάποιοι 
νατο βρουν βαρετὸ, Σίγουρα όμως 
ὀχιοι φίλοιτου Τθκαῃ (ἡ Παιναιά αν 
προτιμάτε]. 

Ηλίας Νταλούμης 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ὃς 


ΕΝΕΙΙΣΗ ΕΡΡΕΕΡΗΕΝΤ 


ΙΝΡΕ Χ 


ΕΙΥΙΝ ΙΙΤΗ ΤΗΕ Ρ-Ί6 0Ε ΤΗΕ 
ΗΕΙΕΙΙ{ ΔΙ ΕΟΚίΕ 


Τπε ΕαΙΟΠΙΑΙ ΜΑΠΕΦΕΙ οἱ «ΡΤΙΡΙ», 
Οοδίας (αναἰηᾶς, [189 ΙΠ ἔπε Β8ΟΚ 
588 οἱ απ Ε-]6Ώ οµΠπῃᾳ α ζοπιθαί 
ΡΓΟΠΙϱ ΜΙΦΦΙΟΠ ΙΝΠΙΟΠ ιπνοἰνβ 8 
Μείεπιο ΑΙ Εοιοες᾽ Η0ΗΙΕΙ ρες, 
ον ρ0πθί/8ΙΙοη, ἱ8ΙΙ8ΙΠ 8νΟΙ8Πς8, 
ἰ8/Γ8/Π ΓΟΙΙΟΙΜΙΠΩ 8 πα οἱμθί 8ί8ΟΚ 
ἐβοβπιφυες Ψ6Γ8 οοπιθΙπθᾶ νΙῃ 
Πεᾶνγ σορήσπΗπᾳ η πε (85ἱ 5ί8ᾷ8ς 
οἱ {Πε πηςσίρῃ, ΤΠΕ ΠΙΦΠί 8αθαά οπ6 
µου απα θε πιπμὶθς | {Π8 
ΙοᾳῦοοΚ οἱ σοδίᾶς (ΔναἰΠᾶ5, Ημῃ 
Ρειπῃ ἴπα οπἰν ἄγεεκ ο {ογβίᾷη 
Ιαυγηα//5ἰ {ο Ἴ8νθ ΗονΠ 8 αουθΙθ- 
θεᾶΐ 8ΙΓοΓ8Η ΗσΠίεΓ ἵγρες οἱ ἰπ8 
Ηδῄεῃις ΑΙ Εοτσε. 30 
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Α νςΗ {ο σπε ο {πε πιος{ιπεγεσήπῃ 
ΜΑΙ ΠΠΙΞΘΗΠΙΣ ἱπ Ευ/σρε. ΜΗΙΟΗ 
ρυΐς επιρήᾶδις 0π 8ΙΓ νβτίβτε ἅπα 
πε γεδἰογᾶύοῃ 1 Πγιπῃ οὐπαιοη οί 
Μπίασε αΠοαή 42 


ΡΕΛΕ(ΒΙΑΤΙΟΝ ΙΝ ΕΝΚΟΡΕ 


Φ00Π Ευγορεαᾶπ ἄΙΠΒΙς ν! εηίΕΓ ἃ 
Θα ποπ Β”, γης ἐο ο0ρθ ῃ 
ἴπε ΠαΓδη επνυΓοππιεπί «ΝΗΙΟΠ 
αεγοσυ/αίιοῃ νι Ότιπα ονεΓ 
ΕυΓορθᾶῃη δἄμδα. ΜΗ ἐπὶ δὲ ἃ 
Γθρίαν οἱ ἐΠὸ "οι" θίοιν οἱ 
ΑπΙΡΙΙΟΞῃ σθγεομαμοῃ2 50 


ΦΕΛΕ(Η ΑΝΟ ΚΕΕ(ὺε 
(00 ΡΙΝΑΤΙΘΗ (ΕΝΤΑΕ 


ΦΘ8ΓΟΡ ἄπα Πβδου8 Βομνίμθς η {18 
ψἱοιπΗν ο Αἰπεῃς Ε.ΙΠ |5 
οοογαιπαἰίθα ϱν ᾱ 4ρθ85ΕΙ8Ι 
ϱοοΓαιπ8Ησπ θοαν οἱ ἰπ6 Οο5ἱ 
(μαΓᾶ απα ἰμε ΑΙΓ Εοτος υΝΠΙΟΗ 
ἠαπΩΙἒς 8 8 858 ΠιΕΒΠς ΙΠ πε 
οιδρυςα! οἱ (πε ὤΓδεά βμίΠοΓήθς η 
ρᾶ56 ϱ/ ἅπ βεεισεηἰ 8 5θ8 ο/η 1η8 
ΔΙ, δ6 


ΡΑΕ ΜΕΚΙΣΙΑΤΙΟΗ 


Α 8εςΙΟ/ οἱ Ιαν ΠΙΟΠ ἐθς ἰο ρᾶοε 
ἰπε (Βρυ8Ιοης υπᾶεί ΙΠΙΟΠ θνείγ 
σονεΓππιθηί, 8ρᾶςε ΒΦεπον αγ 
οοπιραΠνγ ΙΙΙ ορε/8ίθ. Πού 
ῥιβΟΙΟδΙ 15 ἰο ρµί πο Πε ναςθὶ 
{οπιθις ο {18 ὠπινε(ςθ2 6 


ΙΝΕ ΑΡΟζΛΙΥΡ5Ε 0 
ΡΙΑΙΝΕΤ ΥΕΝΝ5 


Γ Πε/ µας ποὶ αξξο/Ιδεα Ιπ πε 


5ογρὶς οἱ Βαπίε ΑΙΦΟΙΕΓΙ, ὲ οοµία 
νεΓγ θ45/Υ 8 ΠιιδἰβΚΕΠ ΟΥ ἰπε 
ραπεί γεπις Ιπ πα ἄεἰβ/εα 8 Υ 
«ρθοεςΓᾶΓ "Μ8ῃείᾶπ" ᾶς Γενεδθἰεᾷ 
μείογε {Πε θΥες οἳ πε Μ/οῃα. 66 


ΝΕΝ ΡΕΝΕΙΘΡΜΕΙΤΟ |Ν 
ΛΙΕΒΕΕΛΤΗΙ ΝΕ ΑΙΕΕΡΛΕΙ 
ΕΙ ΟΙΝΕς 


Απ΄ ἁΤΙΙΟΙ6 οΟνΕΓΙΠΩ 1πθ Ι8ε5ὶ 
αενθ/ορπιεπἰς ΙΠ ΒΙΓΟΓ8Η ΘΠΓΙΠ8 
ἰΘεΠποίοθν ἃΠα ἴπε οβᾶπρες η ΙΙ 
υγίηςο Ιπ ἰπθ αενεἰορηεπἰί απᾶ 
εοηδ{µείοη οἱ ἴπθ 8ΙΓΟΙ84 ΡεγοΠᾶ 
ἴΠ8 γθᾶ! 2000. 8ῦ 


Ν0ΕΤ ΕΗΤΗΚΕ ΕΟΕ 
ΒΕΙΙΙΝΙΚΟΝ ΑΙΕΡΟΕΤ 


Τπε ἄΓΒβεκ 4ΟνεΓηπιεπ{ ἀθοίάθα 
ἵπαί ἴπε Αἴπεπς ἄιγρογί ΜΗΙ ποί 
[μηςίιοη 1 ϱ8Γ4Ι/8ἱ ΜΙΙΩ ἴπε πθιν 
φραία ιπρ/ηαίιοηα! αιροηί, ΜΠίςη 
ΨΙΙ εἶατὶ ορεγαίϊπᾳ αἲ ἴπθ θπ6 οἱ 
1396. Τπιξ πιεᾶπς ἴπαί πε 
οπ8Γ8οἴεΓ οἱ ἴπε 5οµίπετη 5ΗοµΓΏς 
οἱ Αίπεης ΙΝΙΙ οΠ8πῇᾷε 5ιαπιοαπ!]ν. 
Τπε αιθᾷ οἱἳ ἴπθ Αἴῃθης ἄιρογ! 
ΒΙΟΠΩ ΙΙ ἴπθ οἱς ιπεἰαΙαΐιοης οἱ 
ἴπθ Απιθτισαη 0858 οονθις 1500 
Ἀστες. Ώινεῃπ ἴπε 5ιΖε απά παίμτθ 
οί ἴπε ομιαιπᾷς. ἴπ6 
(Γαηςίογπιᾶίιοη ρτοιθοί 15 
οοπιρΙισαἴθᾶ ἆπο οοπιρἰδχ. Αη 
ΕΤίογί ΠΙ Ὀθ πιᾶάε {ο ἰακθ 
Βοναπίασε οἵ πε οχιδίιπα 
Ὀμήαίπας ιῃ ἴπε Εεςί ΡοξΣΙΒΙΕ ΜΥ. 
Τπ8 νίσε-ρΓεδιαεπὶ οἱ ἴπε 
ΩονθΓηπιθη!, ΜΓ. Τζαηπθϊακίς, ΙΠ ἃ 
γβςθηί ρΓθ55 ιηίθΓνιθνν, ΝθΓς 8 
ππομησθα ἰπε Ππαιιδίς [οι ἴπθ 
μπάειΊΒΚΙπΠῃ οἱ ἴπα ορ8ἱᾶ αιτρογὶ 
ρΓοιεοί. ΙπαεΠιπθᾶ ἴπε πεθα οἱ ἃ 
{δηδίοιπιαίίοπ δἱμάγ οἱ ἴπε Αίπεπς 
8ΙΓρογί 8{88. Πο αάθεα. ἴπαί 
Μηδβίενει ἰπο Ππαἱ ρίᾶη5 ππιση! ϱ8, 
ἴπς ρἱθηπίπᾳ 5πουί4 5ίαὶ (η 
ΒΝ8Υ. Ριαπίίπα πε ΝΠοἱθ α[θΒ 
ΜΗΠ αΓΘεπ ΙΝοιιά Ώ8 εΑΞΥ. Α ΙάΓᾷθ 
ρ8Γκ Μουίά Ώ6 ογθαἰθᾶ, αἲ ἴπ8 
Έπ]ς ΜΠθη οἱπε/ 8Γεᾶς οἱ Αίπεπς 
Πᾶνε πο ϱΓεεΠ αἲ δἱΙ, 1 νοι]ά ϱε 
οε!{ετ, Πθ 581, ἴο δεί οἨ 4 ριθςθ 
οἱ ἴπ8 Ιαπα Τοι ἴπε ἄθνβίορπιεηί οἱ 
ἃ Πεν τεδιθεΠΙιΒ| ἆΓεᾶ. Οποοξίπᾳ 
ΊπΙ5 αν 8 τ8ῖοπαἱ τθρ8ΓΙιοή οἳ 8Η 
ἵπρ[τονθα αυσθίν οἱ Ιή6. Το ἴπις 
βῄθοί, ἴῃα αονε/(πππεπ! 15 οπιεπίεα 
[0 ἴΠ6 σα οἱ ἃ ΙΝιάθ/ οοΟρεΓΒΙΙΟΠ 
πιθθίίηᾳ ϱ8ἴΝΕΘΗ ἴπθ πιµηἰςιρᾶί 
ΒιΙΠοΓΙΙθ5 απά οἴπει «οησθ/ΓΠθ6ᾷ 
ᾳἴουρ5, ρεσαυ5ε ἴπε 5µ0ιθοῖ ἄοεςξ 
ποί ιπνοἰνε οπἱν ἴπε ᾳονεΓγηπιθῃ(, 
δυΐ αἱ 1π6 «βδιαεηί5 ή ἴπε Αισᾶ 
Γα5ιΠ (Αἰπεπς 4Γε8). Εο: ἴπις 
Γ8ᾶδοἨ. ἴπθ Φοἰμίιοης νΙ πανε ἰο 
ρε αοσερἰεᾶ ΌΥ αἰ|. 


ἱηΠ ἴπ6 πθᾶηπ ἴίπε. πε ΑίΠΘΕΠδ 
Βιτρογί ΜΝΙΙ πανε ἴο 08 ιπρΓονθᾶ. 
Αἱ ἴπις ποπιεηί ἰπε {σιίονιπᾳ 
Οβοἱ5ιοΠ5 ηᾶνε Ώθεῃ ἰάκεη ; ἴπε 
οοηςίτωςοῖιοη οἱ οΠβτίθΓς απά 
Ο8Ιᾳ0 ἴθιπιιπαις, 

. Της οπατίθ(Ξ᾽ ἰ8ΓπΙΙΠά|. ἄῃΠ 
ΙΠΕΧΡΕΗΞΙΝΘ ρ{6/80ΓΙΟΒίεΘ 
Ὀυιά(πᾳα, ἵΝΙΙ 08 ρἰᾶσθά ΠεΓε ἴπθ 
Απιεηοἁη 856 ευ56ᾶ ο 8. Ι ΙΙ 
ϱοο τθβάγ ἴο ορθΓ8ΐο αἱ ἴπθ 
ΡθφιηπΠΙΠ οἱ 1993. ΤΗΕ ιηναςἰιπεηϊ 
οἳ, 5.9 πίοη 645 αοἰία(ς ΜΝΙΙ Ὁθ 
γοεσυρεΓαῖθεα ἵτοπ ἴπ6 5θ/νίσε 
οἵβίρθς. ΜΠΙΙΕ αἱ ἴΠε 5ᾶπιε ΓΙπιε 
[πε εβδίεΓη ἰ6/ΓΠΠιπαΙ οἱ ἴπε ΑΙΠΕΗΕ 
Βιρογί νΙΙϱ8 ἀεσσπρεςίθᾶ. 

» | ο{66/ {ο Ιπσ(8856 ἴπθ ροἱθηἴι8! 
οἱ ἴπε διερογῖ, ἴπε αᾳονε/ηπιεπ!, ΙΠ 
οοορείβΙΙΟΗΏ ΙΜΙΠ ΙΑΤΑ, ργοπιοῖεξ 
ἴπ6 οοηδἰΓµοῖιοῃ οἳ ἃ ΠΘΜ ο8Γᾷο 
ἴΘΓΠΙΙΠΑΙ, ΨΠΙΟΠ ΥΝΙΙ σοπῖ(ιρωῖθ {ο 
ἴπ6 ϱΟΠΙΠΙΕΙΟΙαΙ ὀθνθἱορπιεπί οἱ 
ου; οουμαίτν. Τπε ἵθγπιπαί, α5 ΜΓ. 
Τ28ΠΠΕΙΔΚΙ5 ΕΧΡΙΒΙΠΘΑ. ΙΙ ϱθ 
οοπςί(ωοίθεα ΙΝΙΙΠ ΙΑΤΑ ίμπας, 
ποτε 5ρθοσαίιν Ὁν α σοηςοΓΙΠι 
οἱ 8ΙΠΙΠΘ5 ἴπαί αΓ8 ἰπ πθθά οἱ 5µ60Π 
8 ἴθπηπαι, ΤΗΕ ἴεΓπΠαΙ ἵΝΙΙ 5«θΓνθ 
8ἱ ἴπε 5απιθ ἴΙπιθ ουΓ πθβας. Ιἰ |5 
Εξἰιπαϊεα ἴπαί ἴπε οοπξυΓ[ιΠ]ς 
ιπνεδίπεπ{ ΙΙ ϱ8 τεῖμγπεαά Ιπ ἃ 
γθαᾶΓς. 


ΤΗΕ 5ΡΑΙΑ ΙΝΤΕΕΝΑΤΙΟΝ4Ι 
ΛΙΕΡΟΛΊ 


ΙΙ οχρθοίθΏ ἰπαί ου ἴπθ Ε4Ι| οἱ 
1932 ἴπε 5εἰθοίιοπ ρ/οσέξς {οι ἴπέ 
Ἠπαί οοπἰΓβοίσ, οἳ ἴπε πε 9ρ8ἱ8 
Βρογϊ, ΜΙΙ η8νε Όθεῃ οοπουᾶεᾶ, 
Τη9 {δὶ οοηξ{πασίιοη ρ/ᾶ58, ἴο 6 
οοπομάεαᾶ Ών ἴπὰ επαᾶ οἱ 1996. [οι 
Μο τυΠν/ᾶγ5 απᾶ [18 ΠθςΒΡΞάΙΥ 
ρυ/αιπα ιπδἰαΙαΐοης ι{ θ5ίιπιβίεα 
ιο οοδί 1.5 Ὀήοη 5 αοίαις, ΤΠ8 
πουν αιροτὶ 5 {ογεσβδίθα ἴο 5εΓνε 
20 ΠΙΙΙοΠ ρ8δ5δεπᾳεΓς ῥρεί γθβί{ 
ποπι ἴπε ργεξδεπί 10 ἴο 11 ππ]ιοη 
ῥρᾷξξεπφείς. [ἱ ΙΙ 8 ορης[γμοίεα 
8ΠΟ ορεΓγβίθα | οοορθ/ΒΙί6η Ὦγ ἃ 
οοπ5δοΠΊµπῃ οἳ ρηιναἰθ ςΟΠἹρᾶΠΙΘ5 
ΑΠΑ ἴπθε σἰαίθ. ΤΠ8 Οιγαΐιοπ οἱ Πε 
οοπἰγαοἱ ΙΜΙΙ Όε {ο 50 γεαίς ΙΠ ἴπε 
οίπι οἳ απ ιπαερεπῖεά οΟΠΙρΒΠΥ 
(5.Α.), ΝΙΙΠ ἴπο ἄιθεκ εἰαῖε 
ΟΜΝΠΙΠῃ 3559. 

Α[Γ68άΥ, ἴπς 4 ρ/εδεἰεοἰεά ΠτουρἘ 
πανε τθςθινες ἃ Π6 ΜΝΙΙΠ αἱ ἴπθ 
ερβο/ισβίιοπς ΝΜΠπθίθ Ἅᾖ{ἶπθ 
οοπἰταςίοις ΜΙΙ ϱα56 ἰπθι' [πα 
οΠεις. ΤΘ ιπἰθγεδίεα ᾳΓοµρς ν 
πανε ἰο 5ωρπηί, Ἠγ5ί ἃ ἀθίαιεᾷ 
Γιαδίθ/ ρί8ᾳ, ΝΠΘΓΕ {π6Υ ΜΙΙΙ Ό8 
485ςΠΙΡΙΠᾷ δἱΙ {Π6 Δθίοπαυῖις 8Πᾶ 
οοπιπιεΓοια| αοϊινιίιες οἱ ἴπε ᾖγδὶ 
ρῃᾶς5ε ορεΓαϊιοής. Φθουπαίγ, ἃ 
αεἰ8ἠεά ἀενειορππεηί ΡΓΟΓΑΠΙΠΙΘ 
µρ ἴο ἴπε Ι5ί ρΠᾶ586 ΜΙΠ 
ροίεηίιᾶ| ρᾷξςεπᾳεί Παποιιπᾳ 


σβρᾶΡΙΙΥ οἱ 50 πἹΙοΠ ρ8/ Υ68/. 
Τη, απαΙγίίσα| Ππαποια| απά 
Εηἰειρηίειπᾳ ρίαπ οἱ ςοη5ἰγμςίίση, 
ἀενοἱοριηεηί 4πά ορεία ση οἱ ἴμ6 
ΒΙερογ!. 

Ββδροπαιπᾳ ἰ0 ῥΓ885 αμεβίιοης 
γήίῃ τβδρθοῖ ἴο ἴπε πιαπαφεπιεῃ!, 
Μι. Τζ8ΠΠΘΙΔΚΙς ΓβρΙΙ88, ἴπαί {6 
«οπιραΠΥ ΜΗ Ὄε οδπΙΓ6ἰΥ 
Γβδροης/βΙ6 Το: πε πιαπβσεπιεπἰ 
οἱ πε αιγρογῖ, ΜΠΙΙΕ 1π8 δίαῖθ ΝΜΙΙ 
καερ ἴπε σἱγαΐσοιο οοηίγοἱ ονεγ . 
Της ορεΓαϊἴιοη οἱ {π6 ἄΙροιἲ ΙΙ ϱ6 
ρᾶᾷ5δεά ϱΠ ριἰναίε εοοποπ[ο 
σΓ{θ[8, ο; ΠΙΠΗ αγ 5ε/νισθ, 
ἴπθ θχρεῃ5θ8 ΙΜΙΙ ϱθ κερί Ιον απ 
ἴπε 08ΙΠ5 ΠΙΠΠ, 

Μι. Τζ8ηπείακις οἰαγήθα ἴμαὶ ἴπε 
Ό/66κ σῖαἰθ ΝΙ Ιεᾶδε ἴΠε ἂῑθα οί 
4,190 8ογες ἴο ἴπε οοπιραπν απα 
ἴπαί Ι νΙ ρε (ΘοβΙΝΙΠᾳ 10056 οἱ 
(π6 γθηῖ ο) {ορ οἱ {π6 3ο τιβηί ἰο 
ἰπθ ρΓοΠίς. ἸΝΙΙΠ τβερθοί ἰο ἴπθ 
8οσθςδς Αοίκς ἴο [πε απροῖ, πε 
588. ἰπαί ἴπευ νΙΙ 8 5εἰ[-Ηπαποθα 
ΜΛῃ 1ος, ΤΗΕ Βιζΐισπ ρΓοσθςς {οΓ 
ἴπο σοηβθί(υσίιοη οἳ ἴπε Ιαί06 
Ἀνεπμε "ορβί8-δἰθνΓοΞ-ΕΙΕΙΞΙΠΑ" 
πα ἴπε "Ὑπηίος ἵμπηθί" γε 
πονιπα {α51. 


θιΗΜΡΙΕ ΑΝΙΑΤΙΘΗ 


Τνιθηίν οη8 γθαίς 40ο ΟΙΥΜΡΙΟ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ εἰπτίεα αξ ἃ 5πι8|| 
α8ιαπἰεΓ σοπιραπν οἱ ΟΙ ΥΜΡΙς 
ΑΙΗΝΑΥ5 ᾖ(0.Α.). Τον 
Οἱ ΥΜΡΙΟ ΑΝΙΑΤΙΟΝ (0 ΑΝ ΥΙ5 4 
ΠΘΒΗΠΥΨ, ΜΘΙΙ 5ἰαΠθά απ επᾶσνθα 
ψήίπ α Πεεί οἱ πεν ΒεΓορΙᾶΠεΒ. 
διπος ἴπε Ώεαιήπιπα οἳ 1992 
ΟΙΥΜΡΙΟ ΑΝΙΑΤΙΟΝ Ι5 
αιδαςςοσιαϊοα ἴτοπι πα πιοίπει 
οοΠπρᾶπυ απᾶ ἂδ απ ιπαβρεπαδηῖ 
ϱοπΙιρΒΗΥ ἱ αθορίθς ἴπθ ριιναἴς 
βορποπιις ογΙίθτια οἳ αρθ/α[οπ. Αἱ 
ργθδεπί Ιἰ 5εΓνες 8 ἀθείιπαίιοπς 
ΙΠπδιάς ἄΓεεςΕ απᾶ ΊΠθ ΠΕΒΓΩΥ 
ΑἰΟαπιαη οαρίίαΙ οἱ Τιᾶπα. 
Βαᾳιηπιπα 19963. ( ΙΝΙΙ ιπαυπυταῖς 
 ρΓΟθΓ8ΙΠΠΘ οἳ ΠΙΦΠΙ5 ἴο ἴπα 
Βαίκαπ οοιμηίτθς. Βά56ά |ῃ 
Φ8ΙοπΙςᾷ, ἴπθ οοπἹρᾶπ υγ ΜΙΙ ἣν ἴο 
Βρ]ᾳ8άε, Φοία, ΒμσοπαΓγεξ5! απαᾶ 
Οοπβίαπίιπορἰε, ΜΠίΙε 1ἱ 15 µπαθΓ 
5ἱμον νηδίηο: Ιἰ ΙΙ ἢν ἴο ΝΒρίθξ 
8Πᾷ ΘΠΊΥΕΠΕ. ΤΗΙς ἰ5 πε τερ]γ οἱ 
ΟΙ ΥΜΡΙΟ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ἰο (πο 
ζπ8Ιεηϱεθ οἳ ἁἀιΓΔβΠδροΤΙ 
οεΓθοιιβίιοη ΜΠί ἴπο Εμ[Γοβθᾶη 
0οπιπιμπΙγ ἀαπα Το ἴπ6 πεθα οἱ 
ΓβδίτμσἰίυΠπᾳ ἃπα πιοε(πιδαίιοη οἳ 
ἴπε 8ΙΓΙΠ6, 581 Μγ, . Ιο8ηπια!ς 
ριεςδἰἁεηί οἱ ἴπε οΟΠΙΡΒΠΥ. 

Τῃ8 Ποερεπᾶεηςς οἱ Ο.Α. ΜΗΙ πο 
οπΙγ ΡεπεΠ! 5ειῖ οι 8ἱ50 Πε 
πιοίπαΙ ΟΟΠΙΠΒΗΠΝ. ΜΠΙΟΠ μρ 10 πο 
Μας οΡΙιςεΏ Το 5ε/νθ, ΜΙΙΠ ἃ |ο55, 
οεγίδ]η ες πα[ίοπς. 

αινεῃ ἴπε [86ί ἴπαί ἴπε 1 Ὀήιοπ 5 
ἀσιίατς συπιμὶαίινε αθίιοιί οἱ 
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ΟΙ ΥΜΡΙΟ ΑΙΒΜΑΥ5 6ΟΠΘΒΕ 
πιΒ!πΙγ ἵοπι Ιπίειπεὶ Πισπίς ἰοςδες, 
Τη8 γα[ίοπαἱ μ58 οἳ ἴπε Πεβί οἱ 
5ΠΊ8ΙΙ ἄετορἰαπες (70 ἰο 18 5θαἴ5] 
ϱν ΟΙ ΥΜΡΙΟ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 5ποι|ά 
Γθίθνο [πο πιοίπεί οοπιρᾶπν πα 
08 πθν |εά56 οἳ 6 ἵο ΟΙΥΜΡΙΟ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ 15 ϱοἱηᾳ ἴο ἴακθ 
Βναηίαης οἱ ἴπε ορροΠμπ[{]θ5 
οΠθιβα ϱΥ ἴπθ ΕΕΟ ΙΠ ἴθιπις οἳ 
οΌδα ηταπἰ οὐπἰήδμιοπ ἴοιναγᾶς 15 
πνοεϊπιθηϊς. Ιἰ ἰς 8ἱ5ο αοἰπᾷ ἴο 
Ι8Κκθ ρ8τὶ ΙΠ πε ῥΡΓΟΠΓΑΠΙΙΠΙΕ 
ἠπίεγεα", Αἱ ἴπε Φ8ἱοπιςᾶ ΙΓρΟΓί, 
Π ρἰᾶῃς ἴο βδἰαΒΙίδη 4 ἴ8ςβπισαι| 
βμρροή υπ, ἱπνοςίίπα ἴπε απιουη! 
οἱ 3.8 πημοπ 9 αοἰαγς. ΝΝΠΙΕ αἲ 
ἴπα Αἰπθης αἰγρογί ιἱ 58ρεπᾶς 
πηῄ]ιοπ {ο ἴπς τβοοπςίΓμοῖιοη οἱ 
ἴπα «εοθΠα ἱροημπίσαι 5µρροΓί 
Π8ηβα(. 

ΟΙ ΥΜΡΙΟ ΑΝΙΑΤΙΟΝΙς Πεεί |5 
Ούππρηξεα οἱ » ΑΤΗ-/2 (70 5εαἰς) 
ἰπαί νετ τεσείνες τοςςΠ{ΙΥ, 4 
ΑΤΗ-4 2 {50 58815], τθςβινψεᾶ 
βδἱνεθη άπμαίγ 90 απᾶ Μαν 91, 
5 α)-οο0 (20 5ραίς], { Ώοιπιει (19 
5θα[ς], ἃ Πεισορίει5 ἆπα οἴπει 
ΞΠΙαΙΙ6Ι ΒεΓΟΡΙΔΠΕΣ, ΜΠΙ6 5α0η 
ἴπαγ ἁίθ ΓβοβΙ/ηα ἃ πο ΑΤΗ- 
72, Ιη ρ8(81ἱεἱ ἃ ρτοπΓᾶπιπιε !5 
5οΏθομίθα ἴρ τρία σε πο "Ώριπιςῦ 
πα "οΠογΙ” "ρε Βθ/ορἰαπες ΙΙῃ 
Πο οπες οἱ α αῄριβηί Ίγρε. ΕΟΓ 
ἴπαῖ Γ6ᾶδοΠ, ΜΙΙΠΙΠ ἰπὲ πεχ!ί 8 
πιοπίῃς Ι{ 15 Εχρεσίεα Το ἄδδιπῃ 
ἴπα ριερα({αἴιοη οἳ [5 ἀρίαιθα ήνε 
γθ8! ἄθψε]οσρπεπί ρίᾶαπ ο ἃ 
8ρθοια| Ἠγπη, 

ΤΠΕ ῥρΓεΘνίους γθβΓ5 εοοποπιἰς 
ρεγίογπαπςς οἱ ἴπθ ςΟΠΙΡΒΗΥ 
κ/εΓ8 ροξίνε, ἱπ οοη]γαςί {ο ἴῃο5θ 
ϱ{ 1Π6 πιοίπθΓ οοπΙρΒΠΥ, πιβΙΠΙΥ 
ἄμε ο ἴπθ ρθοµ]ίαί θοὐποπιἰς 
γεἰβίοπ Πθἱνθεπ ἴπθ Μο 
ΟΟΠΙῃΔΠΙΕΦ, Γο: ἴΠίς γθατ, ἴΠεν 
[οεεσαξί α ϱοξἱνθ βσ6οποπιις 
ΓβδΕ, 

Τε Πιαηίς τοήαγας ηδιᾷηρου/ 
οοιµπίτθς τεργθδεηί ἃ ΠΕΝ 
ρο/δρθοῖίνε οί {μτίπθγ 
εν οἱορπεῃί Το ἴπε οΟπΙΡΒΠΥ, 
ίνθη ἴῃπθ αναιίαριο Ηθοί οἱ 
ΒιΓοιδῇ ἴπεςε ΠιΠΠΙ5 αἁίδ ΏΘγοΠα 
ἴπ6 5οορε οἱ Ιπίεγεςί οί ΟΙ ΥΜΡΙΟ 
ΑΙΗΜΑΥ5. Τπις αοἰινιν 5 
εποουίαφθα ον ἴπο Εμµτορεδη 
ΟοπιππιΠΙ{γ, ΨΠΙςΠ Πας 5θηί ἃ 
Γβουπιπιθηαάαῖιοη ᾖἶορ παΠν 
Εω[ίορεβη οοµηϊτας ΠΠ ἴπε 
«σορε οἱ «ἰγαπηαϊπεπιπα ἴπε8 
ΓβΙΔΊοῃ5 είν θεπ ἴποε ΕΟς 
οουπίπθς απα ἴπε6 ἴογπει!γ 
Εαξίείη Βἰοςκ σουηῖήθς. 


{Γ0ΡΙΑ υΝΟΕΚΜΙΝΕΣ ΤΗΕ 
ΗΙΣΙΟΕΥ 0Ε ϱΛΕΕΚ ΜΛζΕΡΟΝ/ὰ 


Τ18 Ειμτορεβ8η Οοπιπυπν πας 
Ἀοζεριεᾶ αγεβςβ᾽ς ἵβπης [οι ἴπθ 


ΕΝσΕΙΗ ΕΡΡΕΕΜΕΝΊ 


τθςσρπΙἶοπ οἱ ἴπς ΏεπιοςΓ8ου οἱ 
Φζορια. ὤτρεςςα ὀθπιβπᾶς (Τοπι 
5οορία ἴρ Μάνο αἰἱ Ίβιίργιαι 
οἰ8ίπς απᾶ ἴο 5ἰορ ὑπάθ/πιιπίπᾳ 
Ότεεκ ΠΙξ5ίογν ὈΥ σαίιπᾳ ιἰ5ς6ι! 
Μθοεαοπια, ΤΠ ρ/ορίεπη 5ἰαγίεα 
ΒΤίει Ίπε Φθσοοπᾶ ἁοτία 8 
ΜΠθπ Υωροδίανία κας Ίουπᾶςθά. 
ΤΠΕ σἰαῖθ 4Π4 Ιβηζμ8ϱ6 οἱ Ξοοριᾶ 
(ο|8Ιπιθά ἂςδ Μαςθςοηι8]) Νεο 
ἄβδιοπθα ϱΥ Τίο, ἴπθ ρ/βδιάεη! οἱ 
γυροξ]ανιᾶ, ἱη οΓ66/ {ο κθερ ἃ 
ρ8ἱ8η66 ὈθίΜθθη ἴπθ ναγίους 
αἶηπιο 4Γομρς οἱ ἴπθ πθνι]ν {ογπηθᾶ 
[Θαβιαίίοᾳ οἳ Υιαοδίβνια. 
Βεσεπίγ, ἴπε Φοορίαπ «επιοσγᾶςὗ 
Ἀπεπάεά ἡᾖ[5 οοπςμ{ἴιοη 
οοπίοιπιίπᾳ ΙΝΙΙΠ 5οπιθ οἱ ἰπε 
Ε.6ις ἴριπς, ἰπ οπε οἱ ἴπε 
ἁπιοπιεηις ἴπευ ἀεεἰαΓεα. ἴπαί 
ἴπ6υγ 4ο ποί Π8νθ ην ἑθΓγιίογια] 
οἰαίπῃς οψαιαάς ΠεΙ(ΠΡοµΓΙΠᾳ 
οομπίήςς, Ὀμῖ ἴπβθιγο Μᾶς ηο 
6Π8ηᾷ8 1η ἴπθ 155μΒ οἱ ΓΘΠΒΙΠΙΠῃ 
ἴπο ίαίς, Της ἄΠθεκ ρο5/ΐσης {η 
ἴπ6 8ρονε 5ευΏ]θοί γε Ίιπι, μδί 
ΔΠάᾶ ϱασκες μρ ΟΥ πε ΠΙΒΙοΓίο 
Φίιπας απᾶ Ππαιπος ΙΠ Ίπε 8Γεᾶ οἱ 
[πο οοπίἝΠιρρ/α!Υ Μασοεασπια οἱ 
Ώγεεσε. 


ΜΡΕΕΝΙΣΑΤΙ0Η 0Ε ΤΗΕ ΕΕΚ 
ΛΕΕΟ ΡΟΕί ΕΣ 


Τπε ἥνε γΕ8Γ πιοαεΓπιξαἴιαπ ραπ 
οἳ πε ΎἉιπεᾷ ἴοιςες ΜΝᾶ5 
Αρριονδᾶ ϱΥ ἴπα ἄπονριππιεπί 
Οομπσ [ου Εκίθτηα| ΑΠαίΙς απᾶ 
Ὀρίεηοε (ΚΥΡΕΑ) πιθείιπα. Ιῃ ἴπθ 
ρί6ςθηςς οἱ ο ϱήΠΙθ πιπίς!ετ Μτ. 
κ. Μιἰδοϊακις. ΤΠ8 εἑξίππαἰίθα 
πιοςεΓΠΙΦΕΐΙοη οοδί απιομηίς5 ἴα 
2.2 ΡήΙιοη 5 αοίία:ς. 

Ὀιτίης ἴπε (θσεΠί νιςιῖ οἱ ἴπε 
ἄΓοθοκ Ἅµῥρ[ίπθ Ππἰπίςσίε ἴο 
Ἠναδηιπαῖοπ, ἴπο ἄγεεκ εἰαῖθ 
εχρίθς5δες ἴπε ΙπτεΓβξί ἰο ον 20 
πογε Ε-1δ'5. Αἱ ἰΠε 5απΠθ {Ιπ, 
Ώτεεςς εχρθοίς 50οπ ἴπθ 6είνθεγ 
οἱ {πε (βςί οἱ {18 Μιί809 9000 ἴπαί 
Πας «εἰορρθᾶ, ἆμε ἴο ἴβοπηισα| 
ρΓοβΙθπὶς νΙΙΠ {ΠεΙΓ Γααα!5, Όηπ ἰπθ 
ο{πθ/ Παπά 28 Ε-4Ε Ρπαπῖίοπιξ 
Πᾶνθ ρ6εη Γ6οεινεᾶ Ίγοπι ἴπθ 
υ5Α , ἱηπ ἴπς [ΓαΠΙΘΙΝΟΓΚ οἱ ἃ 
πιυίμαί αηιθβπιοπί {ο ἴπθ 
ΑΠΙΘΒΙΙΟΔΠ 85885 Ιῃ ΏΓ6θςθ, 
ἄγεεοθ ἰ5 8ἰ50 εχρθοϊιπῃ 6ο Α-7 
ΡΟΠΡΕΙ5. ΤΠ8 ΑΠΙΒΓΙΟ8Πς 4/6 5ο 
αταπΏπςσα ἃ ΒπΒπίοπ Τίσα 
δΙπιμ]αΐίοι, ΤΠΕ ΑΙΓ ΕοΓοθ πας 
5ίατίθᾷ πεπο]ιαίίοπς ΙΝΠΙΠ ἴηθ 
ἄειπαπς ἴο τεςεινα [88 οἱ 
6/8Γᾳθ 40 ἴο 50 ΙΓ8ΙΠΙΠῃ αἰΓογαῖϊ 
ΑΞΟΕΤΟ, ΝΠΛΙΟΠ ἄτεθ σοίπᾳ Ίο 
Γοριᾶσς Τπε οιά Τ-33. ΝεᾳοϊιΒίίοης 
πανε αἆἱδο εἰαπεα [ο ἴπε 
ρµΓγοπᾶξε οἳ ὃ Μι 6ηριηθ 
Παπδροήί ρ8η85 (60-1860 ΤΓβηςαΙ/], 
Ο08Ρ8ΡΙΕ οἱ ο8ΓΓΥΙΠᾷ 50 ρε[ξ0η5 


ΤΠ8 ΑΗ-θ4 ΑρᾶςΠε 3Π8οΚ Πεἰἰοορῖει ΙΙ δε σης οἱ ἴπ6 Κ6Υ οοππροπεπίς 
οἱ ἄἴβεΚ Απιγ 5 [ίνα γθαῖ ρΓοςιΙΓβπΊαΠί ϱβῃ, 


ΨΠΗ ἴῃθι; αΓπιαπιεη, 

Τε υ5Α 15 αἰδο οΠεγίπΏ ὤγεεοξ, 
/6ρ οἱ οπαί66. 6 0-130Ε ΠπαπεροΓἱ 
8ΙΓΟΓΔΗ1, ἃ νεγδἰοη οἰάεί {Παπ ἴποςε 
μ560 Ὀν [πε Ηείίεπις Αι Γογος. 
Ειπαίν, ἴπε Αι Εοίσε ἰς δείπᾳ 
ΒΓπιεΏ ΜΗΙΠ πποάθΓη ΕΙΓ-[0-ΒΙΓ 8πά 
8/Γ-ἳ0-δωπίας 8 ππιξΣΙΕς, ΦΠίε ἴπθιθ 
8[68 ρίᾶπς ἴο ογ 5 ἶο 6 αἱ δαίπεί 
Πβιοορίθίς Ξυ/θά ἴογ 5θα[ςῃ απ 
ΓΕ5σµε ΠΠΙΞΞΙΟΠΞ, ΤΗΘΓΕ 8{8 850 
ασιπα ἴο οµγ 10 5ιπαἰ| 5ἰπαίε 
8ησΠε Πθισοορίθί5. ΜΠΕ ἃδ 50σ0Π 
Ἁς ἴπε ΑΙΓ Εοίοθ Γεςθίνθς πε Πο 
Γ-Ί6ς ή ἰς ᾳοίπᾳ ἴο σίαπῖ (δήπο 
ρ8ηί οἳ ἴμ6 Ε- {θά απαά Ε-5 [εείς. 
Νοαχί Αρη, Ιἱ α/γινες ἱπ ἄΓβεοσε Ηι1θ 
Πγδί οἱ ἴπε ἴουι "ΑΡΑΜΞΣ" 
ΠΕ5ΙΓΟΥΘΙ5, ΜΠΙΟΠ αἴθ ἀσπαίθς ϱΥ 
ἴπε 908 ας ρατὶ οἱ ἴποιί 
Αργεθπιεπί {οι ἴπβ ΑπΙΒΓΙΟΒΗ 
ρ8585 1η ἄιθθοθ, Ὠπῖ] ἴπε οπᾶ οἱ 
ἴπ6 γθα. ἴπο ιοί οἱ πε 
θδίγογθις ΜΝΙΙ πανε Όθ8θηῃ 
ἄειινεΓεα ἰο ἴπα ΝανΥ, ΙΝΙίΠΙΠ [πε 
ΦΑΠΙ6 γθαΓ, α ἴυΠῃθι 3 Απιθησᾶη 
᾿κνοκ” πιᾳΒίες ΙΝΠΙΟΠ Υνθίθ Πιθᾶ 
ον ἄιθεςσβ οπ α θγππρο(ίο τθη!, 88 
46ΙΠᾷ Το ἄΓΠνς, ΝθχΧί Οοἴορεί, ἴπε 
ἄρε/πι8ης αἴε θχρεςίθᾷ Το ἄείμθγ 
ἴπς Πηςδι ΜΕΚΟ 200ΗΝ {τιᾳαϊθ. 
ΨΠΘ ἴμγθς πιο οί ἴπε 58ΠΠθ ἴψρθ 
8{8 οιπᾳ ἴο ϱ8 ὈυΗ{ 1 ἄγθθκ 
5ΠΙρΥΕΓΩς. ἰπ αἀαίιοΠ, ἴπθ ἄΓθοθΚ 
Νανν Πας αἰτθεᾶάγ (αςθι/θς {ΟΠΙ 
θ8ΓΠΙΒΠΥ 2 υπ ροδῖς (ΝΙΚΙ απᾶ 
Γοκδ). οη6 ΞΗΡΡΟΠ 5Πἱρ (Ααιος] ἂς 
ΜΕΙΙ ας ἴιᾳ Όοδῖς, Ιπαϊπα Ὀραίς, 
Πιπε απα ἰοΓρθαο ΞΜΘΕΡΕΙς. 
πι 1992. ἴπε Νανγ !5 ἃἱδο 
Εχρεςῖεᾶ ἰο (β6οθἰνς ἴπ6 Πιςδὶ οί 
ἠνα πάπα ΦΠΙρ-Τ8ΠΚ {1 9Τ), 
ΠΙΟ ἅτα ρε!πᾳ ΡμΙΗ Ιπ ἄτθοκ 


5ΠΙργΒΓᾷ5 απ 2 Ρ8ΙΓΟ| βοβῖ8. 

Π Πας ἄἰ5ο Ώ6εβπ αξοἰαξα ἴρ 
ΡυτοΠᾶ5ε Πειἰοορίεις [αι απίι- 
ΞΟΌΠΙΓΙΠΕ ΠΙΞΣΙΟΠΕ. ΤΗΕ ΝΕνΥ 
ἈΓπιαπιεπὶ ραπ ἂἱΞ0 οΟΠΙΡΙΙΞΕ5 
ἴπε πιοφειπιςαίιοῃπ αἱ πε 
δμΏπιβ/ΙΠθς ("αἰανκος” ἱγρε) απᾶ 
ἴπε οἰάεί αεξίΓγογεις (αε8ΠΙΠᾷ 
855]. 
ἸΑΠΙΠ ἴπε ποχῖ ὦ γθαΓ5 πε ΑΓΓ 
(6 ᾳοιπα ἰο ἄσοιο ἆ πµππῦε οἱ 
ΑραᾶσΠε αἰἴαοκ Πεἰσοορίθι5, 8Γπιθα 
ΑΠ απἰαπκ ππισξίες. α πιΙπιοει οἳ 
Μι Β5 5γείεπις ἆπᾶ οἶπει ἵγρες οἱ 
οΠεπςίνε ΙΜΕΑΡΟΠΣ. Τπαἱ Ι5 ΝΠΥ ἵ 
Ι5 θχρθςῖεα ἰο 405ο{Ώ 6 Ι8ί48Γ 
Απιουι οἱ {μηᾶς, ϱεἱἡ 66η ἴπε 
ΒΙΓΠΙΑΠΙΕΠΙ ΡΓΟΠΓΑΠΠΙΕΣ. ΤΠ8 
ΑΓΠΙΥ Ππᾶς αἆἰἱ5ο ἀεοειάεα ἴᾳ 
πιοθίηιξθ ἴπθ ΟΠΙΠΟΟΚ ἰΓαηδροΓ! 
Ππειιοορίθίς (1ο ϱ6 µ5δά ΟΥ ἴπε 
ταρια ἀεριογπιεπί {0Γοβ5) ἆπᾶ {ο 
ρίσσουΓ6 οἱ 195 πι αγγ 
ρίθοθς. ΕΙΠΑΙΙΥ, ἴπθιὸ 18 8 
πιοᾶθΓπιςα[ίοπ ϱΓΟΠΓΑΠΙΠΙΘ Το 
ἴ8ηΚ5, ἴπα ρΓοσιμΓεπιεπἰ οἱ πεί 
Τεοηποίοαυγ Μ-60 ἵαηκς (Ισ ε{θ 
ο εγεα [οι {Τθθ, µπαθί οβΓἱ8ἱΠ 
ορηαΠίδης, ϱΥ πε )9Α) απᾶ ἴπα 
πιοςθ/Πἰδαἴιοη οἳ ἰπ6 Γθορ8{6 
ἴαηες. 
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ΠΤΗΣΗ ΑΝΛΟΥΑΡΙΩΣ 9δ 


[εεεΕΡΑ ΣΤΗ ΛΤΑ ΙΕΛΡΙ 100.000 ΝΡΑΧΙΕἰ 


(ΑΙ ΟΕ ε (0 ΛΑ 0Η ΝΝΟΝ ΡΗ ε ΝΙΚ Αι ΗΡΕΗΠ Ρ-Ίδ4 


ἡΙΤΗΕΛΙή: Τ0 ΨΗΜΛΚΟ ΠΑΛΛΑΣ! 


ΙΟ ΤΕΙ ΣΤΛΥΜΛΙ 


ΤΙ ΤΟΝ 
ΕΕ ΚΟ Νς ὁ-ἡὐ 


 ΤΛΤΗΡΙΑ ΗΠΛΕΕΛΟΙ 
Ελλ Λε 
εκ ΠΑΠΑ ΣΟΓΛΟ 


ΒΛ τΕΥ ΑΡΑ ΙΣΟ ιν ΘΑ ΝΟ τΙΝΙ 


ΕΡΕ ΛΙ ΡΕ ΟΙ ΑΙ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΤΡΑΤΟΥΙ 
ΙΟΣ ΟΦ ΚΕ ΔΕΡΜΑ ΤΝ ΝΟΥΣΙΚΗΙ 


2 
/ καλο 
ακον] 


ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ῄ | ἠ | ; ὴ ή Μαχητικών, ενώ σε 20 πλάνο βρίσκεται 0 πιθι 
αντικαταστάτης του. Το ΝΒΓΗΗΝ. 
χοντας ο ίδιος σχεδιάσει έναν ορισμένο αριθ 
αεροσκαφών. από την εποχή του Πρῶώτ' 
Παγκοσμίου Πολέμον. ο Μαρσέλ Μπλοκ, π 
υιοθέτησε τον όνομο Ὀα8κδαε1: µετά το Δεύτε 


Παγκόσμιο Πόλεμο, διηύθηνετις οµάδες τι 

σχεδιαστών που κατασκεύασαν τα περισσότε 

παλλικά αεροσκάφη από το 1945 µέχρι σήµεί 

Ἡ κληρονομµιό που όφησε αυτός 0 πρωτοπόρ 

της γαλλικής αεροπορίας, (πέθανετο 1986) είν 

“φ τ / , / ς 1. / / / ακόµα εαφανής σήµευα. Φαίνεται ιδιαίτερα ϱ 

το Ἠιρας 2ἠἡῆ, | Ἀταθό επισρεῄει θτή: πτέρυγα δελ1Η, ἡ θπθίά της εἰγΕ ΠΕΛΙΦΕΙ -νέτους 2000. ενα αεροσκάφος µε πτέρυγα δελ. 

; σύγχρονο παλµικό ραντάρ Ντόπλερ, προτ’μέ 

ηλεκτρονικά και καινούργια αεροδινα μι 
χαρακτηριστικά. 


Αὖο γενιές αεροσκαφών της Ρ4558ΗΗ{ βρέσκύντα 
αυτήν τη φωτογραφία. κατά τε διάρκειά της. 
θνούς αεροναυτικἠς έκθεσης στο Φάργμποφυ. 4 
το Μίΐγαρς 2006 αγήκει στην 2η Πτέρ 


ἳ ” [ρ. : ἡβῃ 4 .. : : [μὴ .. 
τόσες επιτυχίες στο παρεϊθόν, Το 2ῇΛί συνεχή ταρώοση τον Ἠιρας Πχ νο ο, πω ο. 


Το ΜΙαξε 2000 είναι ένα μοντέρνο αεροσμάφι 

ή ο. α : : « : ἴσως και επαναστατικὀ σε ορισμένους τοµε 
ὃ, παρουσιάζθντίς ὀμως ΜαΙΗύΡΥΙΑ (ερ γμιχά (αβαμτήβιστικᾶ ίῑ διάθΗθιτας Μο 
- µοια µετά ΜίΓαρε ΠΗ{ και 5 και η /ενική περιης 

" φή των αεροσκαφών αὐτῶν εἶναι η ίδια; µογοί 

πα, τρ ͵ σια. μονοκινητήρια αεροσκάφη µε πτέρυ 
ἠλεντρύνμθ (μὔτημί ἐγγθυ ΠΤΠ0ΙΕ, δέλτα. Τα µειονεπτήµατα τῆς πτέρυγας δέλ 
“ (υψηλή ταχύτητα προσέγγισης. ανάγκη µενάλ 
διαδρόμου προσγείωσης καν απογείωσης, σι 
θεια σε µεγάλες γωνίες προσβολής) µειώθην 
χάρη σε πτερύγια κανάρντ και εγκατάσταση Ἡ, 
πτρονικού συστήµατος ελέγχου πτήσης (ΓΙΥ-Ε 
Πε], Αυτή η επιστροφή στην πτέρυγα δέλ1 
µετά απὀ την παρέκκλιση µετο Μίτθρε ΕΙ. ἑ 
έγινε σπὀ νοσταλγία. αλλά από τις δυνατότη: 
που δίνοῦν οἱ νέες τεχνολογίες, Αυτός ο τύᾳ 
πτέρυγας παρουσιάζει ορισμένα πλεονεκτήµο 
σεσχέση µετις πλασικές σχεδιάσεις; έχει μενα) 
τερο πάχος στη ρίζα της, γεγονός που αυξά’ 
την αντοχήτης αλλά και τον εσώτερικό διαθέ 


Τα τεσσερα πρωτότυπα τοι Ἠΐγαρε 2000 είχαν, 
κάθετο σταθερὸ μεγάλων διαστάσεων αλλᾶ στενο, 
αεροσκάφη απτᾷ ήταν πολὺ »οντα στα μοντέλα πα 
γωνής και είχαν πολ ή λίγες διαφοθές από πιτά. 


μι λλσι 2100 


μο χώρο Ἠιά τη µεταφορά μεγαλύτερης ποσύτη- 
τας καπσίµοι, Παρουσιάζει επίσης και μειωμένη 
οπισθέλκοησα στις υπερηχητικές ταχύτητες παι 
µείώση του πτερυγιχού φόρτου. γεονόςπου 
αυξάνει την ευελιξία, 

Η πτέρυνα δέλτα καταλήγει σε εενοπς. τηδάλια 
που βρίσκονται στο χείλος εκφυνής της πτέρυγας 
χαιτα οποία είτε µε συνδυασμένη, είτε µε διάφο- 
ρη κίνηση ελέγχουν την πτήση ως προς το διαµή- 
κηχαι ει κάρσιο άξονα. Όταν ἑνα αεροσκάφος [τε 
πτέρυνα δέλτα έχει με όλη νωγία προσβολής. 
αυξάνεται η οπισθέλκουσα και μειώνεται πάντω- 
ση. ψεγογόὸς πον καθιστό αναγκαία τη χρήση 
μενάλων ὁιαδρόμων για τροσγείώση και σπογεί- 
ωση. Με τη χρήση όμως ἡλεκτρονικού συστήµα- 
τος ελένχον πτήσης, είναι ὀυνατή η ελάττωση 
των μειογελτημάτων αυτών. Έτσι η μικρότερη 
δυνατή απόκλιση των επιφανειών ελέγχου δίνει 
το καλύτερο δυνατό αποτέλεσµα. Τα αεροσκάφη 
µε ἠηλεκτρονικό σύστηµα ελέγχου πτήσης εἶναι 
αεροδυναµικά ασταθή. εχοντας το χἐντροβάροις 
πολύ πίσω απόὀ το κέντρο ώσης. Δόγῳ όμως 
αυτής αχριβώς της αστάθειας ἀπξάνεται και η 
ευελιξία. Το σύστημα ελένχου πτήσης είναι 
ψηφιακό και αποκλείει κάθε πιθανότητα να ξεπε- 
ράσει το αεροσκάφος τα ὁριά του χαι να βγει απὀ 
τὸ φάπελο πτήσης. Με το Μίναρε 2441) η Γαλλική 
πολεμικἡ αεροπορία απέκτησε το πρώτο αερο- 
οκάφος µε ψηφιακό έλευχο πτήσης. 

Πολλοί απὀ τους χρήστες προη ούμενιωον μοντέ- 
λων Μίταξε ΗΙ5 αναβάθµισαντα αεροσκάφη 
τους µε καινούθνΊα ηλεκτρονικά και επιφάνειες 
κανάοντ στις εισανωφές αέρα και η ίδια η εταιρία 
παρουσίασε το Μίταρε ΜΙαΠ προς το τέλος της 
ῥεκαετίας τοι 60, Το σερυσκάφος αυτό σίγουρα 
ενέπνεισετοις Ισραηλινούς όταν σχεδιαζαντο 
Κάτι που εἶναι µια βελτιυμένη ἑκδοσητου Μήαρε 
5 µε αμερικανικό πινητήρα καιτους Χιλιανούς 
και Ελβετούς. οι οποίοι τοποθέτησαν πτερύνια 
πανάρντ στα αεροσκάφητους. Κατά περίεργο 


τρόπο τυὺ 2000 εν έχει πτερύγια κανάρντ αλλά 
μόνο δύο µιχρά "μουστάκια” πάνω στις εισαγώ- 
ές αέρα. 


Προβλήματα χρηµατοδότησης 


Ἡ εξέλιξητου Μίταρε 2000 Ξεκίνησε το 1973. γ0ο- 
νιά κατά την ὁποία η Γαλλική αεροπορία ενκατὲ- 


"λειψετοπρόνραµμα ΑΕ (Ανίοπ ἄε Γοπιδαι 


Γυτήτ-Μελλοντικὁ Μαγητικό Αεροσκάφος) λόγω 
πωοβλήμάτων χρηματοδότησης. Το πρόγραμμα 
του ΜΙΤαρε 2000 προέβλεπε ότι το αεροσκάφος 
θα αντικαθιστούσε διάφαρους τύπους σε ὕπηθε- 
σία στη Γαλλική αεροπορία. κυρίως τα ΜήΙτάξε 
ΠΠ. Μίταξε Ε{ και »ΕΡΕΑΤ αξμαν. εκπληρώνο- 
ντας πολλαπλούς ρόλος, Το νέο ἀεροσχάφος θα 
ειχε µέιστη ταχύτητα της τάξης του 2.5 µε 3 Μαχ 
και οροφή μεταξύτων 15.000 και 80.000 ποδών. 
Θα ἦταν εφοδιασμένο µε καινούρνιᾶ πλεκτοονι- 
κά. συμπεριλαμβανομένου και ενός μοντέργου 
ραντάρ µε δυνατότητα κατόπτευσης και παρα κο- 
λούβησης στόχων που πετούν σεπολύ χαμηλό 
ύφος, Ἡ όλη σχεδίασητον αεροσκάφους θᾳ έπυε- 
πε να εἶναι τέτοια ὥστε η συντήρηση και ἀντικά- 
τάσταση τμημάτων να είναι εὔκολη και νρήνορη. 
Θα έπρεπε επίσης να μπορεί να χρησιμοποιεί 
διαδρόμους 1200 µέτρων μέ μέγιστο φόρτιο. Το 
σχέδιο εγκοίθηκεστις 18 Δεχειβρίου 1915 και 
παι το πρόγραμμα σχεδίασης και δοχιµών ήταν 
έτοιμο το Μάρτιοτου 1916. 

Η παραγγελία της Γαλλικής αεροπορίας προέ- 
βλεπε. σε πωώτο χρόνο. την κατασκευή της ἐκδο- 
σης αναχαίτισής χαι αεροπορικής υπεροχής και 


Αεροσμιάφη της Γης μοίρας (πορβπεξ τῆς 2η: 
Πτέρυγας βᾳίσκονται στο διάδρομο έτοιμα για απο: 
Υείωση., λίγο μετά τν ανακήρυξη της αυέρας σαι 
επιχειρησιακά ετθιµη. 


υπεγράφη ένα συμβόλαιο "να πέντε πρωτότυπα, 
δύο εκ των οποίων ήταν διθέσια και γρηματοδυ- 
τούµενα από την ίδια την κατασκευάστρια εται- 
ρία. Τα πρωτότυπα αυτά εοδιάστηκαν αρχικά 
μετον πινητήρα ΞΝΕΟΜΑ Μ53-2 µε ώση δσος 
Χιλών. Το πρώτο απὀ αυτά τα αεροσκάφη πέταξε 
στις 10 Μαρτίου 1916 στὺ αεροδρόμιο Ἴστρ στά 
χέρια του δολιιιαστή-πιλότου }έαμ (ομτέεαι. 
Χρησιμοποιήθηκε στη συνέχεια στη δοκιμή τον 
συστήµατος ελέγχου πτήσης και στον καθορισμό 
τον ῥασικών πτητικών χαρακτηριστικών. Τὸ 
ὑεύτερο πρωτότυπο πέταξε στα χέρια του ον 
Μήταμκ-Μαμτοματά στις 18 Σεπτεμβρίου 1078 
και χρησιμοποιήθηκε για τις δοχιμές τιαν πυρό- 
βόλων χαιτων οπλικών συστηµάτων, Ἐνα τρο- 
ποποιημένο Γαἱσοπ 20 χρησιμοποιήθηκε επίσης 
ἵνατις δοχιµές των οπλικών αὐστηµότων. Τὸ 


10 διθέσιο Ἠΐγαςε 2080Η ὕτατῃρει τις περισσότερες 
από τις επιχειρησιελές πενότητες του 28Η’, αν καὶ 
έχουν αφαιρεθεί τα εσωτερικά πυροβόλα. Το περ 
σαφος αιτό της 2ης Πτέριγοας μεταφέρει στις πτέ. 
ουγες 2 πυραύλους ἡμι-εγεργοί Καθοδηνησης 01: 
Φυρεγ 9908 και 2 πυραιυλους υπεριΒρης Καθοζηνη. 
σης Η 550 Ἠασίε 2. 


Ωϱππ ην 


σε ή 


ἡΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΜίΤαξε 2{ΧΧ) έκανε την πρώτη του Δημόσια εµφά- 
νισῃ στην έκθεση του Φάργμπύορο.το 1980, Το 
τρίτο πρωτότυπο πἐταξεστις 26 Αποιλίου 1978 
και τὸ τέταρτο. µε επιμηκυμένη ἀτραχτο. στις {2 
Μαϊου 1980, Το πρώτο διθέσιο πέταξενια πρώτη 
φορά στις ΤΙ Οκτωβρίου της ἴδιας χρονιάς λαι 
λίνο αργότερα γρησιµοποιήθηχε σε ένα πού- 
υραμμα τα τον καθορισμό των χαράκτηριστι- 
πώντου μοντέλου εξαγωγής. 

Οι δυκιμές του κιγητήρα Μή53 είχαν αργίσει από 
τις 18 Ιουλίου 1973 πόνωσε µια Καραβέλα-ιπτά- 
µενο δοκιμαστήριο και οἱ υπερηχητικές δοχιμές 
έμναν από ἑνα Μίταξε Ε-Ι εφοδιασμένο µετον 
καινούργιο πινητήρα, πουν πέταξε ιο πρώτη 
φορά κατά τη ὁιάρκειατου Δεκεμβρίουτου 1974. 
Το 1980. οἱ Μ153-2 αντικαταστάθηκαν στα πρω- 
τότιιπα ἀπό τον Μ53-5. τον χινητήνα που τελικά 
τοποθετήθηκε και στα πρώτα αεροσκάφη παρα- 


ή υγής. 
Προβλήματα στο ρανταρ 


Ενώ η εξέλιξητυου σκάφους και τοῦ πινητήρα 
πρυχώφησε χωρίς δυσκολίες. η εξέλιξη του και- 
νούοσιον θαντάρ ΚΡΓ ιδαόατ Ώσρῃιεί ἃ 
(πιρι]σίοης-Παλμιχό ραντάρ Ντόπλερ) που θα 
εξόπλιε τὸ Μίναρε 2000 συνάντησε αρκετά προ- 
βλήματα, Με κύρια αποστολήτις αναχαιτίσεις 
μενάλης εμβέλειας, τὸ ραντάρ αυτό θᾳ ηταν ανά- 
κονοτον Ημπες ΑΡΟ-62 πὸν εξοπλίζειτα 
Μεαππε]! Ώσιιείας Γ-15 Εαξίε. αλλά η εξελιξή 
τοι ήταν σδήνατη στα χρονικά περιθώρια που 
υπήρχαν. 

Τελικά. βρέθηκε µια εγδιάµεση λύση µετο ραντάρ 
κΩΜ (Καΐατ Ὀοππ]ίετ Μμήπιούε-Ραντάρ 
Ντόπλερ Πολλαπλών Αιαμορφώσεων) το οποίο 
λειτουρνεί σε δέσμη σιψγοτήτων {και ] πσι απο- 
τελεί εξέλιξητους (γταπο 500. το οποίο µε τη 
σειρά τον εἶναι εξέλιξη τοῦ Όγταπα ἵν των 
Μίταξε Ε-{6. Το ΚΡΜ. µε εμβέλεια της τάξεως 
των 100 πι. εἶναι ανάλογο τών εςΠπρῃοισε 
ΑΡ(Ο-66που εξόπλζαν τα πρώτα μοντέλα του Γ- 
16. Πρόκειται για ένα αποτελεσματικό ραντάρ σε 
ρόλους αναγαίτισης. αλλά µε επιδόσεις που αιτέ- 
χουν πυλύ απὀ αὐτέςτου πολύ πιο μοντέρνου 
ΚΩΙ. Οι πτητικές δοχιμὲς το ΚΩΜ άρχισαν τον 
[ανουάριοτου 1980 πάνω σε ἕνα Βουατούρ και 
συνεχίστηκαν πάνω σε ένα Φαλκόν 20 μέχρι τον 
Ιούνιο της ἴδιας χρονιάς, Τὸ Νοέμβωιο έγινε και 
η πρώτη πτήση πάνω σε ἑνα Μίταρε 2/89) όταν το 
ραντάρ τοποθετήθηκε στο τρίτο πρωτύτυπο, 

Οι δυσκολίες εξέλιξης του ΚΕΙ εἶχαν αρνητικό 
αντίκτυπο παι στον εξοπλισμό της Γαλλικής 
Πολεμικής Αεροπορίας. Αοχικά υπήρχε το σχέ- 
διό να παραλάβει το γέο αεροσκάφος η 10η 
Πτέρυγα Μαχητικὠν που πετούσε µετο ΜΙΤαΡε 
Π{ς, Τα σχέδια όµως ἀλλαξαν καιτα πρώτα 
αεροσπάφη µετο ραντάρ ΚΩΜ πήγαν στην 2η 
Πτέρυγα Μαχητικώὠν. η οποία πέτονυσεµετο 
ΜΙΤάξς Η1Ε σε αποστολές προσβολής ποι σερο- 
πορικἠς υπεροχής. Το ΚΕΙ µπήπε τελικά σε πη- 
ρεσία µε την δη Πτέρυγα Μαχητικών. αφού οι 
πρώτες δοχιµές του έγιναν στο πρώτο Μίταρε 
20008 παρανωγἠς. 


Πρώτες παραδόσεις 


Μια πρώτη παρα: υελία είκοσι αεροσκαφών πιό 


τη Γαλλική Πολεμική Αεροπορία υπενράφη µέσα 
στον προ πολουισμότου 1980 και τὸ πρώτο 
αεροσκάφος παραγωγής έκανετην πρώτη τοι! 
πτήση στο Βοιάεαικ-ΜέΠΕπας στις 20 Νοεμβοίου 
19582. Τα πρώτα δύο αεροσκάφη πήγαν στο 
Κέντρο Πτητικὠν Δοζμών στο Βτεϊίσπγ. εγώτο 


τρίτο πήγε στο «ΕΑΜ (σεπιτο 
Εχρετιπιεπία[ίοπ Αέτίεππε» ΜΗ Παίτες - Κέντρο 
Στρατιωτικών Αεροπορικών Δοκιμών), ὅπου 
ένινε και η επιχειρησιακή εκππαίδεµση των λή- 
ρωμότων. Την 1η ουλίου 1983. το πρώτο πρωτύ- 
τηπο δέχτηκετον τρίτο κατὰ σειρά πινητήρα που 
είχε σχεδιαστεί για το 2000, τον Μ53-Ρ2 που εξο- 
πλίζει τώρα τα σερυσκάφη παρανωνής, Οι πρώ- 
τες παραδόσεις µετο νεὺ πινητήρα έπιναν προς 
την Ἰνδίατον Πούνιοτου 1956. 

Το 19831 και 1984 μηχανικοί καιπληρώµατατης 
2ης Πτέρυψας άρχισαν την εκπαἰδευσή τους στο 
ΕΑΜ. Τα πρωτύτήσα αεροσµόφη έγιναν ννω- 
στά σαν Μίταξεε 2000Α. σν και δεν έφεραν ποτὲ 
επἰίσηµα αυτήν την ονομασία. Αντίθετα. το διθέ- 
σια πρωτότυπα όπως καιτα πρώτα διθέσια 
παρανωγής ονομάστηκαν ἁπό την αρχή 200ΗΒ. 
Το μονοθέσιο αεροσκάφος παραγωγής πήρε την 
ονομασία 200065. Τελικά “ρω στα 150 Μίταρβο 
20000 παρα νζλθηκαν απώ τη Γαλλική αεροπο- 
ρία. ενώ τα αρχικά αγέδια προέβλεπαν ένα σύνο- 
λο μεταξύ 300 μαι 400 σεροσκαφῶν. 


Μοντέλο προσβολής 


Απότο [979 η Βαν άρχισε να εξελίσσει ἕνα 
μοντέλο του ΜΙαξε 2000 πια την προσβολή εδά- 
φοὺς, µε σκοπό την αντικατάσταση των Ι48114Τ 
παι Μίταξε Π]Ε στις αποστολές κρούσης και 
διείσδυσης χαμηλού ὑψους:το Ἀῄίταρε 200Ν. Το 
μοντέλο αυτό, που ονομάστηκε στην αρχή 2000Ρ 
(Ρα ρέπειταΙσῃ- διείσδυση). ἀλλαξε ονομασία 


Το Ἠίτβρε 20006 αυτό ανήκει ατῃν 3η μοίρ 
"ΑΙνάες "της 2ης Πτερυγας Ἠοχητικών και είναι τ 
270 αεροσκάφος που βΥήΧε απὀ τη γραμμή παραγε 
γής. 


σε200ΟΝ ΙΝ ΝΕ πι [ἑαίτε-πυρηνική κρούση. 
είναι βασισμένο πάνω στο ΜλΤαρε 2000βΒ µε ουι 
ὀμέγες όμως δοµιχές ενισχύσεις για αποστολἑ 
χαμηλού ὑψους και καινούθγια και εξελιυμέν. 
ηλεκτρονικά. Ἐϊναι εφοδιασμένο µε τὸ ραντα, 
γαρτουραφίας και παρακολούθησης αν οφο 
Απιε]ορε Υ. µε ὀνπλό αὔστημα αδραγειανή 
πλοήγησης Ὀ]ίος 52 της ΣΑΕΜ ναι καινούρνει 
υπρομετορικὸ ραντάρ ποπ επιτρέπει αὐτόματ 
παρακολούθηση αναγλύφου µε ταχύτητες µέχρ 
ΗΠΙ0 πια κι σε φως ὀθ µέτρων. Τὸ πρώτο ἅπι 
τα δύο πρωτόταπα πέταξεστις 2 Φεβροναρίό 
083 παι οι πρώτες παραδόσεις έγιναν στην 4 
Πτέρυγα Μαχητικών. Τὸ ΜΙΤταξε 2000Ν φέρε 
τον πυρηνικό πήρατικο ΑΦΙΜΡ (ΑΙΤ-δοἱ ΜΟΥΕΠΠ. 
Ροπέε - Αέρος-Εὐδάφους Μέσης Εμβέλεμας), ἕνε 
εἶδος πηράτλου κροῦς µε τµβέλεια 108 Κπι λα 
κεφαλή 50 Κι. Τὸ 2000Ν Ονωστό και σαν υπο 
μοντέλο ΚΙ έχει τη δυνατότητα να φέρει μόνι 
τον ΑΦΜΡ. Έτσι εξελίγθηκε το ενδιάμεσο μοντέ 
λο προύσης 2000Ν- 2. το οποίο μπορεί να φέρε 


Αυτό το Ἠμαμε 2900{) ανήκει στην 142 '"ἵμορπες 
χαι φέρει στο κάθετο σταθερό σήματα μηνάδων τω 
16ου Π,Π. Έχει επίσης τό µαρυ Κώνο ραντάρ. πο 
έχουν τα πρώτα 20 αεροσκάφη που βγήκαν απύ τ 
γθαμμή παραγωγης. Απάτο 210 αεροσχάφης κα 
µετά, 6 κὠνος βάφεται µε τα χθώµάτα της παραλα 
γης. 


ἡι1λλσι 100 


και συμβατικό φορτίο, ενώ διατηρεί τα εξελι/Ηέ- 
να ηλεμτρονικά του ΚΙ. 0 διάδοχός τοι θᾳ είναι 
το ΜΙΤΑΡΕ 20 )0. τὸ οποίο είναι πυάγματικά ένα 
αεροσκάφος πολλαπλών αποστολών. ανάλογο 
του Ε-Ι5Ε καιτο πρωτύτυπο τοι οποίου βρίσχε- 
ται τώρᾳ στο στάδιο των δοκιμών. 


Εξαξδυδικές επιτυχιες 


Η Γαλλία ἐχει κατακτήσει κατά το παρελθόν 
σημαντικές αγορές μετα οπλικά της συστήµατα, 
Η επιτυχία αυτή συνεχίζεται καὶ µετο Μίταρς 
20060. αν και σεπολὺ μικρότερο βαθιιό απὀ ότι µε 
τί ΜΙΤάρε 11.5 και Ε-Ι. Αν καὶ ενα ἑνα κἀλό και 
απυτελεσμµατικό οπλικό σύστηµα, το ΜίΤαρε 
2000 εἶναι πολήπλοχο και κατά συνέπεια πολύ 
ακριβό για να ενδιαφέρει ἑνα µεγάλο αριθμό 
πελατών και βρίσκεται σε µια κλάση ὅπου ο διε- 
θνής αντανωνισμὰς είναι ιδιαίτερα σκληρός. 

Η πρώτη εξο πηγική επιτυχία της Παρα ήρθε 
απὀ την Αίγυπτο, η οποία παρήγγειλε 16 Ν[ίΤαΡε 
2000ΕΜ και ὁ ΜΙΤάξο 200ΟΒΝΤΤον Ιανουάριο 
του 1982. Τα τέσσερα πρώτα απὀ αυτά τα σερο- 
σκάφη πυοσνειωθήκαν στο Καιροτον [ούνιοτου 
1983, 

Η Λατινική Αμερική. η οποία ἦταν ένός σταθε- 
ρός πελάτης της Πακναμή ντα όλα τα προηγούµε- 
γα Μίταρε συνέχισετην παράδοση αν Χαι σε 
μικρότερυ βαθμό: το Περοή παρήννειλε 24 
Μϊταρε 2{ΧΧΙΡ και 2 ΜΙΤΑΡΕ 2(ΧΝΩΡ το Δερέμβοιο 
του 1982. Τα πρώτα δύο παραδόθηκαν στην 
Περοιβιανή Αεροπορία στο Δήοπι-{ε-ΜΙαΤΡΔΠ 
στις 7 Ιουνίου 1985, Μειάλα οικονομικά προ- 
βλήματο όμως, ανάγκασαν την Περοπβιανή 
κυβέρνηση να µειήσει τον αοιθµό των αεροσκά- 
(ών και τελικά παραδόθηναν 1 μονοθέσια 
20ὴ0Ρ και 2 διθέσια 2000ΏΡ. προς μεγάλη απῦ- 
υοήτευση τον Γάλλου κατασκευαστή. 

Το Αμποῦ-Ντάμπι. του οποίου η αευυπορία εἰγε 
ήδη σε υπηρεσίἰσ το ΜΙΤΒΡΕ 5 καιτο ΑΙΡά-]εί. 
ἠταν ο επόμενος αὐοραστής του αεροσκάφους. Η 
πιω /ελία αφορούσε 22 ΜΙΤαξε 2000Ε.ΑΠ. Β 
Μίταρε 2000ΚΑ 0, όλα μονοθέσια χαι 6 διθεσια 
Μίταξβε 20Ρ0ΟΠΑΡΒ. Τα δ Μίταρε 2000 Α 0 είναι 
μια ειδική ἐκδοση ὕνα τη χωρα αυτή και είναι εξο- 


πλισμµένα και νια αποστολές 
αναγνώρισης. Ορισμένα 
απὀ τα αεροσκάφη αυτά 
είναι εφοδιασμένα µε κ 
και πλεκτρονικά αντίµετυά 
της [ταλικής εταιρίας 
Εἰειτγοπίσᾳ, 

Η πρώτη ευριοπα ἵκή επιτι)- 
ία πιά την Ὠασςαυ]τ ήρθε µε 
την Ελληνικἠπαραυεκία 
νια 36 μονοθέσια ΜίΤάξε 
2000ΕσΜ ναι 4 διθέσια 


Μ]ταρὲ 2000Β(ΑΜ. Μέρος αυτού του συμβολαίου) 
ήταν και η συμωνία κατασκευής τμηµότων του 
σεροσκάφους απὀ την ΕΑΒ. 

Η πιθανότητα µιας µενάλης παραννελίας ήρθε 
στη οηνέγεια απὀ την Πνδία, η οποία είχε γαι στο 
παρελθόν αγοράσει τα Ουρ κάν και Μιστέρ. Ἡ 
παραγγελία αφορούσε ᾖό μονοθέσια Μίταρε 
3000Η και 4 ὀιθέσια ΜίΤαρε 2000ΥΗ και σκοπύς 
της ἦταν να καλύψειτις ανά /χεςτης Ινδικής 
αεροπορίας ια ένα μαχητικό αεροπορικής επε- 
ρογής. το οποίο θα διαδεγόταν τα ΜΙ-21. 
Ὑπήργε η προοπτική να κατασκεμαυτούν λλα 
40 αερυσκάφη από την τυπιχκὴ Ηἰπάμσίαῃ 
Αετοπαής», Αυστυγώς πα την Ὠανρα]! οἱ Ινδοί 
προτίμησαν το ΜΙα-29 "Γμίστηπι το οποίο 
συπκοριτικἁ είναι πολύ πιό φτηνὀ. Το ινδικό 
ενδιαφέρον πια το ΜίΙαρε 2000 ανοζωπυρώχεται 
από καιρό σε καιρό. αλλά αυτό μάλλον οηείλεται 
σε ένα εἶδος εκβιασμού προς τους Σοβιετικούς 
προνειμένου να επιταχυνθούν οἱ παραδόσεις του 
Μ1-20. Αν και οι Γάλλοι ἐγουν προσφέρει τη 
βοήθειά τοῖς στη σχεδίαση του νέου τνδικοῦ 
αεροσκά(ους ΙΑ, σεωτάλλά μα καινούργμυν 
παρα γελιῶν. ἠτοπικής κατασκευής µετά απὀ 
άδεια. δεν φαίνεται ότι θά υπάρξει συνέχεια πια 
το ΜΙΤαρε 2ΗΥ) στην ινδική αεροπορία. 


Το μέλλον του Μίιασε 2000 


Το ΜΙΓᾶρε 2() είναι ένα αεροσκάφος µε µενάλες 
ικανότητες σε αποστολές σναγαιτισής και αποτε- 
λείμια κακή πλατφόρμα για µια πληθώρα άλλων 


αποστολών. Στον πρόσφατο πόλεμο το] 
Κόλπου.τα Μίταρε 2000 πέταξαν σε αποατολέ: 
ςΑΡ/Αεράμυνας µε τα γρώµατά της 5η: 
Πτέρυμρας Μαγητικὠν της Γαλλικής αεθοπορίαι 
και μετα χρώματα των Ηνωμέγων Αραβικώη 
Εμιράτων. των οποίων µέρος εἶναι το Αμπού 
Ντάμπι. 

Αυτήν τη στιυμή το 2000 καλύπτει σόν 2000έ 
αποστολές αναγαίτισης και σαν 2000Ν αποστο 
λὲς διείσόνσης κυι βομβαρδισμού ακριβείας, εἰτι 
με σημβατικὀ, είτε µε πυρηνικό οπλισμό. Στι 
μέλλον καιτις ὑύο αὐτές αποστολές κρούσης Βέ 
είναι σεθέση να εκπληρώσει τὸ ΜίΤαρε 20000 
ένα πραγµέαικό αεροσκάφος πολλαπλών ρόλον 
Για την ανα καίτιση εξελίσσεται το Μίταρε 2000: 
το οποίο θᾳ εἶναι εφοδιασμένο µε το χαινούρνης 
ραντάρ ΚΩ της Τποπιςοή-{5Ε, Πρόκειται γις 
ένα ραντάρ πολλαπλών λειτουοστών σέρος 
πέρος και αέρος-εδάφοτις µε ικανότητες θειύρητι 
κά μεγαλύτερες τον ΑΝ/ΑΡΟ-608 των Τ-Ι8.Τι 
ραντάρ αὐτὸ θα είναι συμβατό µετα καινοήργνί 
βλήματα Μαϊτα ΜΙΑ. αι ηπαρανωγή του 204) 
ο προβλέπεται να αὐγίσει το 1993. 

Το ΜΙταρε 2000 αποτελεί ἑνα µεάλο ἄλμα τα τι 
Ὑαλλική βιοµηγανία και ένα επἰτευυµα πάνω στι 
οποίο βασίζονται νέα αεροσκάφη ὁπως το Καΐῑιε 
που βρίσκεται τώρα στο στάδιο των δοκιμών, Μή: 
όλεστις βελτιώσεις χαι τα καινούργια ηλεκτρογι 
κά συστήµατῃα µετα οποία εξοπλίζεται τὸ ΜΙΤαΡί 
2000. θα εἶναι σί/ουρα ακόµα σε ππηρεσία κα 
αρκετό διάστηµα µέσα στον ΧΧΙο αιώνα. 


Σε διαμομφωση πφοάβολης εδαφοῦς. το Μίτασε 2000 µπορε! να 
µεταιµέρει πλήθωρα ὅπλων, μεταξυ των οπσιων Και η κατευθυνο: 
µενῃ µε ἁειζερ θόμθα Α8.34 που εἰχε τοσο θεαµατικα αποτελεσμα: 
τα στον πόλεμο του Κθληόυ 


ΤρκοκπΙττου Μίαμς 200 ειναι κλάσικης σχεδίασης και συνο" 
νταµε ὄρκετα σΥαλόγικα ὀργανα. ἔτις πλαίγες κονσολες Οργάνων 
υπαρχει ῇ µανετα ισχύος του κινητηρα, 0ἱ δισκοπτες για Τό ολεξί- 
πτωτύ πεδησῆς και την ανάσυρση του ύμόστηματος προσγε!ωαης 
τα ραδιοΒοήθηµατα καθώς και διακόπτες γιὰ Τον ΕΚΕΥΧΟ καυσίμων 
καὶ κινηΊηρᾶ. Ώλα τα ὀργανα πτησης θριόκοντα! στον κεντρικὸ πι- 
γακα. ’που δεαποζεια καβαδικος σώληνας πολλοπλῶν λειτουρ- 
γιών. Το ΗυΌ κατασκεναζεται απο την ΤποπιΣυπ-05Ε 


1. Σωληνας Πιτα 


5 Κερσια συνβρτικης ἁπεικὸ 
Β Βανταρ ΒΌ/πῃς Ἰ 


109 Σωληνες Πιχό ματην Ἱρύφδοσα 
πα νιων 

. Αισθπτηρας Βερµοκροσας 

12 Σταβερος σωλπνας πο σνεφαδισ- 
σμο εν ππησει 

13 Αλεξινεμις 

1 Κσλυμμά πίνακα οργανων ΕΛΕΥ: 


ας Ἱμηματος αἱρᾶ- 


18. Π0 τηρια 
1Τ Φωτα πτησης ὃς οὐηµοτόμο 
18. Κεραια ΨΗΕ 


18 Φωλσα ϱιν]αίου Τρι 


βυνΙαΙ- 


23 Σηµειο προσδεσης υ 
μοωλκπσης 

26 Αμορπισερ ϱνιαιου σκελοις 

55 Προβολεας τοοχοδρομησης και 
προσγεασης 

38 Μηχανιηµος σΊρεψης ΡΙνιαιου 
σκέλος 

47 Θυριδες ιρωλεΏς ριγιαιου ἀκξὲ- 
λους 

26 Αππεδο κοκπιτ 

29 Κευτρικγ κονσολαοργανων 
30 Χειροτήριο 

3ϊ Ηωςσ 

32 ΣκελεΊος καλπΊρας 

33 Καλωήέρα 

34. Λεξια εισσγωγη κινήτηᾷα 


ἵαρος ου: 


Το Μίταρο 20006 µπαρει νά μεταφέρει και τις ειδικες θαµθες κα- 
ἹασΊροψφης διαὔροµων ΒθΙουβ5. Εκτος απο την απορριπτοµενῃ 
δεξοµενη καυσίμων. αυ1ὰ το σεροσκαφος μεταφερει κόι πυραυ- 
λους σερος-σερᾶς ΜΒΠΙο 2 για αυτοπροσΊασια. 


35 Προσκεφαλοκαβοµοτος 

36 ὄωνες πρόσδεσης χειριστή 

37 Εκτινασσοµενο κάβισµα ΜΒΠΙΠ: 
Βακει κ 1 

38 Μανετα1σχοος κιντηρο 

38 Αριστεβη κάνσολα εργανων 

4Ώ Βαῦτ ὕτηριξῃς ῥεσίου σκελοικς 
41 Στομια κανης πυρθβόλου 

42 Διαµεσρισυα ραδιαβυ βημάτων 

43 Αριστερη εισομυγή κινη πηνα 

4 Κινοίμενος κώνος εισαγωγής κἰ- 
νητηπρα 

45 Εισαγωώγῃ αερα για το ὀυστημα 
κλιμαπύμαυ 

48 Πισω 1ο]κωμα κοκπιῖ 

47 Αυβη ανοιγµπτος κάλιπτρας 

48 ὙΥδρσυλικός μηχανισµος αν ο γμη- 
τος κολυπῖρας 

48 Αρθρωστ καλυπῖρᾶς 

5 Έπιφανεια κπνάρως 

9] Κερα ΙΡΕ 

55 Διομερισμη ηλεκτρονικών σσιρα: 
διοβοηθήµύτων 


5. ῥιακενά αποµακρυνσης οριᾶκοι 
αἹρωμστας 

ΞΑ Σιηττημα κλιματισμῦυ 

τ5 Μη χανιβιὸς κινήσης κώνου εισα- 
γωνής ἄέρα 

56 Κανηπηροθύλου 

67 Σταμια πλπύωσης ὑεξάμενων 
καυσψου 

58. Επιφανεια καν Ώρντ 

πα Δευτερενουδες εισαγώγες αερῃ. 
ΒΏ. Πιροβόλα ΠΕΕΑ 5ή των 30 Ἡνἁ 
Β1. ΑΠΟβηκη βλημαίων Πηροβόκου - 
2 Δεξάμενες καυσµαυ ἄἹραμτου 
Ρ3. Ραδιοβοπθηματα και ὀωστήµυτα 
πλεκτρού]κων 

βὰ Συσπιµατα ελξγχου δεξαµενων 
κοικημου. 


70 ΔΝΕΟΜΑ Μ543-5.µε τον οποις 
ηΊαν εφοδιασµενα Τὰ πρωτα αερα 
σκάφη παραγωγής, αν Πκαταστο” 
Βηκε απὀ Τον ισχυρότερο Μ53-Β΄ 
Άυτῃ εἶναι και τελικἡ ἑκδηση αυτί 
του κινητηρα, Καὶ εξοπλίζε! αυτην 
τή στιγµη Όλες τις εκδόσεις του 
Μία0ς 200ῇ 


ὁ  ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ ΜΙΡΑΟσΕ 2000 


ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ ΜΙπΑΙΕΕ 2000 


ΜΙΒΑΔΕ 2060: Τεασερα µύνοθεσια πᾳωτοτιπα κητασκεικστηκαν η ὄσκι- 
μες Ειχαν τον κινητηρα Μ53-2 των Βπηᾷ κά ωσπς Πρωτπ πΊπση στις 10 
Μηρτισι 1808, , 


ΜΙΒΑΔΘΕ 20018: ἠῆεσιο εκπαιόευτικὸ μοντελο κατασκειπαµενά μὲ κειρπλωπ 
τής ιδιάς της ΕτΠΙρίςς, Ειχε τον κινητηρα Μ83-5 των 000 κα ωσης. Πρωτ 


πτήση στις 11 Οντωβριοι 1984 


' 


Β6 Βαηβητική γεν η Ίρια 

ΕΤ. Καταπαχπή ανασυρσής κυβίου συ- 
ΌἹηματος προσηειυσής 

β8. Υδραυλικη αντλια 

88 Μετασχηµαπατης 

80 ἸΜεμύτης παρελκοµένων 

31. Αξονος παρελκοµενων κηπιτήρα 
35 Δοκοι αἹρᾶκτου 


89. Στροβοσκοπικὀ Ρως ππυφιγής 
σιηκρουσεαν 

68. Εναλλάκτης πέρα”σέρα 

Ε7 Οπὲς απὀρριης περ 

68. ἠεξαμενές καυσίμου πτεριη/ών 
ΕΦ. Σημείο στήριξης πιλώνων 

78. Χριλος προσβολής πτέρυγας 

Τ1. Ἱδραυλικοι μηχανιημοί κίνησης 


χείλους προσβολής, 83, Κινητήρας ΞΝΕΟΜΑ 1493-5 
ΤΑ. Ρµγες κίνησης χείλοιµς Πραθβα- 46, Σωστιμα εκκἰνησης κινήτηβα 
Μης. 35 ἸΑονάδη ελέγχου κινητηρα 


38. Δευτεφευοιισα εισαγωγή αὐρα 
ϱ7 Δομή κόβετου στοβερου 

9Β. ἠοκοικάβετου σἹαβερου 

88. Νειρωσεις χειλους προσβολής 
ΚΙ Επικάλια[η κάθετου σταθερο: 


Τ3. Ἀβίλος προσβολης 

74 Πιροιλας οὔρος-αέρος ΜΕΙΤΒ 
Μεας5 

Ἴμ ορεᾶς εκτόξευσης πιραυλοιι 
β, Ππεριικὺς πυλώνας 


τ) ΚΕΡάΙΣΗ ΑΒ 141 Φωτα πτήσης σχηµάτισμου 

18 ΔεΕιό φως πλοήγησης, 142. Αερόδηναµικο κὀλυμμα ἀντένας 
18. ΕΙενοπ. ΕΡΜ 

80 ΚμλΙαΙμα ἠρθρωσης εἰένοε' 1093 κεραία ΟΕ 


81. Θυρίδες παάσβασης πῳστηµυτος 
ΒΛΕΥΧΟΜΙΜητών επιφανειών 
82 Ὑδραιλικοι µηχανισµοι κίνησης 


πταθεροῦ 
145 κεραιᾳ ΗΕ. 


βίον] 108. Πισω φως πλοππήσης 
Ὦ Εισαγωήτ αερα 1Π7 Κεραιᾶ ΗΔΗ 

Ἐν ΠΊΕΡΙΜΙΑ σιπιεατή 

Β Υδραυλκός σιρπαωρευτὴς 


μοἩ { 
ο) 
α σαα 


ανν κ. 
μι τν 


19. Διηλεκτοικό «αλμμα κάθετου 


ΜΙΒΑΘΕ 200ΠΒΑΜ: Μιραί Ζ000Β γιο την Ελλάδα 

ΜΙΒΑΟΕ 20ΠΠΒΜ: Μιπα 240018 6 πιν Άήηπτο 

ΜΙΒΑΦΕ 20005: Μονοβεσια µαντελο παραγωγής γιὸ τη Γαλλική Αξροπορις 
Τᾳ πρωτα αεμθσκαφη ποι παραδυβηκαν εἶχον Τον κινητηρα 3ή83-5 Τα Εποµε- 
να εῶεραν τον ΜΟΊ-Ρ2 µε ΕΤ) ωαν 


ρμὰ 38Ε ν.μ - θπαρο νο ρ--- 
ΜΙΒΑΔΕ 2000Ρα0: Μραζ 2003Β προσβιαμένα ϱἩ το δι Όπου 
Ππραγγελθηκαν εξεσεροσκαῶη. µερχα απο Τα ῥπόια φέρουν συσκειες ΕΟΜ 
και βὴ/8 ΕΙεἰτππ τα. Θεμαων τον κινγπηρα Μ52-Η5. 

ΜΙΒΑΔΕ 200058: Μιραί 20008 γιατο Ώεροι. Παραδοβημαν 2 αεροσκαφε µε 
κιτ]ρες Μ54-Ρ2 

ΜΙΒΑΦΕ 2000ΕΑΌ: Μιραί 20006 για το ἀσι. Ὠπαῦ. Πασαγνελς 20 περοσκΏ- 
Φιν απο Τα οποια 11 φεβουν ΕΟΜ και ΒΝΝΒ Εἰεήτπγισϐ. Εχόυν τον κινητηρα 
ΜπςΡο 

ΜΙΒΑΟΕ 2000Ε8Μ: Μροζ 20ΓΚ10 γα την Ελλαδα Πυμαγνελβγκαν 38 αερο- 
σκοφη, 0λ0 µε τον κἰγτιπέρα Μ63-Ρ2 

ΜΙΒΑΟΕ 20ΠΠΕΜ: Μιοαζ 20005 για την Αιγιπῖο Παραγγελβηκαν 28 περο- 
σκαφγ καισφχισαν να παραδίδονται οπὀ τον [ουνιο Του 1988 

ΜΙΒΑΡΕ 200ὔη: Μονοβεσιο μον Τολό για τήν |νδια Αρχικά παραγγελθηκαν 


198. Δομη πηόσλιου ὕιευβυνσης. 127 Σισπηµατα ελέγχου επιφονειὼν 


108. Απθρωση πηδαλιου διειθυνσης 128. Εἰενοπ 

110 Σηµειο προσδεσης καθεΊου στα: 1289. ῥομ] κιένοπ 

Βερου στην αΤρακτο 130. Αριστερό φως πλοήγησης 
111. Ύδρουλικος µηχανισµοσςκύνπσης 31. ΗΝ Η -ὰ 
πηδαλιοι διεύθυνσης. 133, ΠἹεριίψιο χειλους προσβολής 


1498. Σήµειο στήριξης πελῶνιην. 

134. Επικαλυψή πτερ"γας 

135 Δεξαμενή καισίου πἹερυγας 
1496. Νευρωσεις πεεργᾶς 

197 Δεξαµενη καυσµυκ! πίρακτου 
138. Σηµεια στήριξης δοκων πτὲρι- 
γας 

199 Δοκοι πτερινας 

140. ΜηΧπνισµος αναδιπλωσης κηρι- 
ου σκέλους 

141. Έόση στήρξης «υφρίοι 

142. ἔπμειο στήρξης πυλώνων 
143 Λερόφρενα 


119 Δοκοί δομὺς αἹρηκται; 

119 Διαμέρισμα ἠλεκτφονικων ΕΓΜ 
114. Ακροφισισ κινητηρα. 

115. Κινητά πτερύγια ακροφυσίου, 
118 Μηγανισµοικησης πτερύγων 
πκρσφυσιαυ 

117 Καναλ!µεταµαυσης κινητήρα 
118. Ρᾶγες οδηγοί τοποθέτησης κι- 
νπτηρς 

118 Συνδεσµος ΠροεκΊάδης. 

120. Ὑποδοχἡ αλεξιπἹώτου πέδη- 
σης 

191. Δοκός ατήριξηύ κινητηρα 

129 Ἀγπιατρο πέδησης 

133 Ε'ΒνΟΠ 

194. Δομή εἰθνοΠ 

125 Πτεριηπο από ανθρακανηµατα 
198. Ὑδραυλικοι μηχανισμοί κινῃσης, 
ΒΙΒΝΟΠ 


36 αερασκᾶψφη µε τη ρανταρ Αήτείσμε και ηλεκτρονική γι πρΟσβολτ εβὀ, 
φους 26 αεροσεσφρ φεροιν Τῶν κιψήτερα Μαά-5 Αλλα 8 πσρασκάψη παραν- 
Ἠδλβηκαν τα 1386 Το 9Η(Χ] ειναι στὴ Ινδιὰ γνωστο µε τῷ Όνσμα νΗ8 

ΜΙΒΑδΕ 20008-Κ 1: ἠιβεσιὸ μοντελο ἵία διειοδιισεις χαμηλο ῇοις εφοδιά- 
σιε)ο µε τὸ ραντάρ ΕΞΘ Απθίορς Ἡ και οι µα ἀδμανειαίης πλοηγπσης και 
προσβολής στύχων εὔσφφαυς Ὁ οπλισμός Του έιναι πα ἠνραυλας ΑΞΜΡΙ ΑΙ 50’ 
ΜύγΕΊπε Ρόεὲ ΑρραςΕδάφοις Μεσης Εμβέλειαςι µε πυρηνική ΚΕΦΟΛΙ 
Πρωτ ππησπ τος! ενος ἅπα τὸ δυο πρωτότυπα στις 2 Φεβρύυπριαυ 1983 
ΜΙΒΑΔΘΕ 2000: Αρχικη ονοµασᾳ του Μ:αθς 2010]ν 
ΜΙΒΑΘΕ 20045: Μιραῖ 20/10 ο το Περοι! 


{ --- 


ο 


τ 


ΜΙΒΑΟΕ 2040ΗΑ0: Μουτελο ...ς Ὅνψ 2ΩΟΕΑΠ γα το δι 
Επδι µε καµεµες ΟΌβ-2 της Ώα4σ8υή-Βγεαυε| ἡ αἹράκτιδια ΛΑ :3:38 Ηαίσιᾷ 
πια Φωτοηραφική αναγνωριση απο μεγαλη αποσἹαπη 

ΜΙΒΑΘΕ 20040ΤΗ: ἠ Βέσιο εκπαιδευτικο μοντέλο για Την 1, ὅνα. 

ΜΙΒΑΔΘΕ 2000Ν-Κ2: Εξεληγµεντ εκδοση τοι! 20ΠΟΝ. το οποιῦ εκτας απο πι” 
ῥπνικη κρουση µποβε! να γρησιµαπαιΠθε! και ᾷ προσβολες ακρίβειας μΡ αιλ!- 
βατ οπλα. Όλα τα 200Ν.Κ1 θα τραποποιβουν γι να φτάσουν Ίβλικα στο 
επιπεόο Κό Ἡ γαλλική αβραπορίά εχει παραγνε]λει τς συ νολικα 2400 ΑΙ 


144 Υὁραυλικαί µη χα νναµόι αξµα. 
φρενοι 

145 Σκέλης κρίοι πυστημα τος πρη- 
σήμωώσης 

148 Μηχανισμός κίνησης Χειλους 
πρώσβολης 

147. Θμριδα καταποκτης κυρίαι κε: 
λος προσγείωσης 

148 Αριστερός τροχός 


149 βαγες κινης χβίλους προσῃα: 


ῳ 
150 Ατερμύνες κὀχλίες χέιλσυς 
προύβολης 
151. Δειτερευσυσα δοκος πτέρι ας 
150 Εμπρός ὄνκης πτόριγας 
151 Σήµειο στήριξης εµπρας δοκού 
πτέρυγας 
154. Νευπωσεις χαλους προσβολής 
155 Εξωτερική δεξαμενή καιμηµων 
ΠΚ Μτρων. 
198 Πυραιιλος α0ρας-αέρός ἡλαΊ 8 
ΦΗρρι 590 
18ή ἄρθεης εκτόξευσης πυραυλον 
188. Πτεμιπιικας πιλωνας. 


10 ΜΙΚΑΕ 1000 ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 
[ Β β Λ | Β (βηπιδε 48 Αι 


Το Μκασε ΙΜΙῇ εχει ἡδη αν πκάταστήάσι Τὰ Μιάῃ8 ΙΙ σε ολες τις απο- 
πτολές ἂναχαιτσις στη Γαλλικη Αεροπορία Ηδῃ βρισκεται σε εξελιἔῃ 
ππαραδοσῃ τοι περοσκάροκις σε µονάδες µε αποσΊολη την προσβαΝτ 
Ε;κιφαις{2ΩΠΟΝ-Α 2] και πωηνίκη κροιιση :ΖΟΝΙ Σε παρενβεση εἶναι 
Όπυπος που χρησιμοησειται από καθε µαιρα. Ενω γή τις µαιρές ἀνόχαν- 
πσης ανάφερε ται και ὁ Ἰωπος ΤόχΙ ρανΤάβ µε τα οποια εναι ΕῷΟδιασµε- 
ψα Τα σεροσκαφη. Ώ πρώτος αριθµος δΕΙΧΝΕΙ τον σύξοντα σριθµα καθε 
περοσκσψως 


Ε5εαήγοΠ 6 ζἠ4958 1/1 (10οβΗὲς 

Ὑπηρεσιακή διαθεσιμότητα; 2/σ0λιου 1384 

Βασῃ: Β ὰ 105 Νπζον-Αύιηκθικ 

Αποστολή: Αναχαίτιστ 

Παρσδεηµα αεροσκάφους; ΙΟΓΟΟΟΒΡΜΙΊΡ2:ΕΝ. Ί65.Ει. 82-Ε0.87- 
Επ, 192-ΕΕ 


1 ι. 
ο πα ι Ἡ 
ο». | 
ι ο τσ 
υπ. Ώ-- 


Ε5(ΔΗΓΟΗ ἄε ζΠας5ς 12010 ή)0/ 

Βαση: ΒΑ. 102 Νπζον”Λονυκβικ 

Αποστολή: Εκπαιόρυση 

Παραδειγμο αεροσκάφους; !20008 ΒΌΜΙ 504 29ΕΑ. 5052-ΕΒ 58 0- 
εο 


ΕΦΦΒΓΟΗ Πὲ ἑήας5ε 31 Αἰς4(6 

Βάση; ΒΑ 105 Μτιζάν Λανγκβακ 

Αποστολη: Ανα χηιτιση 

ΠαρΏδειγµα αεβηοκαρους;: 20000 ΒΟΜΙ 82 Ρ 2021Ε 212 Ε 
4ὐδΜ. 2593-:Κ 


Τα Ἠΐγαρε 24308 µετα εµβέήµατα τῆς Εε(βάΓε 4 
Γ]ανκὰ 142 [ος (ρυρπεν». 


Ένα ΜΙγηφε 20//( της Εεοπάγε ας (ἴαννε 1 «ΕΙ κας». 


Εεςβθτθῇ 46 ; 
(πὰς56 {4 ϱὰμῃΠίΠΕ 
Βαση:Β ἁ Ἰ1ΒΛονξέν 


Αποστολή: Πυρηνική κρου- 


ση 


Παραδειγµα σεροσκαφους;: 


(2000Ν! 305:4-ΑΑ. 208:4-49 
305:4-ῤ]κ. 312/4-ΛΗ 


ΕΦ{2ΔΓ0Η ἄθ ῄὰ55β Ἰ ἤ 
μα ΡΔΥΡ{{Ε 

Βαση:θΑ 118Λοιξέιν 
Αποστολη: Πυρηνική κρου- 
ση 

Παραδειγµα οεροσκαφασιυς: 
(200ΩΝΙ 3921 -Β8. 3ρ8-4-ΒΝ 


ΕΞ(34Γδή 46 (ΠΔ 554 34 
Ηπιδμςίη 

Βαση:ΒΑ 118 Λουξέιν 
Αποστολη: Πυουνική κροὺ- 
ση 

Παράδειγμα αεροσκαφους: 
[8000Ν) 520140 


ΕΦζΑΠΤΡΠ 4ὲ ΓΠᾶΣ5Ε 15 
ὴεῃῆθε 
Βαση: ΒΑ 
Καριτα 
Αποστολή: ΑνοχαΙτισῃ 


115 Ορὺνζ- 


Παροδειγμᾶ αεροσκάφους: 
ἱροσος ΒΟΙ]]4 113-ΝΑ, 43, δ- 


ΝΕ. (2000815 18/Ξ.ΝΤ 


ΙΝαιά 


Τα Μιραῖ Φ09ῇ ἑξοπλίζει δια µαιρες της ἱνδσίης ἀρβαήοριας αντικαβι. 
στωντας τῷ ΜιΩ-21 σερολους αγαχαιτισής, και µοιραζεται αυτη την 
αποστολή µε τα ΜιΘ-23 Ἐμίετυπ:΄ Θα αγτκαταστόΒουν προς το τελος 
της δεκαετίας απο τα Ινδικής σχεδιασής και κατασκειης | 04 Τα πρωτα 
208)0 παραδόοβηκαν στην Ίνδια του Ιουνιο του 1385. έχοντας βαφΊει µε 
δνο αποχρώσεις Του γκρι 


ΒΜΠΟΥ ΝΤΑΜΠΙ 


Τριαντα εξι Μιραξ 200 παραγγέλθηκαν απὀ τη χωρα αυτη και Πετοιν 
ἄυ7πν τη πτιγµἠ µς το χρωματα Των Ηνωμένων Αροβικων Εμιράτων 
μερος των οποιων Εινπι κΏ: το ἁμπόμ Νταμπι 


ΒΙΓΥΠΤΟΣ 


Η Αίγυπτος παπη γΥΡΙλε 20 περοσκάφη. τη πρωτᾶ 4 των οποίων παρο- 
ἄρθπκαν τὸν Ιουνισ τὸν 1986. Η παραδοστ τῶν Ιπολοίπων σταµατησε 
λόγω πῃοβληµατωιν στην πληρωµη Των ἄσθοσκαφων πλλη αυτά λυβή- 
κάν και όλα ειχαν παφαδοθει τον Ὁκτωβριο του 188/ 


ΕΛΛΑΔΑ 


Η ΕλλάΡΗ πορηνγειλεµε τη γνωστ" "γάρά του αιώνα” 35 μονοβεσιά και 
τεσσερα διβεσια Μιρόζ 2000 Ύπηρξον οριαµενα προβληματα σχετικα 
με Ἶις επιδόσεις τοι ϱάνΤπῃ και ο! παραδησεις δεκοπλσην 0 ἕνα χρο: 
νικὰ διαστηµυ 


118 Πτέρυγα Μήχης 

4341 ΜΠΚ και 133 ΜΠΚ 

Βάση; Τανάγρα 

Ἀποστολη; Ανοχοιτιση 

Παρπβειγμα σεροσκάφαυς, (200ΡΕΟΜΙ 209, 221 125 021 004 


ΠΕΡΟΥ 


Τα Περι! ΕΙ Πρχικα παραγνειλει 24 περοσαφῃ Ὀλκονομικα προΒλη- 
µπτα ομως μείωσαν του τελικό αριβμὸ και εχουν τελικα πΠσκτπβει 12 
περοσκάφη, 10 µανοβεσια και 2 ἠιβέσια 


Μίγημε 2000Η ;νωστύ σαν «Ἑα[γα- (θείος Κεραυνός! 


Αγυπσίακα Ἠήγαφο 2000 Ε Ἡ µε το χαρακτήριστικο 
καμονφλάς, 


ο 


ΕΕζΟΒΓΘῃ 0β (4996 413 
118 46 Μ72ΠΓΕ 
Βαση: ΒΑ 
Καριτή 
Άποστολη: Ανακαϊἰτιηη 
Παραδειγμα αεροσκα/ρους; 
(ρ9ρας ΒΟΙΥ 58/3-ΩΑ. 83:5- 
ος 74.5.ΏΒ 


ζΕΑΙΜΙΕεπίτε 
ϐ χ θΠΙΗΙΒΗ θΕ10ῇ 
Λεγιεηπες ΙΙ 1δ1{05ἱ 
Κέντρο Στρητιωτικιών 
Αεροπορικων Δπκιμών 
Βόση: ΒΑ 118 Μόν ντε 
Μαρσαν 

Απαστολή; ἠθκιμές και 
πιστοποιηση ὅπλων 
Παράδειγμα αρρᾳσκόφους; 
(20000140 330-Α{, 3/118.ΑΝ 
Γ2000Β] 502/330-Α2 
Ι2ΟΠΟΝ]209:330-4Β 


Εδ (44 49 (ῃας5ε 7 
«7η Πτέρυγα Μήαχητικων 


ΕςΓΔΒΓΡ ἤθ εΠᾶ55ε 11 
«Ίσπη Πτέρυγα Μαχητικών. 


118 Ορανζ- 


Άπτῃ τὸ ΗίΓηρο {δέ ανηκει 
στην 144 "Εἱπυρπεν" μαι φέρει 
στο καβετὸ σταθερο πηµατα 
µργαύων την {0 Π.Π. ἔχει 
Επίσης Τὸ µπηρῦ αώνῃ βάνταρ, 
που ἔχουν τα Ίρωτα 14 
αεροσκάφη του βγήκαν απῦ τῃ 
γραμμη ταβαγωγῇς, Απο Τῃ 
2106 ἄεροσκαφας και µετά, Ὁ 
Σνος βάφεται µε τα χβῶµατα 
της παραλαγῆς, 


ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΕΙΣ ΦΡΡΤΙΟΥ ΜΙΝΑΟΕ 1000 


ΓΜΙ 


Ἡ ε []ωἳ 
Μπ 1 μι 
[ 
1 Ἡ . 
λ{ ς ή ώ/ χν{ 
η πι ση] | 
Φα πωβοβολα ΠΕΕΑ Π5ᾶ των 2 κπυροβολα ΠΕΕΑ 554 των ΖΧ πυροβολα ΏΕΕΑ 554 των πι 9 
5 ροβόλα ΡΕΕΑ θά των 

β 3ῇ χ με ΕνάχΟΡΗΥΙ 125 βλη- 30 χιλ. µε αν σχαρηγια 125 βλη- 30 χιλ µε ανσχορηγκ 125 βλη- 30 χιλ µε οναχορηγία 125 Βλη- 

2 νο ους οερᾶ-αερα μι λ ελ κ 

ἆ υλου ε α πωραωλοις αερα-αξσο 21 πωραυλους περα-αΕρα 1Β κβομβες εων 250 κιλων σε 

Μαιί(α Η-ΠθΏ Μάπις 2 σε πτη- ΜΑ]τα Β. 590 Μαπις 25 Ητε- Μαΐτα Β:550 Μαρς 205 πτὲ- κοιλισκοὺς και πἹερυγ]κοιίς 

Βμηκόυς φορες Ρυγκους ψθρεις ρυμκίκις φορεις ύβρεις 

2 Ππιραυλοως αἐρα-αερα 2 καπορριπτομενες δεξοµε- 
Γ] ΜΕΙΓ8 5μρεί 91Η σε πτερωη νες κουσµων των 704 λτρων 

κους φορεις οε πτερωήικόως φορεις 

Γκαπορριήτάµενη κοιλισκη Γκατρακτίδιο φωτογραφικης 

ὕεξαμενη καυθιµων 1200 ΔΕ Άιαμοπφωση αναχαιτισης/σε- αναγνωρισης Ώαβ5διΗ!. 

τρων ροµαχιας Βιβαυε 00β-2 στον κεντρο 
Διαμύρφωση ϱἀβίαναχοιτ- Σε θριοµενες περιπτωσεις κΟιλιακα φαρεα Σωσκευες 
σης (Γσλλικη Παλεµική σπως οταν χρειαζεῖσι οπΏκη ΕΜκαι ΒΛΙΒ της ΕΙεἰΓπηισΑ. 
Αεροπορια] ὠνογνωρισπ Των σἴοχων πριν 
Για τις πεμισποτερες αποστα- την εμπλοκή. δέν εινα, δυνα τη Διαμαρφωση προσθολης στὺ- 
λες οναχαιτισής, 10 Μαη Π χρήτη 1ωιν πυραυλων με: χων εδάφους 
ΡΟ 0 φέρει σαν απλισμο ψεργσω καβοδήγησης Στις πε- τὸ Μ:308 2010 µπόρει θεωώρη” 


τοις πυῤΙλους ἀβρᾶ-αερα Β: 


4 κ ὶ 
ο -Ἀ 


ΑΠτωῦεις αυτες οι πΙραωλοι 


ΑΒ 


ο 


1 


ϊ 


 ωλω 


ΙΙ 


Διαμορφωση τακτικής ανα- 


Φ50 Μλθις Ζ2µε υπέριΙθρη κε- περα-αερα Μάιο 20Ποδει- γνωρισῃς (Άμπου-Νταμπι! 
Φφαλη καιτοως πυραυλοως σε’ ανυσνται Ιδιαίτερα χρησιµοι και Τα οεροσκαφή που παρελαβε 
ῥρᾳ-αερα ημιενεργσω καβοδη: μὲ µκροτεροκοστας ππὀ τους τα Αμπομ-Νταμπι µπόραυν να 
ησης ἄνμει Β.Ξ10Π. ἀῑπθετε. Έμρει 9308 Το ελληνικα περουν ἑνα αἴρακτδια σ0βΒ-ς 
Επίσης εσωτερικα πυροθάλα Μιαςε 200 Πετουν συχνα σε η ΑΑ 3-48 Ηδτοία στον κεντρι- 
και µια δεξαμενη καυσιµων αμοσΊολές σνοχαιπίπης µε αυ: κΏ Νοιλιακς Φορεα ἵνα αποστο; 
σπον παλισκὸ φῦρεα τὴν τ] ὄναμοβημωση λες αναγνώρισης 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Ὥκα να µεΤαφΕρεΙ ενα μεγαλο 
φόρτιοβοµβων Μπορειεπι- 
σης να ὄειτεικαι εξύπνες 
Βομβες᾽ οπως και πυρουλοιις 
σερα.εὔσφους. γεγονος που 
τομ ὄενει τη δυνατοτητα προ- 
σβολης στοχων στο εὔαφος η 
στι Βαλασσα 


2λ -.. ΠΕΓΑ 554 Των 
30 9, µε αναχορήνια 125 βλη- 
μοτων 

18 χβομβίδια ΒΑΒ [1 ατον 
καιλισκοιρορες 

4 κβομβες Ββ]ομθᾶ σὲ φὀρεις 
της ατρακτου 

Ἐκ βόμβες Μαίτα Ὀυτβπάαι 
διασπορᾶς βομβιδον 


2 χα]ρακτιδια ΕΓΩ Τηρπιδοη- 
08Ε ΠΒ 3141 3183 πε πτεριλ- 
κους φύρεις 


ΠροσδΒολῃ αεροδρύµιων 

Τα Μήθαε 2008 µπορει ν µε- 
1αφεΡεΙ μεγαλο πριθµο βοµ- 
βων για οπσστολες 
Απογώρευσης Έρουστς και 
αποστυλες Επιβετικες Άντι- 
περοπομακὲς ΣΤις αποστολές 
αντες τὸ εσιµἹερικὸ πυρυβυλα 
Το) ἄερθακαφους χρηόιµοπο: 
Επι ρΏ πμτηπρηστάσια 


ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΝΑΓΝΩΒΙΣΗΣ ΜΙΡΒΟΕ 


Μικρες επιφώνσιες καναρντ πάνω στις εἴσα: 


ψωγες απἐρα. 


ΠΤΕΡΗΓΑ 

Εκπέτασµα 1 δΊπι : 

Γωνία προσβολἠς ΞΡ Μβγύλη δελτσειδης πτεριηγα µε ουσκευες 
Επιφάνεια δτπιῖ ἘσΜ στην ἀκρη της. 

ΑΤΡΑΚΤΟΣ -- 

Πληρωμα ! ο 

Ενας πιλοτος σε εκτινασοόµενα κάθισμα ΜαΠΙΠ-ΒαΚεΓΕ 19. - 


Μήκος 
Ύψος 


14 98 πι 
5 20 πι 


Συστημα προσγείωσης χαμηλού ὕψους απὀ 


ώς 


αλ 
-ὴ 
1 κπυρουλός ΑΒΙΗΒ (Α:: Φα 
Μο! ΠΠ Ρη]όΡ ΄Άερος: 
Εδάφους Μεσης Εμβελειας! 
|] στον κοιλιακό φορες 
2 κατρακτίδια ΕΟΜ ΤΠΗΠΙΡΟΠ: 
09Ε ΠΗ 11413143 σε πτερυ: 
κους φορεις 
2 καπορριπτοµενες Δεξαμε- 


πες ἁουσιμων Των ΤΤΠΝΙ Μτρων 
σεπτερωγικρως φαρεις 


Πυρηνικῃ κρουσή ΙΙ 
2000Ν) Γαλλική παλεµικη ας: 
µαπορια 

Ὁ πυρπωλος ΑΞΜΒ εινᾶι ἤδη 
σε υπηρεσια µε το Μι/α0ς | 
καιὈ συν δμασμὸς ΙΜήπ4ϱΕ 
2/9Ι0Ν.ΑΞΜΡ ϐᾳ αντικηταστὴ- 
δει κῆι Τήν Τακτικη πυρήνικη 
βόμβα ΑΝ Δῥ που ρερουν τωθα 
τα θῶμᾶ: καὶ ἠῥκαμα ΙΙΙ Όπι- 
βουλος ὄμοβετει δικῦ Του κνη- 
πηρακαι αὔρπνειακα αυπίημα 
πλοπήσης ΦΕρει κεφαλή Τόν 
1Φ0 κιλοτοννών 


Εισογωγὲς οὔρα ημικυκλικής διατοµης µε κὐ 


νους στο εσωτερικο Τους 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΣΓΕΙΠΣΗΣ 
Τρικυκλο ανασυρόµενο σύστημα προσγειώσης, µε ἑναν ΤρΟ- 
χό σε κάθε κύριο σκέλος και διπλούς τροχσιε; στο βιιάιο 


ταέδαφος, 


-- Κάβετο σταθερά µε χείλος προσβολής υπό 
γωψία, 


πκέλος. 
Μετατρύχιο 3.40πι ”.. 
Υπερυψωμενη καλυπτρα ἵία καλύτερη ορατό- η νι 
ΒΑΡΗ ο τητα 6 
κενό κα . 
στο σποις ὥσης η οὐ πα Αεροδιυναμικά κα ἡ ρα 
Μεγιστο εξωτερικό φορτο Ε2/8) κ Εθνος πε ολο το µηκος Του χείλους εκφυ- απ] τα] Ἔτ των συσκενων 
Εσωτερικό φΏρτίο καυσίμων 39001 γης Σ . -ω..0Ξ Πάνω 610 κάθετο σταθερό. 
ἡ αμικα ος µε σωλῃνα 
ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ Μακρυ και αεροδυναμικό ρυΥχος µ ὠ 


Κινητήρας ΞΝΕΟΜΑ ΜΞ3-Ρ2.µε µετάκαυση. απ οποιος απο: 


δει 3Τοῦ κα στατκής ώσης 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 


Πιτὸ ὅτην ακρη. 


Περι γικΟ ΦΟΡΤΙΟ µε μέγιστο ϐαρος απὀγέιωσης 


Άρχικος ὄσθμος ανόδου Όνα λεπτό 


ΜΕγΙσΤή ταχυτητά στὴν Επιφάνεια τής Βάλασσας 1110 πι] Ε --- 
Μεγίστη ταχυτητα στα ἀθ0Ο00 ποδια 2348 ΗΙΠ ὄ 
Εμβελειῶ µε επιθετικύ φορπίο 1000 κα 1480 Κπιήη - 
Αρχικος ρυήμός ἀνόδου 17Η πι -- 5 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΦΙΟΚΠ οραφή Ἰβθοθπι α 
ἷ ἀ 8 - ε 
; | ἡ ; | | αν. 
. 5 
κ ὃς Ἡ ΙΣΒ, ὃς Ἡ Ἡ Ἡι ὃν 
κκ α πα ας Ἡ η 
ἄξ σδ Ξ . -- ών ον Εἡ 5. 


Μεγιστη Ἱαχυτητα σε ΙδαγΙκο ύψος. 


Μεγίστη ταχύτητα σε χαμηλο υψος 


Ἀναγκαια µήκας διαδροµου απογείωσης 
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Διηλεκτρικά κόλυµµα 
Το ὄνηλεκτρικὸ κάλυµµα στην κορυφη 
του κάβετου σταθερού περιέχσι την 


κεραία του σσυρμάτου ΤΗΤ 004, νὰ 4 | 
. « 2 
Φώτα πλοήγησης κὔθετου σταθερού ο ια . 


Β.Ν.Β. 


Μέσα σε αυτό το αεροδυναμικό Καλυµ- 
μα βρίσκεται το σύστημα προειδοποίη- 
σης εκπομπών ραντάρ και καλύπτει το 


πίσω ημισφαίριο του αεροσκάφους. - 
Πρόκειται για το σύστηµα Φ6/ν4ἱ της 
ΤποΠΙΦΟΠ οϱξ. 


Βυαάάει 

Ενεργοποιείται απά τῷ ηλεκτρονικό 
σύστημα ελέγχου πτήσης και εἶναι 
φπιαγμένο απὀ ελαφρά μεταλλικά κρᾶ- 
µατα κυελοσιδούς δομής. 


Αλεξίπτωτο πέδησης, 

Σε ειδική υποδοχή στην ένωση της 
αριστερἠς πτέρυγας και της ατρᾶκτοι! 
βρίσκεται το αλεξίπτωτο πέδησης, το 
οποίο απελειιθερώνεται µε το ἀγβγμα 


των τροχών στα ἔδαφος κατά τη διάρ- 
κεία της προσγείωσης. 


Πτέρυγα δέλτα 

Η ὀελτοειδής πτέρυγα του ΜΙΤΑΠΕ 
2008 καμπιλωνεται στην περιοχή του 
Χείλους προσβολἠς, το οποίο παροι- 
αιάζει µια γωνία 58 ως προς τον ἄξο- 
γα του αεροσκάφους. 


ιἳ 


ΕΙενοπς ' 

Στο χείλος εκφυγἠς της πτέρυγας 
υπαρχουν κινητὲς επιφάνειες οι οποί- 
ες παρέχουν ἄντωση ὁπς οι συµβατι- 
κὲς πτέρυγες. αλλά και ἑλςΥγχο κατά 
τη διάρκεια της πτήσης οπως τα συµ- 
βατικα πτερύγια ουρᾶς, Το ὀνομάτοιις 
αποτελει απόδειξη της διπλής λει- 
τουργίας τοις και προέρχεται απά τα 
συνδυασμό των λέξεων ΙΙεΤαπ και 


ο κ 
κ, 


-- 
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Χείλος προσθολἠς πτέρυγας. 

Τα πτερωγια του χείλους προσβολής 
Χρησιμοποιούνται σε συνδικισμό µε τα 
ΕΙ8ΝΟΠ5, εἶτε για να αυξήσουν την 
ἄντωση, εἰτε για να βελτιώσουν την 
ευελιξία κατά τη διάρκεια της πτήσης. 


Άντενα 0Η 
Χρησιμοποιαυνται σε συνδυασμµο μὲ 
τα σµστηµα Βοσταί 8900 και [0-300 


Κάθετο σταβερὸ ι . 
Κατασκευάζεται από συνθετικά υλικά. 


Φώτα σχηματισμού 

Πρόκειται για φώτα φθορισμού χαµή: 
λής ἐντασης που βοηβοῦν τους χειρι: 
στὲς όταν πετοὺν σε σχηματισμὀ. 


Σημείο ένωσης ράχης-ατράκτοι, 
Παρέχει επιπλέον χώρο για καυσιµα 
και ηλεκτρονικά 


. Κύριο σύστημα προσγείωσης 


Πτερυγικός πυλώνᾶς μεταφοράς 
φορτίο 

0 εξωτερικύς πυλωνας µπορεί να δε- 
χτεί φορτίς μέχρι 500 κιλά, συνήθως 
ατρακτίδια ηλεκτρονικού πολέμου ἡ 
τους πυραύλους αἐρος-αέρος ΜαίΤα 
Β-594] Ἰήασις 5. 


Τα δύο σκέλη τοι κυρίου σιστήµατος 
προσγείωσης καταλήγουν σε μονό 
τροχό κοιανασύρανται προς την ἆτρα: 
κτο, µε τους τροχοὺς να μπαίνουν σε 
ειδικἐς υποδοχές στις ρίζες των ΠΤε- 
ρύγων. 


Επιφάνειες κανόρντ 

τοποθετημένες πᾶνω στις εισαγωγές 
τοι κινητήρα, βελτιώνσυν τον έλεγχο 
του αεροσκάφους κατά τη διάρκεια 
ελιγμών και σὲ µεγάλες γωνίες προ- 
αβολής. 


λ 


ν 
Αεράφρενα 


Βέση εκπαιδευτἠ 
Η πίσω βέσῃ τοι! ΜΙΓ848 2Ώ0ΘΒ εἶναι 
τοποβετημένη ελαφρά ψηλότερα απὀ 
την εμπρὸς, γΙᾷ να προσφέρει καλύτε- 
ρῃ ὐρατότητα στον εκπαιδευτή. 
Εκτινασσόµενα καθίσματα 


το Μ/αρε 20008 εἶναι εφοδιασμένο 
µε εκτινασσόµενα καθίσματα ΜαΠΙΠ- 


Καβρεπτες ΒάΚεΓ Ε 100, μηδενικού ύψους και τα- Αλεξινέμιο 
χυτητας Φτιογμένα απὀ ἑνα µονοκόμματο κοµ- 
μάτι, επιτρέπει εξαιρετική ορατότητα 
στο χειριστή. 


Σωλήνας ανεφοδιασμού εν πτήσει 

0 σωλήνας ανεφοδιασµον κατὰ την 
πτήση εἶναι κανονικά τοποθετημένος 
μπροστὰ απὀ το αλεξινέµιο, αλλά µπο: 
ρεἰ πολ εὔκολα να αφπιρεθεί αν Χρει- 
αστει 


κ Εισαγωγές κινητήρα 


Οιημικυκλικής διατομής εισαγωγές 
διαθέτουν ὀιπλής κωνικότητας φράγ- 


Απορριπτύμενη δεξαμενή καυσίμων 
Η απαρριπτόµενη δεξαμενή κουσίὶμων 
που συνδέβται στον κεντρικό πυλώνα 
εἶναι χωρητικότητας 1400 Απρων, ϱνὼ 
μπορούν να μεταφερθούν ἄλλες δύο 
σε πτερυγικοὺς φορείς. 


Κινητήρας 

Τα περισαύτερα ΜίΓ8ᾳε 2000 εἶναι 
εφοδιασμένα µε τον κινητήρα Τουβ- 
μποφάν της ΞΝΕΟΜΑ ΜΕΞΡό ϱ οποἰ- 
ος απαδιδει Β98Η κιλά ξηρής ὤσης και 
870Ό κιλά ὤσης µε µετάκαυση 


µατα στο εσωτερικό τοι!ο γιστον ἑλε- 
Χο της ποσότητας και της ροής τοι 
αέρα προς τον κινητήρα, Επιτυγκἀ- 
γεται τσι η καλύτερη απόδοση τοι! κι- 
νητήρα σὲ ολο Τα φάκελο πτήσης τοι! 
αεροσκάφους, 


1 ΜΤαΠε 2000 εἶναι εφοδια- 
ιὲ το ρανταρ ΒΏΜ της 
Ι.05Ε, Προβλέπεται όμως 
ιερὐσκάφη της Γαλλικής 
ας να εφοδιαστούν µετο 
ο ραντάρ ΒΡΙ, της ἴδιας εται: 


Κώνος ραντὰρ 

Ο κώνος του ῃαντὰρ εἶναι φτιαγμένος 
απὺ µαλονήµατα και εἶναι αρκετά αν- 
Βεκτικός για να αντέχει συγκρούσεις 


µε πουλιά 
Σωλήνας Πιτὸ 
ο 
μ-- 
-- 
”--- 
Εκρηκτικἠ κεφσλἠ Β 
Ὁ πύραυλος Όμβεί 590Γ εἶναι εφοδια- 
σμενος µε εκρηκτική γόµωση 30 κα 
α 
σσ δα Ἂ | 
. ὔ Κεφαλη ανίχνευσης 
ι Ο συρ8; 520Ρ εἶναι εφοδιασµένος µε 
σα σύστηµα κατεύθυνσης ημιενεργού ρα- 
ντὰρ 
Πύραυλος αέρος-αερος ΜΣΙγᾶ Όμμει 
300 
ΜΕ ταχυτητα που πλησιάζει τα 8.8 
ΜΑΗ 6 5340Γ εχξι εμβέλεια μεγαλήτε- 
ρη των 55 Κπι και µπορεί να χρησιµο- 
ΠΟΙΠΘΕΙ για να πλήξει στόχους που πε- 
τοῦ πάνυ απὀ τα 8008 πι 
τροχός σοργηοπί 
ς Ρἰνιαἰος τροχός εἶναι κατα” ΟΥδίς Βυβ!Ι5πίπα ἱ.14 
ιένος απὀ την Μεξειθί- 
Βι η α{ἡ. 1980-31 Αθιοβρᾶος 
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